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Guida alla consultazione

Le storie dei marchi

La storia, le curiosita e | personaggi di circa 900 marchi automobilistici.
Dalla Abadal alla Zwickau, un racconte, in rigoroso ordine alfabetico, delle scenario

automobilistico mondiale dalle origini a oggi
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1. Nome della Casa costruttrice.

2. Logo o marchio della Casa attualmente in uso,

3. Sede della Casa (cittd e nazione), anno di nascita e di even:
tuale chiusura dell'azienda.

4. Firma o sigla del giornalista autore della storia: Luca Apaol-
lonj Ghetti (L.A.G.), Valerio Alias (VA.), Nino Balestra {N.B.),
Vincenzo Borgomeao (MBO.), Maurizio Caldera (M.C.), Carlo
Cavicchi (C.C.), Leonarde Coen (L.C.), Paclo Ferrini (PF),
Enrice Franceschini (E.F), Eva Grippa (E.G.), Maurizio Mag-
Bl (M.M.), Massimo Mascimbene (M.N.), Fabio Oracehini
(F0.), Federico Pagliai (FR), Marco Panara (M.P), Stefano
Pasini (5.R), Francesco Paternd (ER), Daniele P M. Pellegri-
ni (D.PM.E}, Federico Pesce (FP), Maurilic Rigo (M.R.), Pie-
tro Rizzo (RR.), Andrea Tarquini (A.T.), Massimo Tiberi
{M.T.), Salvatore Tropea (S.T), llaria Zaffino {1.Z.). Nel caso
di mancanza di firma o sigla, significa che il testo & stato
elaborato dalla redazione.

5. Sito internet della Casa, qualora disponibile, e indirizzo
della sede principale,

6. Box di approfondimento sulla storia della Casa costrut-

trice. In queste caso, sono stati individuati cinque temi fon-
damentali: il personaggio (una figura di rilevante impor.
tanza per la storia della marca che il piG delle volte si iden.
tifica con il fondatore, il manager, il pilota ecc.); la curiosita
{un fatto particolare, una spigolatura che riguarda |2 marca
&che in qualche modo ne ha condizionato la storia): la stra-
tegia (analizza | metodi di marketing, di produzicne oppure
una particolare campagna di vendita e di comunicazione
che la Casa ha effettuato per il suo marchio o per un modello
specifica); || design (un particolare approfondimento delle
filosofie di stile del modello o I'impronta che ciascun desi-
gner ha dato alla marca); la tecnologia (viene analizzata
un'innovazione tecnologica che spesso appare per la prima
volta su un modello oppure che la Casa ha progettato per
un’intera linea di modalli @ che per la sua importanza & sta.
to adottato da altri costruttord); la testimonianza (interven-
to di un protagonista della storia della Casa scritto per il ca-
50 specifico oppure tratto da un libro autobiografico, da una
pubblicazione di settore o da un discorso pronunciato in oc-
casione di importanti saloni automobilistici).
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Le schede dei modelli

Tutti | modelli delle grandi Case automobilistiche italiane
e | pid importanti di quelle estere, sempre dalle origini a oggi. La storia,
le curiosita, le caratteristiche teeniche e le versioni

7. Mome del modello in esame.
8. Arno di produzione. La dicitura "Dal 2005” indica che
* I'auto & ancora in produzione al momento della messa in
stampa dell'opera. Se appare “1935 - 19367 si intende il pe-
rindo di produzione del modello in esame (dal - al).
9.Tipo di carrozzeria: berlina, berlinetta, cabriolet, coupé,
coupé-cabrio, crossover, fuoristrada, giardinera, la nidaulet,
limousine, monovolume, multispazio, phaeton, roadster, ru-
nabout, spider, station wagon, Suv, targa, torpedo, van.
10. Scheda Tecnica della prima versione del modello.
Accanto alla dicitura Scheda Tecnica, quando i dati non si ri-
feriscona al primo modelle viene indicata la data (tra paren-
tesi) oppure la versione, In assenza di altre diciture si inten-
de il primo modelle prodatto. Le dimensioni: lunghezza,
larghezza e altezza sono indicate in rmetri (M) e sono calco-
late “fuori tutto” ovwero dal punto d'inizio al punto difine. Non
sonoindicati interasse & passo. Posti: indica il numero di po-
sti per il quale la vettura & stata omologata, Porte: identifica
il numero di porte; 2 per coupé, cabriolet e spider; 4 per le
berling a 3 valumi & 5 porte per le berline a 2 volumni, per le
station wagen e per | Suv. Peso: viene indicata la massa del
veicolo in chilogrammi (kg). Mella sezione Motore, la voce
Alimentazione indica il tipoe di carburante utilizzato:

benzina, gasolio, Gpl, metano, bifuel. Cilindrata: |2 potenza
el motore espressa in centimetri cubil (cc). Melle auto ibri-
de la potenza del motore elettrico viene esprassa in KW La
voce Cilindri segnala il numera di cilindri. Con il solo numera
si intende cilindri in linea; nel caso della disposizione a 'V vie-
ne indicato 6 0 8 a V). Potenza: viene espressa in cavalli. La
yoce Trazione indica il tipo di trasmissione: anteriore,
posteriore, integrale 4x4. Cambio indica il numero delle mar:
ce 5@ il cambio @ manuale (a & marce) o automatico nel gua-
le sano compresi var tipi di cambi). Nella sezione Freni, vie-
ne specificato il sistema frenante se a disco o a tamburo
diviso per asse anteriore o posteriore, Mella Velocitd massi-
ma viene indicata quella dichiarata dalla Casa espressa in
chilometri orari (km/h). La voce Prezzo si riferisce al prézzo
di lancio del modello. Nd: non disponibile.

11. Mel box La tecnica viene illustrata [a particolare inno-
vazione tecnologica inserila con il modello in una delle sue
versioni o un approfondimento di un aspetto tecnico della
vettura.

12. Me| box Le versioni vengono segnalate le principali se-
rie o generazioni del modello con il relative pericds di pro-
duzione.

13. Mal box Focus si approfondisce una particolare versione
del modello corredata da una scheda tecnica analoga 2
quella principale. Il box Focus pud essera utilizzato anche
per approfondire una situazione storica nella guale il mo-
dello si & trovato (avvenimenti particolari /o cinematogra-
fici) o per presentare personagi significativi che hanno par-
tecipato alla produzione & progettazione della vettura
oppure a rendere significativo il modello in esame.
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Auto d’autore

Bernardo Valli

Quei sorpassi spericolati con la Lancia Ardea
sull’Autostrada del Sole appena inaugurata

La mia Lancia Ardea aveva dieci anni, forse qualcuno di
pil, quando imbocecal I"Autostrada del Sole, della qua-
le non era neppure stato inaugurato il primo trattao, il Mi-
lano-FParma. Erana gli ultimi giorni di novermbre del
1958 e gli operai stavano dando gli ultimi ritecchi nel-
I'attesa della cerimonia ufficiale d’apertura di quel
tronco di un centinaio di chilometri, tutti in pianura, ma
con un pente ambizioso, quello sul Po, a ridosso di Pia-
cenza. Ero abituato alla via Emilia, diventata un incubo
con le moltiplicazione delle automobili, dovuta al mira-
cole economico che stava trasformando I'ltalia rurale
del dopeguerra in un paese industrializzato, Su quella
antica strada consolare si avanzava a singhiczzo. Ogni
SOrpasso era una spericolata avwentura che poteva co-
stare la vita. E poi ¢’ erano i ricordi degli inverni di guer.
ra, con i convogli militari tedeschi e | mitragliamenti dei
caccia inglesi, Ricordi che per me risalivano all'adole-
SCenZa: a quando mie padre portava la famiglia con la
Fiat (€ cilindri 1500) da Parma sulle rive del Po, per tra.
scarrere Matale con i nonni piacentini. Ricordi ancora
vivi quando imboccai pil di dieci anni dopo I'ampia stri-
scia d'asfalto, piatta e liscia, sulla quale si smarriva fa-
cilmente la misura della velocita. =
Anche perché sulla mia Lancia Ardea il contachilometri
era paralizzato, pid a causa di una colpevale incuria che
della matura etd della vettura. Era un mondo nuovo.
Schiacciave I'acceleratore e la macchina avanzava nel
vuoto, senza I'ombra di un ostacaolo. Con I'eccezione di
qualche veicolo addetto ai lavori non c'era alcun traffi-
co. Munite di una speciale autorizzazione (firmata da
ung stretto collaboratore dell'ingegnere Fedele Cova,
cui era affidata la costruzione dell’ Autostrada A 1, det-
ta del Sole) potevo scorazzare a piacere sulle corsie a
senso unico, disegnate sul modello classico della su-
perhighway americana.

Mell’autunno di due anni prima, un paio di banche (I’
italiana Mediobanca e I'americana Lehmann Brothers)
avevano organizzato una visita negli Stati Uniti dei diri-
genti della Societa Autostrade, trai quali 'ingegner Co-
va, affinché studiassero la rete autostradale di quel Pae-
se. Prima ancora che finisse la guerra, nel 1944, gli
americani avevano promosso un'ambiziosa costruzio
ne di autestrade. In una decina d"anni ne avevano rea.
lizzato quattordici mila chilometri, declassando le fer-

La Lancia Ardea
viene presentata -
nel 1939, La berlina
della Casa torinese
résta in produzione
fino al 1953

rovie & favorendo le linee di au-
tobus economici, | Greyhound
{1 Levrieri), che percorrevano in
lungo & in largo gli Stati Uniti,
provocando forti sconvolgimen.
ti seciali. Subito raccontati sugli
schermi di Hollywood. E diffici-
le non ricordare Marilyn Monros
in Fermata d"autobus. Ed & impossibile non citare Jack
Kerouac, promotore dalla cultura on the road. La quale
nasce, se non sbaglio, nel 'S7.

Certo, avevana ben altro in testa i tecnici italiani visi.
tando le autostrade a pagamento, chiamate turn-pikes,
nel Mew Jersey e in Pennsylvania. Cinema e letteratura
erano in quell'occasione totalmente estranel ai lars in-
teressi. Durante il soggiorno americang studiarono le
lunghe arterie stradali a quattre o a sei corsie, tutte re-
cintate, disegnate lontano dai centri abitati e dotate, al-
I'interna, di tutti i servizi necessari: pompe di benzina,
officine, telefoni, teilette, punti di ristoro, rivendite di ta-
bacchi e giornali, motel. Insormma il mondo della Lolita
di Mabokow. E ancora gli svincoli a quadrifoglio: il com-
plesso sisterna grazie al guale ci possong essere incro.
ci tra due arterie, senza che le automobili interferisca.
no con quelle che marciano in senso opposto. Nelle au-
tostrade esistenti in Italia non ¢'era nulla del genere,
Quel che i nostri ingegneri avevano imparato negli Sta-
ti Uniti era adesso realizzato in quel tronce Milano-
Farma che percorreva da solo, in anteprima, con la mia
cara sgangherata Ardea. La quale poteva raggiungere |
90 chilemetri all'ora. Una velocita ridicola su quell’aw-
tostrada che sembrava una pista di involo per aerei (a
quei tempi non ancora a reazione sulle linee civili ). lo
schiacciai dunque I'acceleratore senza pietd, e mi guar
dai bene dal rallentare quando entrai in un banco di neb.
bia alle porte di Fidenza.

Ed &la, quasi alle porte di Parma, che I'Ardea mari. Emi-
se I'ultimo respiro come un cavallo di razza lanciato in
un galoppo sfrenato da un fantino esaltato. 1l sus mo-
tore cedette proprio come il cuore di un puro sangue co-
stretto a uno sforzo superiore alle sue possibilita,
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Fiat

Fiat « La storia

Torino, Italia 1899

Giovanni Agnelli, fondatore della Fiat e capo-
stipite di una delle pit famose dinastie im-
prenditoriali, entra quasi per caso nella storia
italiana ¢ mondiale dell’automobile.
Sicuramente lo fa con una cautela tutta pie-
mentese che perd non va mai a scapito della
determinazione, un passo dopo I'altro, atten-
to a sfruttare tutte le opportunita e al mo-
rmanto giusto essere pronto a prendere in ma-
no il bastone di comando, partecipando da
subito al sodalizio che Lorenzo Delleani, pae-
saggista biellese prestato per |'occasione al-
|a pittura storico-documentaria, fissa sulla te-
la di un famosao dipinto celebrativa, Cogliendo
I"immagine di alcuni signori, il portamento e
il look sabaude-umbertini, nel momento del-
la firma dell'atto costitutive della Fiat.

Attorno a quel tavalo, che si suppone possa
essere guello di un ufficio notarile, e in divisa
militare, avrebbero potuto essere i protago.
mistl di un trattato di pace sui campi di Che-
rasco. E invece quella ufficialita tardo-risorgi-
mentale trasmette 'incipit di un"avventurain-
dustriale destinata a incrociare & confonder-
=i con la storia di una cittd e sintetizzata
nell"acronimo che dopo pil di un secalo reci-
ta ancora Fabbrica Italiana Automobili Tori-
no. Fuori da questa oleografia |'origine della
Fiat porta invece al Caffé Burello. Non ¢'& pil
da tempo, cancellato in una delle tante mu-
tazioni della cittd. Situato nei pressi della sta-
Zione di Porta Muova, in quella che & la re-
cente austerita umbertina non ancora conta.
minata dalla geometricita piacentiniana del
Ventennio; sul finire dell’Ottocento, questo
caffé & un curioso crocevia attraverso il gua-
le di giorno transita un'umanita fatta di viag-
giatori di commercio, piccali professionisti,
proprietan terrieri di provincia, costruttori di

La nuova Fiat 500,
presentata

nel 2007,

50 anni dopo

il primo modello
di cui riprende

il design

carrozze, studenti
benestanti e qualche
ufficiale di cavalleria
in libera uscita. Ver-
50 sera tra i suol fre-
quentatori prende
perd il sopravvento
una singolare rap-
presentanza di quella borghesia imprendito-
riale che si va formando nella ex capitale. Al
tavoll in marmo del Burello Giovanni Agnelli,
Roberto Biscaretti di Ruffia, Emanuele
Cacheranodi Bricherasio, Michele Lanzasiri-
trovano per parlare di quelle strane carrozze
a motore che circolano gia nella vicina Fran-
cia & in America. L'argomento affascina que-
sti_signori. E ¢'é qualcosa di pid della pur
comprensibile curiositd. Aspetti agonistici ed
economici, seppure in modeo ancora incerto e
confuso, segnalano all'orizzonte la nascente
industria dell'automobile come una promes.
sa. |l secolo del Risorgimento, che a Torino da
tanto e da Torine altrettanto prende, si sta
congedando con lampi di novitd che antici-
pana il Futurismo marinettians,

Il 22 gennaio 1899 la citta assiste a una sfi-
lata di automobili alla quale partecipanc
Biscaretti di Ruffia, Lanza, Cesare Goria
Gatti, Giovanni Ceirano, Luigi Damevino, Lui-
g1 Storero. Si respira I'aria di una svolta che
lascia il segno, alimentata da una gran vo-
glia di archiviare definitivamente |a delusio-
ne per la perdita del range di capitale.
|| Genoa da poco vince, in Piazza d"Armi,
il primo campionato italiano di calcio a
quattro squadre e per 'inaugurazione
dell’Esposizione Internazionale che comme-
maora i cinguant’anni dello Statuto, il cielo di
Toring & solcato da un aerostato.
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La misericordia sale-  La Fiat 130 HP
siana e il socialismo Grand Prix del 1907,
Questa wettura

umanitario o sociali-
smo del cuore, le sar-
tine di Camasio e Onxi.
lia & la nascente clas.
e operaia dei borghi
conviveno nella muta.
zione di una cittd non
pili rancorosa e acei-
gliata col sovrano che sceglie Roma, ma pro-
iettata verso la sua nuova connotazione indu-
striale. E in atto un processo di razionalizza-
zione tecnico-produttiva che gradualmente
trasforma le attivita artigianali e industriali esi.
stenti all'indornani dell'unita d'ltalia in qual.
cosa di pil moderno. Torino si & lasciata alle
spalle la crisi che nella prima meta degli anni
Ottanta preduce licenziamenti di massa nel
settore privato e in guelio pubplica_

da corsa diventa

una Fiat storica
grazie alla sua
vittoria al Grand Prix
dell’Automobile Club
di Francia sul circuito
di Dieppe nel 1907

LO SCENARIO DI TORINO

Quando mancano tre anni alla fine del dician-
nevesimeo secolo, ha 350mila abitanti che ten.
dono ad aumentare depo la flessione demao-
grafica seguita alla perdita del ruolo di capita-
le. E una Torine che si reinventa ma non dal nul-
la. Megli ultimi quarant'anni, ovwero tra I'unitd
d'ltalia e la fine del secolo, gli occupati nel set-
tore tessile sono cresciuti del 70 per centao, del
24 quelli dell"abbigliamento e | metalmeccani-
¢i sono pil che raddoppiati, mentre I'edilizia si
& sviluppata sull'onda di un'espansione della
cittd incoraggiata dallo sviluppo economico.
La struttura del tessuto socio-economico & an-
cora rappresentata prevalentermente da arti-
giani & piccoli imprenditori. Ma in questa tra-
ma si possono gid individuare i fili di storie in-
dustriali che si sviluppano nel corso dell'ormai
incombente secolo breve.

Ci sono le Officine Savigliane che preducono
materiale ferroviario @ carpenteria pesante,
che sono nate mel 1880 in concomitanza con
I'inaugurazione della linea a vapare Torino-
San Mauro. Sotto la Collina e a pochi metri dal-
la riva destra del Po, la G.E Diatto produce car-
rozze e carri ferroviari metallici. | fratelli Tede-
schi, da un ramo dei quali discende madame
Carla first lady di Francia con la presidenza
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Sarkozy, producono cavi elettrici e gettanc gia
le basi di quella che & la futura Ceat.

MNelle valli prealpine torinesi |'industria tessi-
le inglese e svizzera trova casa dando casa a
dinastie industriali che sepravvivono a lu ngao
nel Movecento. Mei pressi di Toring ci sono i
Mazzonis, Wild e Abegg si sono impiantati in
Valle di Susa, i Leurnan scelgeno una borga-
ta di Caollegno che prende il lore nome, Pic-
cole industrie chimiche e alimentari comple-
tang un tessuto imprenditoriale che nel mo-
mento in cui si affaccia alla grande avwentura
dell'autormobile ha in qualche misura supe.
rato la fase pionieristica.

Ma & il fascino dell’automobile a imporsi con
forza alla vigilia del Novecento @ non soltan-
to nella cerchia ristretta dei signori che ne
parlanc con insistenza e determinazione ai
tavali del Caffé Burello.

| primi ad accarezzare 'idea di mettere in pie-
di una fabbrica capace di produrre le carrozze
a motore, che Ci sono gia in Francia, scno Ro-
berto Biscaretti di Ruffia @ Emanuele Cachera-
na di Bricherasio. Esponenti della nobilta tori.
nesi, essi sono in grado di reperire anche i ca.
pitali per I'impresa all'interno dei loro casati e
anche fuor da questi. Proprietario di una fab.
brica di stearina, Michele Lanza, sin da quan-
do nel 1984 torna dalla Francia, insegue il so-
gno di realizzare a Torino una di quelle rom-
banti vetture che vede competere nella prima
Farigi-Rouen. Giovanni Battista Ceirano lascia
le certezze della bottega paterna di oreficeria
per dedicarsi alla costruzione di bicliclette. E
tanto gli basta per entrare in contatto con il
conte Bricherasio & ¢con un altro dei pionieri,
Cesare Gorla Gatti figlio di un prefetto di Tori-
no & appassionato dalle quatjro ruote.
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La l:uriogit?t
Mussolini
a Mirafiori

La mattina del 15 maggio
1939, per l'inaugurazione
della grande Mirafiori,
arriva a Torino Mussolini
che, in una sorta

di ricercata captatio
benevolentiae, parla

gia di “fabbrica perfetta
del tempo fascista®.

Lo attendono

un gigantesco podio, frégi con aquile e fasei, gli operai

ai quali il senatore fa pervenire un suo messaggio:

Mussolini giunge a Mirafiori con un paio d'ore di ritardo

e, come se non bastasse, lo fa a bordo di un'Alfa Romeo

E la cosa non piace al senatore che, di suo, & gia di pessimo
urmara per assere costretlo & indassare la camicia nera

& 'uniforme d'orbace davanti ai suoi lavoratori. Dal palco

il cavalier Benito si rivolge alla massa che affolla la pista

di Mirafiori, esordendo com un “Camerati operai™ accolto

dagli applausi soltanto delle autoritd di regime & dalle prime
file. Poi prova a insistere sulla corda operaista chiedendo,
come usa fare a effetto, se ricordano i capisaldi della palitica
el regime varso la classe lavoratrice da lui indicati

nel discorso del 1934 a Milang, Si aspetta un'ovazione & invece
segue un silenzio imbarazzante. “5e non lo ricordate
rileggetevelo” sbotta e fa per andarsene senza neppure

un saluto, che rivalge visibilmente contrariagto dopo che Storace
lo ha quasi costretta a farlo. 5i racconta che quella sera, in una
stanza dell'Hotel Europe, | collaboratori sentono sua eccellenza
Benito Mussolini esclamare con disprezzo “Torino, cittd porca”.
(Meila folo Benito Mussolini a Miraliori}

Aristide Faceioli & un ingegnere bolognese che  due categorie. Annovera infatti alouni nobili di - dell'impresa. Sopperisce alla mancanza di
si & gid messo in luce progettando una piccola  antico lignaggio, dal marchese Alfonso Ferrero  blasone con un rispettabile reddito che gli de-
vettura, sollecitato e assitito finanziariamente  di Ventimiglia al conte Emilic Renaud di Fali-  riva dal padre e dal nonno. Completa gli stu-
dal conte Bricherasio e da Goria Gatti, nonché  gon, un gros bonnet della finanza come Miche.  di classici, ha alle spalle una breve carriera
dal banchiere Pietro Fenoglio e da Luigi Ceira-  le Ceriana Mayneri, un noto agente di cambio,  militare fino al gradi di tenente di cavalleria,
no. Ma la comitiva & destinata ad allargarsitan-  Luigi Dameving, un avwocato e uome d'affari & sposato da dieci anni Clara Boselli. La sua
torapidamente e altrettando rapidamentesiri-  come Ludovice Scarfiotti, unitamente avarial.  posizione nella comitiva del Caffé Burello &

dimensiona in seguito, tri rentier e professionisti, Ha detto di si anche  quasi defilata s non fosse che essa trova la
Goria Gatti, che di tutti gli interpellati & quel.  spiegazione nel carattere dell'uvomo di cam-
L'ERA DEL SENATORE AGMELLI e chie pid s'intende di motori avende pilotate  pagna le cui origini di proprietario terriero e

Scrive lo storico Valerio Castronovo con riferi-  alcune macchineg in un paio di manifestazioni  commerciante di prodotti agricoli sensibile
mento alla strategia adottata da Cacheranoe  sportive: cid che gli & valsa la nomina a vice-  alle novitd, fanno di lui un UOMS curioso an-
Biscaretti di Ruffia per coinvolgere i rappre-  presidente dell’Automobile Club d'ltalia”. che se attento mell'affrontarle. Fuori dalla sua
sentanti dell’aristocrazia che vive di rendita e Mato a Villar Perosa, piccolo comune dellaVal  Villar Perosa e in una Torino che cambia pel-
con pochi interessi ma attenta alle mode della  Chisone, a una sessantina dichilometrida To-  le si fa contagiare dalla febbre delle invenzio-
borghesia professionale e finanziaria e pronta  rino @ a una ventina da Pinerclo, Giovanni  ni, facendosi coinvolgere, quasi per gioco,
arischiare: “In effetti, lo stuolo di coloro cheri-  Agnelli ha 33 anni quando entra a far parte  nell'impresa impossibile di ereare una mac-
spendono via via al lero appelle non avrebbe  del gruppo. Partecipa ma nen si segnala per  china capace di fornire il “moto perpetug”.

potuto essere pid rappresentativo di queste  essere tra i pil entusiasti sostenitori  Quanto accade il primo luglio del 1899 &
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tutt'altre che uno La Fiat 110 HP
scherzo, Gordon Bennett
Corsa del 1905,
MancEE) Esaﬂamen- L auto & in grado
tequattroanniallana:  4; raggiungere

scita della Ford a De-
arborn sulle rive del
Lago Michigan quando sulle rive del Po, in un
salone del palazzo di famiglia, il conte di Bri-
cherasio riunisce gli otto amici che danno vi-
ta alla Fiat: Goria Gatti, Biscaretti di Ruftha,
Ceriana, Racca, Damevino, Scarfiotti e Ferre-
ro e Giovanni Agnelli che prende il posto di Mi-
chele Lanza,

In quest’atte li ritrae Delleani: al centro il pa-
drone di casa conte di Bricherasio & attorno
gli altri con Agnelliin seconda fila, L'11 lugho
c'é 'ufficializzazione dell"atto con la costitu-
zione di una societd | cui soci sono chiamati
a sottoscrivere un capitale di B00mila lire.
Una cifra che perd & raggiunta grazie alla sot-
toscrizione del 66 per cento di inoptato da
parte del Banco Sconto e Sete della famiglia
Ceriana Mayneri un cui rampollo Michele &
nel gruppo dei fendatori.

i 160 chilometri orari

LE CARROZZE COL MOTORE
All'exufficiale del Savoia Cavalleria arrivato da
Villar Perosa viene affidato il ruclo di segreta-
rio del consiglio di amministrazione alla cui
presidenza su proposta di Biscaretti approda
Scarfiotti, con un disappunto del conte Ema.
nuele che sopravvive alla sua morte improvi-
sa e prematura nel 1904, | primi anni sono ca-
ratterizzati da dissensi di carattere finanzia-
rio & tecnici @ sono gli anni in cui Agnelli dalla
sua posizione di secondo piano emenge pro-
gressivamente, imponendosi sui timori degli
altri soci alcuni dei guali alla spicciolata ab-
bandonano I'impresa. La nave della Societa
italiana per la costruzione e il commercio del-
le automicbili-Tarino, subito ribattezzata Fiat,
sand turbolenti e pidivolte la grande avwentura
rischia il naufragio. In queste difficoltd si muo-
ve Agnelli con disinvaltura e con una discreta
dose di spregiudicatezza. Fino ad assumers il
comando della societa.

Il prime manifesto pubblicitario della societa,
firmato da Giovanni Battista Carpaneto, mo-
stra una coppia, abbigliamento Belle Epoque,
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sulla Fiat 3 ¥ HP del 1899, La vettura &
un'utilitaria con un motore di 679 ec capace
di raggiungere i 35 chilometri orari: progetto
dell'ingegnere Aristide Faccioli che ha lavora-
to per la Ceirano, azienda assorbita dalla Fiat.
In realta per quasi tutto il primo decennio del
Movecento |"automaobile & una sorta di as-
semblaggio di motori @ parti meccaniche pro-
dotte dalle Case automobilistiche montati su
carrozzerie fornite dai maestri carrozzieri ex
carradori. In quegli anni I'automobile ricorda
ancora molte da vicing una carrozza, salvo la
presenza del motore che si cerca di camuifa.
re in qualche modo. Dopo I"esordio arriva la 8
HF del 1901 col motore anteriore ed & I'ultima
vettura progettata da Faccioli. Gli succede
Giovanni Enrico: sua & la 12 HP che viene pro-
dotta in oltre cento esemplari alcuni dei gua-
li destinati all'esportazione.

L'amministratore delegato Giovanni Agnelli
non fatica a mettere in campo le sue doti di or-
ganizzatore capace di sopperire al suo deficit
in materia tecnologica con womini da lu scel-

ti, mentre in fatto di intuizioni imprenditoriali &
in grado di fare da solo e, se necessario, ricor
renda alle amicizie palitiche.

Passando dopo i primi modelli alle vetture di
classe media 18524 ¢ 20430 HE la Fiat co-
nosce una crescita pil che rispettabile per
essere ai suoi primi anni di vita. Le 135 au.
tomobili sfornate nel 1906 dalle officine di
Corsa Dante, diventano tre anni pid tardi
1.150, un quinto delle quali destinato al mer-
cato inglese. Intanto il cavaliere Agnelli - &
insignito da Giovanni Giolitti nel 1907 del ca-
valierato - incrementa il pacchetto di azioni
in sug possesso. Alcuni soci abbandonanc
I'impresa mentre la Fiat continua a fagocita.
re le piccole aziende che nei primi anm del
secolo affollano il milieux autamobilistics to-
rinese & che non riescono a fare il salto dal li-
vello artigianale a quello industriale.
Mell'agosto del 1908, dopo una sospetta im-
pennata dei titoli azionari della societd segui-
ta da un altrettanto sospetto tracollo, Agnelli
e il consiglio di amministcaziene sonoe o

e i



stretti a rassegnare le dimissioni in seguito
all’esplosione di uno scandalo e all'avvio di
un'inchiesta. Le accuse sono: illecita coalizio-
ne, aggiotaggio e alterazione di bilanci. || pro-
ces50 5i protrae fino al 1913 guando il cava
lier Agnelli & gia da quattro nuovamente al co-
mando della Fiat. Sull'esito del processo & de.
cisiva una perizia a favore del consiglio di am-
ministrazione di Vittoric Valletta allora diret
tore di una scuola commerciale, Da quel mo-
mento, ovvero da quella perizia si dice modi-
ficata rispetto a una versione iniziale esatta-
mente opposta, il Professore lega | suoi desti-
ni a quell della Fiat di cui diventa presidente
dopo la morte del fondatore.

Mel 1913 dalle officine di Corso Dante esce la
Fiat Tipo Zero che associa due caratteristiche
che si rivelano fondamentali nel futuro
dell'azienda: |a preduzione di serie e la vettu-
ra popolare, L'obiettive é quello di conteners
i prezzi e ampliare il mercato. Nel 1915 di-
pendenti dell’azienda sonc 10mila e, mentre
la produzione viene convertita alla domanda
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La nascita di Cipputi

Ha poco pit di vent’anni la Fiat

che si prepara a fare la scommessa

della produzione di massa. O come si dice

a Torino, il salto dalla boita alla fabbrica.

it il 1922 e la scelta di Agnelli coincide anche

ginarie officine di Corso Dante
a quello che & il primo vero grande impianto
della Fiat ovwero il Lingotto. La Prima guerra

con il trasferimento della produzione dalle ori-

mondiale & finita da tempo e |a scia di tensioni politiche e sociali che ad essa si sono ac-
compagnate in parte si & dissolta benché sla ormai incombente il regime fascista,

& questa la prima vera mutazione della Fiat che da fabbrica dei mestieri i trasforma

in azienda moderna influenzata dal lavers in linea mutuato dal taylorismo fordiane

i in atto in America. L'idea & che il prodotto automobile non sia destinato a restare pri-
gioniero in un mercato fatto di piccoli numerl ma debba conoscere una costante espansio-
ne. La Fiat la cavalca con successo. L'operaio generico, il Cipputi di Altan,

che in seguito & inguadrato in livelli salariali che tengono conto delle mansioni,

& figlio di questa trasformazione. E con gli anni diventa I'archetipo antropologico

di una categoria sociale che ha un posto non secondario nella storia dell'industria

e della societd italiana (Nella foto, una delle vignette di Cipputi firmate da Altan).

bellica da una Fiat interventista, Agnelli co-
mincia gid a pensare a una nuova grande fab-
brica che sorgerd al Lingotto. La produzione a
seopi militare e "abilita di Agnelll nel muover-
sicanche nei meandri della politica facilitano
gquesta crescita in un Paese e inuna citta che
cominciane a misurarsi con i primi conflitti
sociali. In cifre il balzo della Fiat si pud
tradurre in un'azienda che negli anni della
Grande guerra conta 40mila dipendenti ed &
in grado di produrre 70mila veicoli I'anno di
cui @3mila di tipo militare.

DA OFFICINA A IMPRESA

Un'azienda che, inoltre, & attiva anche nel
campo della produzione di armi e in quello
della giovane aeronautica.

Mel 1920 un'ondata di scioperi scuote Tori-
no: gli operai occupano la Fiat, la Mebiolo, la
Lancia, la Dubosc. E ancora Diatto, Westin:
ghouse, ltala, Garavini, Moncenisio, Ansaldo
sono coimvalte da questa protesta di massa.
In pochi giorni duecento aziende finiscono
sotto il contrello dei lavoratori & dei sindaca-
ti. Ma poi Giolitti mette fine alla breve stagio-
ne della riveluzione riunendo all'Hotel Boulo-
gne di Torino, imprenditori e sindacati e ti-
rando fudri dal cilindro un accordo sulla pre-
sentazione di una legge sindacale. Scrive lo
storico Angelo Tasca: “Gli imprenditori han-
no ricevuto Ia scossa di colui che & stato ra-

sentato dalla morte e che, tornando alla vita,
i sente un uomo nuovo...hanno sentito
I'sccupazione come una macchia sui loro bla-
soni, Le officine restano ahitate da spiriti ma-
ligni che bisogna esorcizzare”,

In realtd le officine diventano altro. La Fiat
assume dimensioni di grande impresa con-
quistando il terzo posto nella graduatoria na-
Zionale, La testimonianza di questa trasfor-
mazione & il modello 501 del 1919, una vet.
tura fortemente innovativa nella linea & nella
meccanica: disegnata dal suo reparto
carrozzeria & una berlina a due porte, torpe-
do e spider. Fino al 1926 se ne producono 45
mila esemplari. Mello stesso anno viene pre-
sentata la 505 sorella maggiore per dimen-
sioni e potenza del motore della 501,

Col trasferimento nel nuowo impianto del Lin-
gotto, progettato dall'ingegnere Giacomo Mal-
té-Trucco @ inaugurato nel 1923, due anni do-
po la nascita di Gianni Agnelli, |a Fiat fa un sal-
to che non & soltanto un fatto di dimensioni,
Quando Piero Gobetti la visita nel 1923 trova
una fabbrica nuova, profondamente mutata
rispetto agli anni della guerra in cui si avwerte
gid I"impronta americana caratterizzata
dall'organizzazione tayloristica del lavoro,
Mella primavera del 1925 la Fiat presenta la
309 in quattro versioni di carrozzeria, Si trat-
ta di una vettura media equipaggiata da un
motore a quattro cilindri. U anno dopo & la



16 L’Auromobile

Fiat

vettura pid venduta in ltalia. & anche
I*autormobile con la quale la Fiat introduce per
la prima volta la vendita a rate o come si dice
allora "a credite”, C'8 in questa vettura gual-
cosa che anticipa la 508 Balilla del 1932, Co-
me scrive Riccardo B Felicioli, con questo mo-
dello “Fiat sta operando decisamente per un
allargarmento del mercato italiano e non & un
caso che, proprio "'uscita della 509, la prima
piccola grande automobile popalare prodotta
dalla Casa, coincida con I'inizio dell*attivita
della Sava, che deve occuparsi dei finanzia-
menti delle vendite rateali”.

LE COREBUSIER E LA BALILLA

Della 509 viene costruita anche una versions
sportiva, torpedo “bateau”. Nei sei anni che se-
guono sull'onda della fortunata 509 vengono
sfornati dieci modelli che stanno nei canoni di
questa vettura rispettando una numerazione
progressiva, ma con diverse varianti, dalla li-
mousing al landau, fing alla versione sportiva,
La Balilla, la Topolino e Mirafiori sono la mi-
gliore sintesi degli anni Trenta della Fiat. La
508 Balilla del 1932, disegnata in casa, non
sembra discostarsi dalle linee tradizionali
Fiat. La nowita sta soprattutto nel tentativo di
compiere un altro passoimportante versouna
matorizzazione del Paese, che senza avere |a
pretesa di essere ancora di massa non sia pio
di élite. In un bozzetto pubblicitario del 1932
viene presantata come una vettura destinata
a giovani wormini di affar emergenti.

Mel 1935 la produzione annua di questo mo-
dello & di 25 mila esemplari, pit quelli che su
licemza wvengeno prodotti in Francia, Germa:
nia, Polonia e Cecoslovacchia.

Una foto del 1933 mostra "architetto Le
Corbusier al volante di una 506 Balilla Cop-
pa d'Oro. 3 questa un’elegante variazione
sportiva della celebre vettura Fiat che ha an-
che una versione aerodinamica con il coupé
Mille Miglia.

Tra la Balilla & la Topaoling s'inserisce la Fiat
1500 la cui carrozzeria completamente nuo
va viene realizzata da Rodolfo Schaeffer con
la consulenza di Mario Revelli di Baumont.
L'obiettivo & maggiore aegrodinamicita e, cu-
riosamente, gia allora si parla anche di mi-
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nore consumo. Le sue linee, ovoidali, antici-
pano in grande quelle della Topoling e della
futura 1100, Con diversi ritocchi sopravvive
alla Seconda guerra mondiale e viene pro.
dotta fino al 1950, resta famosa per avera ri-
portato la Fiat nella produzione di fascia al-
ta della gamma anche grazie all'influenza
che arriva da Oltrecceano dove Chrysler e GM
51 muovono sul terreno dell'aerodinamicita,
La Topoling & 'auto con la quale la Fiat si iscri-
ve al primo posto nell’albo dei costruttori mon-
diali di vetture di piccole dimensioni, Le r;lgi-:u-
ni non sono esattamente le stesse che sono al-
la base del remake di settantadue anni dopo.
Ma valgono lo stesso a qualificare I'azienda to-
rinese come la prima determinata a battere
con successo la strada delle utilitare,

IL PAPA DELLA TOPOLINO

Con la Topoling, per dire la vettura pid picco-
la e pid economica mai prodotta, che viene
lanciata il 13 giugno 1936, inizia in Fiat l'era
Giacosa. In realtd tutto & cominciato nel 1932
quandeo il direttore dell’ ufficio motori Avio del-
la Fiat, ingegnere Antonio Fessia, convoca
Dante Giacosa per dirgli che il senatore Agnel-
I vuole una vettura che possa essera venduta
al prezzo di 5 mila lire, Quattro anni dopo la
Topaling & pronta per esséré messa in com-
mercio: tutto come da richiesta del numero
uno della Fiat, salvo il prezzo che & di 8.900
lire. La direzione commerciale decide di chia-
marla 599 ma per tutli & per molti anni & la
Topoling: la pih piccola vettura del mondo,
569 ot di cilindrata, velocitd massima 65 chi-



lometri orari, peso 535 chilogrammi, portata
due persone pil 50 chilogrammi di bagaglio,
=gi litri di benzina ogni 100 chilometri.

La Balilla & la Topeling irrempono nell’litalia
fascista che supera gli effetti del great crash
del 1929, La produzione nazionale di auto
veicoli recupera sul limite minimeo di 30 mila,
teccato alla vigilia degli anni Trenta, e la Fiat,
che intanto assorbe quasi tutta I'originaria in-
cdustria torinese dell'auto, fa la parte del leg-
ne. Mel 1932 awia la produzione del primo
trattore agricole e nello stabilimento Grandi
Motori viene realizzato il propulsore da 22
mila cavalli per la motonave Oceania. In cam-
po aeronautico velivoli progettati
dall'ingegner, Giuseppe Gabrielli, collocang
la Fiat all’avanguardia. Mel 1934 sono co-
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1. Gianni Agnelli
su una Bianchina
in compagnia
di Valletta,
Pirelli & Bianchi
2. Bozzetto
di Marcello Dudovich
par un manifesto
sulla Fiat
Balilla 508

1 del 1934

minciate le produzioni della Polski Fiat in Po.
lonia e della Simea in Francia,

A meta degli anni Trenta la grande crisi & su-
perata definitivamente. La produziong nazio-
nale di autovetture, che tocca nel 1933 il mini-
mo storico di 30mila esemplari, comincia a
crescere per raggiungere il picoo di anteguer-
ra nel 1937 con 78mila unita, Mel 1936 ven.
gond avviati 1 lavor di costruzione di Mirafiori,
il pid grande impianto industriale torinese di
tutti | temipi in aggiunta al Lingotto, la cui pista
aerea, che entusiasma Le Corbusier, non basta
pil. Viene inaugurato da Mussolini nel 1939
quando si avvertono gid rumori di guerra. In
guesti anni, con la 508 C e 508 L, derivati dal-
la Balilla sportiva, la Fiat entra nell'era moder
na. Quande manca poco allo scoppio del
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conflitto mondiale la Fiat fa in tempo a mette-
ré sul mercato una sontuosa 2800, vettura di
rappresentanza a quattro porte in cui si antici
pana le linee della futura nuova 1100 del 1939,
Il quinquennio che va dal 1940 al 1945 non ha
storia sul piano delle novita in fatto di automa-
bili. La Fiat si corverte in buona parte in azien
da che produce mezzi militari.

LE SFIDE DI VALLETTA

Quandonel dicembre del 1945 muore, a 79an.
mi, il senatore Giovanni Agnelli non ¢’ un suo
erede maschio che pu':- assumera il comando
dell’azienda da lui fondata. L'unico figlio ma.
schio, Edoardo, & morto da dieci anni in un in-
cidente aerec a Genova. |l nipote Gianni & ap-
pena ventiguattrenne. || bastone di comando
della Fiat passa nelle mani del professor Vitto.
ria Valletta che, superata qualche difficolta de-
rivata dall’accusa di collaborazionismo che
intristisce gli ultimi E:r;-rr'.i del fondatore anche
se cancellata pechi giorni prima della morte,
governa con piglio di ferro la ripresa. Lo fa per
poco pil di vent'anni durante i quali [a Fiat
s'impone ancora una volta nel panorama in-
dustriale di un Paese, I'ltalia, nel gquale i co-
munisti la demonizzano & | demaoacristiani
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I'assecondano: tutti riconoscendone in manie-
ra pitl o meno esplicita ruolo e grandezza.

Mel 1946, davanti alla Commisgione economi-
ca del ministero per la Costituente, elencando
le ragioni grazie alle quali in Italia sarebbe
possibile un programma di industrializzazione
accelerata, si sofferma sui bassi livelli salaria-
li, sulla capacita di assorbire rapidamente i
progressi tenologici americani, sulla specializ.
zazione italiana nella produzione di vetture a
bassa cilindrata e prezzi competitivi.
Insomma tre caratteristiche nelle quali ci sta
perfettarnente la Fiat del dopoguerra: quella
della berlinetta 1100 5, della nuova 500 To-
polino, della Berlinetta Giardiniera e della
Giardiniera Belvedere, primo vero esempio di
vattura familiare di piccola cilindrata. Seguo-
no alcune versioni nuove della 1100 fino a
quando, al salone di Ginevra del 1950, viene
presentata la 1400 (prodotta in versione ber
lina e cabriclet) battezzata |a vettura del Cin-
quantennio Fiat. E questa la prima auto Fiat
réalizzata in serie con struttura autoportante
& impianto di aerazione e riscaldamento. Pri-
ma che espleda il boom economico vengono
lanciate la nuova 1100, che lascia le linee ovoi-
dali per assomigliare da vicino alla nuova
1400, la 1100 familiare, la 1900 Granluce Tor-
pedo Polizia, la berlinetta due posti BV, la
1100 TV Trasformabile. E ¢"& anche la Cam-
pagnola che debutta alla Fiera del Levante di
Bari nel 1951 riproponendo la Jeep america.
na di fresca memoria nell’ltalia che finisce da
poco di convivere con gli Alleati.

Archiviato il dopoguerra la Fiat di Valletta &
prenta a cavalcare I'onda del boom economi-
co, avendo messo assleme un successo che,
come scrive Valerio Castronova, per i
comunisti & dovute al “supersfruttamento”
delle maestranze mentre per la sinistra de-
mocratica si deve ascrivere ai vantaggi di
robuste barriere doganali contro le quali spa-
rano a palle incatenate Mario Pannunzio e Er-
nesto Rossi. Nel 1956 su 202 mila vetture im-
matricalate in Italia soltanto 3.500 sono di
marche straniere. & in questa Italia, pronta a
varare il progetto autostradale del ministro
socialdemocratico Giuseppe Romita e nella
quale i comunisti fanno autocritica dopo la di-
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sfatta della Fiom-Cgil alla Fiat, che ha inizio la
rivoluzione del trasporto privato con il lancio
della 800 e poi della 500. La Fiat, come viene
riconosciuto in seguito, ha scelto di metters
in auto il paese, cambiando costumi & abitu-
dini. Con la 600, che esordisce con sUccesso
al salone di Ginevra del 1955, il gruppo
torinese introduce |'utilitaria a quattro posti
comudi fabbricata in grande serie: compresa

la versiona Multipla, ne sono prodotti 950
mila esemplari in appena cingue anni. Con
guesta vettura la produzione della Fiat supe-
ralasogliadelle milleunita giornaliere, Ea Mi-
rafiori riprendono alla grande le assunzioni di
manodopera.

Due anni pid tardi, nel luglio del 1957, fa la
sua comparsa la 500, utilitaria ancora pil pic-
cola della 800, motore a due cilindri, 85 chi-
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che deriva la Ziguli sovietica, costruita negli
impiant di Togliattigrad dopo lo storico ac-
cordo, ultima grande operazione di Valletta,
tra Toring & Mosca. La 124 ha una versione
coupéeuna spider, quest’ultima disegnatada
Pininfarina, |l 1966 & anche I'anno della Dino
spider che ha una versione coupé realizzata
da Bertone. L'annosuccessivo debuttala 125,
corpo vettura derivato dalla 130041500 e mo-
tore 1600. bialbero preso dalla 124, Sono

LA CURIOSITA

Gbheddafi,

alleato discusso

Sul finire del 1976, quande
Cesare Romiti prende

in mano la situazione
finanziaria della Fiat,

le casse dell'azienda sono
al lumicing. Forse non

¢l sono | soldi neppure per

le paghe di fine anno. Bisogna correre ai ripari, cercare
ossigeno finanziario, ma sono tempi difficili. Solo i signori
dei petrodollari sono in “salute” finanziaria e percid in grado
di mettere mano al portafoglio. & a uno di loro che la Fiat

si rivolge: si chiama Muhammar Gheddafi (nelia foto) & non
gode di oftima fama nelle cancellerie di mezzo mondo. Ma ha
i soldi per rilevare fino a un 15 per cento del capitale Fiat.
L'azienda tratta col rais e arriva a un accordo: piovono subito
nelle casse di Torino 415 milioni di dollari. Racconta
I"Avwocato: «Quandoe andai a Roma per riferire di questa
operazione al governo mi resi conto che la cosa veniva accolta
con qualche precccupazione per via del nostro socio. Trovai
facce serie ovungue. L'unico che si apri a un sorrise fu Moroo,
Simpatie levantine? Cultura mediterranea?

aSecoli di sciroccon & il commento dell’ Avvacato.

Una pubblicita
dell'epoca concepita
per mettere in risalto
la novita della Fiat
500, per la prima
volta in versione
decappotabile

{con capote in tela)

lometri orari. C'é&
qualche perplessita e
51 teme che guesta
nuova “creatura”
possa cannibalizzare
la 600, ma Valletta
ingiste e mette fretta
all'ingegner Dante
Giacosachepassaal-
la storia came il pa-
dre della storica utili-
taria Fiat.

Il professore capisce che "aumento del prez-
zo della benzina, dovute alla crisi di Suez, au-
mentala sensibilitd degli italianiin fattodicon-
sumi di carburante. E ha ragione.

La 600 berlina costa 580mila lire e la 500
parte da un prezzo di 465mila. Le nuove ver-
sioni della 1100, della 1400 e della 1300,
completate dalla 1200 Granluce & Cabriolet,
pid la 1800 berlina e familiare & la 2100, ar-

ricchiscono il carnet produttive della Fiat del-
la seconda meta degli anni Cinquanta. Il com-
plesso di inferiorith del dopoguerra & cancel.
lato e la Fiat di Valletta pud ora riaffacciarsi sui
rercati internazionali compreso quello ame-
ricano al quale chiede e ottiene aiuti appena
dieci anni prima,

I' favolosi anni Sessanta hanno inizio ancora
nel segno del successo delle due utilitarie ma
al salone di Toring del 1960 fanno bella mostra
la 1500 e la 1600 5 & per le supersportive di
lusso Fiat comincia ad affidarsi a Pininfarina,
Bertone e Ghia, Intanto le altre berline vengo:
no costantemente aggiornate a ammoderna-
te grazie alle crescenti tecnologie di cui
|"azienda dispone. Il 1964 & I'anno di esordio
della 850, evoluzione della 600 della quale
mantiene |'impostazione fondamentale: due
porte, 4-5 posti, carrozzeria autoportante,
motore posteriore a quattro cilindri raffredda.
to ad acqua, quattro ruote indipendenti. Ber-
tone disegna una versione coupé & una spider.
E ¢"& anche una familiare.

Un altro ricarmbio importante & quello che la
Fiat opera con l'ingresso della 124, berlina 5
posti, motore 1200, che esordisce nel marzo
del 1966 a Ginevra mentre nel novembre del-
lo stesso anno a Torino viene presentata la ver-
sione station wagon. Ed & da questo modello

sfornate in successione la 500 Lusso, la 124
e la 125 Special e a Ginevra '69 viene presen-
tata I'ammiraglia Fiat 130. Quasicontempo-
raneamente la Fiat intruduce nel mercato la
128, la prima vettura di impostazione mo.
derna frutto di un progette completamente
originale, con motore anteriore trasversale &
trazione anteriore.

ARRIVA L'AVVOCATO

Ma il 1966 viene ricordato soprattutto per il
passaggio della presidenza da Valletta a Gian-
ni Agnelli. L'era dell’fvocato, come viene su-
bito ribattezzato dai media il nipote del fenda-
tore, ha inizio a fine aprile di quest’anno. Il Pro-
fessore & arrivato al capolinea di una lunga car-
riera e si ritira in pensione: muore poco pid di
un anno dopo a Forte dei Marmi dove & in va-
canza con la famigiia. Un altro Agnelli prende
in mano il comando dell'azienda di famiglia.
Gianni & il nipote prediletto del capostipite sin
da quando questi si & accorto che il figlio Edo-
ardo non ha le doti e il temperamento del ca-
pitano d'impresa. Gid vicepresidents appena
venticinguenne, Gianni, segue fedelmente il
consigla del nonng e prima di prendersi sulle
spalle la responsabilita di numero une gira il
mondo, conosce gente, si diverte, fa esperien:
ze. Dopo venti anni & pronto a riallacciare il fi-
Iz della dinastia.

Con gli anni Settanta ha inizio la lunga era del-
la 127. La Fiat supera lo scoglio dell"autunng
caldo e le vetture targate TO sono oltre un mi-
lione. Mel 1971 gli abitanti della citta della Fiat
superano il milione 200mila, 500mila pid del
censimento del 1951, Alla fine del 1974 |a Fiat
produce un milione di 124. In questo periodo
rasce anche la 126 come evoluzione della 500
dli cui dal 1957 vengono prodotti oltre £ milio-
ni di esemplari. Si susseguono parecchi rin:
novi di gamma fino a quando nel 1974 |a Fiat
torna al classico con la nuova “media” 31 di
cui si contano ben undici versioni, compresa
una familiare. Prosegue con successo |a pro-
duzione di 127 e 128 e scompare |a poco for-
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tunata 130. In buona compagnia con i model-
Ii di una Lancia, passata alla fine degli anni
Sessanta sotto il pieno controllo della Fiat.

Il decennio dei Settanta non € un pericdo in
discesa per la Fiat anche se in larga parte
corrisponde a una ulteriore fase di espan-
sione: quella che coinvince |'azienda a
scegliere di fare un nuovo grande insedia-
mento a Rivalta, hinterland industriale tarn-
nese, che richiama nuovi immigrati dal Sud
accentuando i problemi creati da quest
massicci arrivi nella capitale italiana
dell'auta,

I DIFFICILI ANNI SETTANTA

L'inizio del decennio & caratterizzato da una
lunga & tormentata coda dell’autunno caldo
mentre I'azienda avverte il ricambio genera-
zionale e fatica a trovare un assetto stabile. A
complicare la gia delicata situazione si ag-
giunge una crisi finanziaria che alla fine del "76
costringe il quartier generale allora in Corso
Marconi a bussare alle porte del colonnello
Gheddafi. La finanza libica del rais entra nel ca-
pitale della Fiat con una quota che raggiunge il
15,19 per cento delle azioni ordinarie, il 13,9
delle privilegiate e un 13,4 dellerisparmio: una
presenza scomoda ma che per dieci anm non
crea particolari problemi salvo alcuni capricci
del colonnelle di Tripeli rimasti tali.

| wertici Fiat in questa fase vengono costante.
mente rimescolati alla ricerca di un assetto che
& trovato verso la fine del decennio. L"Awocato
diventa per un biennio presidente di Confindu-
stria e suo fratello Umberto cede alle sirene
della politica e viene eletto senatore indipen:
dente, ma di fatto all’'ombra dello scudocro-
ciato DG, E breve |a parentesi come ammini-
stratore delegato di Carlo De Benedetti, men-
tre il settore auto & guidato da Nicola Tufarelli
& sale 'astro di Cesare Romiti. Sono anni in cui
la Fiat deve fare | conti col terrorismo al quale
paga un terribile tributo di sangue. L'azienda
rischia un giorno per ['altre di finire fuorn con-
trollo sotto la spinta di un pansindacalismo po-
oo accorto che viene sconfitto alla fine del 1980
dopo un duro scontro con I"azienda.

In guesto decennio, tra la piccola 126 ela 130
e la 132 con pretese di ammiraglie della flot-
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ta torinese, s'inserisce appunto quello che &
uno dei pid longevi modelli Fiat: la 127.E
un'utilitaria compatta, due wolumni, trazione
anteriore, guattro posti. E soprattutto una li-
nea essenziale che accenna fortemente a una
ricerca aerodinamica anticipatrice di quella
che & in futuro la spinta verso risparmi ener-
getici. Esordisce nell*aprile del 1971 & appe-
na tre anni dopo festeggia il milionesimo
esemplare. Costa inizialmente poceo pit diun
milione &, nelle diverse versioni, incontra i fa-
vori dei consumatori. Riesce a doppiare con
successo la boa dell'inizio degli anni Ottan-
ta, trovandosi ad essere 'oggetto della di.
scordia tra la Fiat e | sindacati che determina
la minaccia lanciata da Umberto Agnelli, al-
lora amministratore delegato del gruppa, di
smaobilitare lasciando I'talia.

E mentre nella fascia pid alta fa la compar:
sa la 131 Mirafiori, poi in versione station
wagon, alla 127 si affianca la Ritma. Viena
presentata al salone di Torino del 1978 ed &
una berlina due volumi a trazione anteriore,
tre e cingue porte. Negli Usa & messa in coms-
mercio col nome di Strada negli anni in cui
sul mercato americano vieng esportata an-
che la X1/9 di Bertone, cha provvede ad al-
lestire anche una Ritmo cabrio. E mentre gli

stabilimenti del Lingotto si preparano a chiu-

dere i battenti, per risorgere come quarktiere
generale del gruppo dopo la “cura” Renzo
Piano, dalle linee esce la Campagnola
fuoristrada, erede del primo modello del
1951, che rimane in produzione fino al
1987. Con la ricomposizione del conflitto
che ha avuto la sua fase pid acuta nella ver
tenza dei 35 giorni tra |'estate e |'autunno
dell'80, ha inizio un nuovo corso nella Fiat:
gquello che viene ricordato come |'era
dell’accoppiata Romiti-Ghidella, il primo co-
me amministratore delegato del gruppa, il
secondo a capo del potente settore dell"auto.
E una fase caratterizzata da un forte rilancio
tecnologico. In cingue anni il numero dei ro.
bot installati sale da 300 a 2 mila. Col rien:
tro dalle incombenze confindustriali di
Agnelli, la fine della lunga notte del terron-
smo & la resa dei conti col sindacato, la Fiat,
sotto il comando di Romiti, schiera una linea
di nuovi manager come risultate di un rior-
dino organizzativo. La strada resta quella
delle utilitarie e I'azienda, che in materia ha
una collaudata e riconosciuta esperienza, ci
prova ancora una volta con la Panda.

Disegnata da Giorgetto Giugiaro e lanciata con

una campagna pubblicitaria affidata alla mat-
ta di Giorgio Forattini, la Panda & un po’ 'auto
a cavallo tra gli anni Settanta e Ottanta. Come
scrive Riccardo Feliciali dei primi conserva
I"impronta spartana, del second anticipa
“alcune scelte architettonichea e farmali”. Scic-
cosa, scattosa, risparmiosa, la piccola Fiat,
battezzata non conunnumero ma col nome del
simpatico mammifero himalayano, simbolo
del WWF, ha trazione anteriore, quattro posti e
un inedito portabagali, costa meno di 4 milio-
ni. E prodetta in diverse versioni. La Ritmo Su.
per e diesel, la 127 Sport e diesel, la 131 Su.
permirafiori, I"rgenta, poco felice derivazione
della 132, e I'elegantissimo Spider Europa Pi-
ninfarina riproposto dopo sei anni nel 1982,
mostrang una Fiat in fase di espansione. E con
respiro nuavo dopa | termentati anni Settanta.
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La strategia
Topolino
per tutti

1115 giugno

del 1936, mentre
Torino 5i prepara

al primo
collegamento asreo
con Roma, linea
che & servita da un Fiat APR2 che parte dall'asrodromo

di Mirafiori, viene lanciata la 500 Topolino4nella fota). . .

La pil piccola vettura del mondo prodotta in grande serie viene
costruita al Lingotto. 1l suo prezzo & di 8.900 lire.

E una rivoluzione che |a Fiat tenta convinta che I"automobile
sia destinata con gli anni a diventare sempre di meno

un prodotto di lusso. Almeno per quanto riguarda I'ltalia

i in anticipo @ non mette in conto la Seconda guerra mondiale.
Insomma, & una scommessa che il senatore Agnelli decide

di fare quando incarica l'ingegnere Antonlo Fessia, direttore
dell'ufficie motori Avio, di portare all'ingegner Dante Giacosa
questo messaggio: eGiacosa il senatore vuole una vattura

che possa essere venduta al prezzo di Smila lire. Se la sonte

di disegnare lo chassis e il motore?s. Non & facile su due piedi
rispondere 5i, ma & quelle che fa il destinatario della richiesta
conoscendo il senatore. Ci prova e con successo. La Topolina
costa quasi 4 mila lire in pid del previsto ma cid non impedisce
che fra il 1936 e il 1948 se ne producano 122 mila esemplari,

LA UNO E LA RIPRESA

Ma il nuovo modello riveluzionario del decen-
nic & la Uno. Nell'inverno del 1983, per il lan-
cio, Vittorio Ghidella sceglie i| sole della Flori-
da e Cape Canaveral: originale ambizione se
si pensa che la vettura non va mai sul merca.
to americano. Ma con qualche spiegazione.
Ghidellavuole dare il segnale diuna nuova Fiat
che pensa In grande & che non smette mai di
guardare verso |'altra sponda dell’Atlantico.
La Ung, che nprende il nome di un modello
Fiat del leontano 1910, parte come
un‘estensione dell'ultima 127 di cui mantie-
ne la trazione anteriore con motore trasversa-
le. La nowvitd importante & nelle forme deila
vettura che si presenta come una berlina due
valumi, tre porte & inea d'assieme 8 cCunao.,
Parte da un prezzo di poco superiore ai 9 mi-

E I'anno 1966
quando

néllo stabilimento
torinese di Mirafiori
gli operati
festeggiano
I'assemblaggio
della prima Fiat 124

lieri i lire, La Fiat avwerte che le paure indot-
te dalla crisi energetica sono superate & che il
consumatore, pur orientandosi verso
un'utilitaria, ha voglia di un prodotto che di
questa vetiura conservi solo le dimensioni e
per il resto sia pid vicina alle auto di classe su-
periore, La Uno risponde a queste caratteri-
stiche e ha successo.

Nell'anno della Uno esordisce al salone di
Francoforte anche la Regata, berlina tre wolu-
mi derivata dalla Ritmo, allestita in pil ver-
sioni. Non & quel che si suol definire un suc-
cesso, stretta tra la Uno che continua a in-
cantrare i1 favor del mercato e alcuni modelli
Lancia. E invece con la Croma che 1a Fiat fa il
nuovo salto. Derivata dal progetto comune
Tipo 4 dal quale nascono la Lancia Themna, la
Saab 9000 e la futura Alfa Romeo 164, la Cro-

ma vieng présantata nel dicembre del 1985:
motare & trazione anteriori, Cx estremamen:
te contenuto, cinque posti, arriva sul mercato
a8 un prezzo che varia trai 18 i 19 milioni di
lire. Esce anche nelle versioni diesel. E men.
tre la Uno continua la sua marcia adottanda il
rivaluzionaria rmaotere Fire, la Fiat ci prova con
la Duna, costruita interamente negli stabili-
rmienti brasilian di Bele Horizante, in versione
berlina & Week End. Non & un prodotto entu-
siasmante e |e versioni speciali aggiungono
poco all'originale.

Siamo nel bel mezzo degli anni Ottanta, la stel-
la di Romiti & alta nel cielo della Fiat. | conti del
Eruppo di quest’anno sono tra | migliori della
storia: 38 mila miliardi di lire, 21 mila dei gua.
li provengone dall’auto. Dopo aver chiuso la
partita con il colonnelle Gheddafi uscito nen
Senza un sostanzioso guadagno dal capitale
Fiat di cui fa parte per dieci anni, in breve tem-
po la Casa torinese porta sotto il suo controllo
la Snia BDR I'Alfa Romeo per conquistare la
quale & in lizza anche la Ford, e la Ford UK. La
strategia romitiana da risultati che mettona in
secondo piano anche | metodi con i quali li rag-
giunge & qualche deficit di lungimiranza. Si di-
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ce, & non senza qualche ragione, che in questi
anni Agnelli regna e Romiti governa.

In guesto clima nel gennaio del 1988 viene
lanciata la Tipo con la quale Vittorio Ghidella
intende bissare il successo della Uno, anche
se la fascia di mercato alla quale questa vet-
tura & destinata non & di dimensioni pari a
quella della Uno e presenta qualche difficolta
in pi. Aj 1.200 giornalisti, collegati con Roma
dove awiene la presentazione da cingue capi.
tali europee, Ghidella parla di sfida a Vol
kswagen, Ford, Peugeot e GM.

IL MOMENTO MAGICOD

Agnelli, presidente, Romiti amministratore
delegato del gruppo, Vittorio Ghidella, capa
apparentemente indiscusso del piu potente
braccio della galassia societaria Fiat. E il mo-
mento magico della Fiat o almeno cosi sem-
bra. Romiti, che manca il colpo della Telit e
I'ingresso forte della Fiat nelle telecomunica-
zioni, viene corteggiato tuttavia come possi-
bile presidente di Confindustria dopo Luigi
Lucchini, ma Agnelli non lo lascia andare so-
stenendo che aqui a Torino & pid utiles e ¢'&
chi dice che Ghidella pud diventare il suo suc-
cezsore. |l Dottore e I'ingegnere sono quella
che si suol definire una coppia di successo. In
particolare il primo si considera ed & di fatto
avviato verso |a presidenza anche perché in
casa Agnelli non ¢'é al momento un erede. MNel
1986 Edoardo, figlio dell'Awocato, si é la-
mentato per una ancora non ufficializzata in-
vesitura per la successione del cuging Gio-
vanni Alberto, figlio di Umberto, ma questo
non modifica | piani del presidente Agnelli,
che conosce bene il suo erede diretto & non lo
ritiene |'uomo giusto al quale affidare le sorti
dell’azienda. Intante Romiti & entrato a far
parte dell’Accomandita, unico estraneo nella
cassaforte di famiglia.

Mell'agosto del 1988 si consuma, improvi-
samenta ma non tanto, la rottura tra Romiti e
Ghidella. Le motivazioni sono pid d'una. C'é
chi parla della mancata alleanza con |la Ford
cara a Ghidella e che di un'indagine sulle for.
niture voluta da Romiti all'insaputa di Ghidel-
la, ¢hi di un progetto di vettura utilitaria mes.
50 in piedi da Ghidella e Umberto senza aver
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La curiosita
Sulla rampa

di Cape Canaveral
Mel gennaio del 1983 per il lancio

della Uno, Vittorio Ghidella sceglie niente
mena che la Florida, La spedizione

e |'evento sono senza precedent

per una vettura che non ha un mercato
americana, Una prova di forza da parte
di un'azienda che ha sede sulla sponda
opposta dell'Atlantico. Sulla rampa

di lancio di Cape Canaveral & pronto

il Challenges, e I"accostamento

& suggestivo tant’é vero che in un primo
momento 5i pensa anche di collocar
alcune vetture. Ghidella vuole esibire

al mondo un"azienda in grande salute
e proiettata verso il futuro, La citta

di Orlando, Cape Canaveral

e "autodroma di Daytona sono quanto
di meglio la Fiat pud trovare.

Per la prova, oltre al classico percorso
sy strada, viene organizzato

un emozionante test sulla pista

di Daytona, alternando il velocissimo
“rating™ con le curve sopraslvate

& |la parte di circuito "mista™ ncavato
nella parte interna. La location

& allo stesso tempo improbabile

e ambiziosa, ma Ghidella & un autentico
appassionato di autarmobili e il test,

in uno dei circuiti pit famosi al mondao,
fa parte della corsografia spettacolare
dell’evanto. La prasentazions awieng
infatti nella gigantesca struttura

che ospita 'enorme platea di giornalisti
arrivati da tutto il mondo su tre Boeing
4T noleggali ad hod: S0l0 Der ot
viena meno la coincidenza con il lancio
spaziale previsto in quel periodo.

messo al corrente Romiti e chi, pio semplice.
mente, di una sempre pil marcata insoffe.
renza tra i due manager. Ma soprattutto c'g il
timore da parte del potente amministratore
delegato che I'Avvocato possa privilegiare
proprio I"accoppiata Umberto-Ghidella cui af-

fidare la Fiat del futuro. Esplode cosi il can-
trasto tra Romiti e Ghidella che la Fiat prova a
negare per alcuni mesi, forse nel tentativo di
una impossibile composizions.

dle ruote di scorta sono impartanti ma soltan-
to quando quelle normali non sono in ottime
statow, dichiara il presidente Agnelli e affonda
l& ultime speranze di Ghidella di uscire inden-
ne dallo scontro. A fine novembre, Vittorio Ghi-
della, esce di scena, || numers uno di Fiat Au-
tolascial'azienda al top delle classifiche. Ades.
so Romiti, che assume il comando del settore,
deve fare meglio e non & facile. Un grading sot-
to ' fwwocato, & ora SENZa avwersari,

A piani alti di corse Marcani, ¢on il presidente
& con Umberts quando quest'ultimo non & al-
Ia Toro o all'lfil, coabitano con Romiti i tre di-
rettori centrali, Francesco Paolo Mattioli, Car-
lo Callieni e Ruggero Ferrero. Cesare Annibaldi
& responsabile delle relazioni esterne, Enrico
Auteri direttore del personale. Giorgio Garuzzo
si cccupa dei veicoli industriali.



Una Fiat Eldridge del 1923, vettura
da competizione realizzata da Ernest Eldridge
e famosa col nome di Mephistophele

Con guesti uomini la Fiat tenta ancora una vol.
ta una sortita in campo internazionale: verso
gli Stati Uniti dove non ha successo & verso |
paesi dell’Est, anche qQui con scarsi risultati a
giudicare come finiscono i ripetuti approcei
con la Russia di Elfsin e anche con quella che
segue, Si cominciano ad avvertire | primi se.
gnali di una crisi profonda dei mercati auto-
mobilistici con la quale la Fiat deve ora fare |
conti senza la difesa delle protezioni doganali
godute in passate,

Mei primi anni Novanta la produzione ruota at-
torno ad alcuni modelli che hanno gia dieci an.
ni ma continuano ad essere rimodellati su ver-
sioni nuove e interessanti: & il caso di Panda,
Ung, Croma, Tipo, mentre sul fronte delle sta-
tion wagon |'Elba e la Tempra occupano uno
spazio ma con poca autorevolezza e poco suc
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cesso di vendite. Non sono quel che si dice dei
modelli dotati di appeal. La svolta arriva nel
settembre del 1993 quando la Fiat presenta
la Punto, vettura che sostituisce la Una e si
colloca in una fascia di mercato nella quale i
torinesi fanno sempre centro, E‘E un"auto me-
dio piccala la cui linea & opera di Giugiaro, di-
sponibile in partenza in quattro versioni di al-
lestimento. E un successo e le versioni si sus-
SEgUONG in tutti | settori: ¢ una sportiva tur-
bo & una cabriolet.

Al comando del settore auto ¢ Paolo Canta-
rella. Di lui I’ Avvocato dice: «Si dovesse mai fa:
re wn film sull’ automobile il migliore protago.
nista sarebbe Paoclo Cantarellas. In realta
I'Ingegnere (in Fiat si gira inevitabilmente at-
torno a dottori e ingegneri) & un manager ap-
passionato di automobili la cui carriera ini-
zialmente non lascia minimamente indovina-
re lo sboceo. E lui che nell'anno dell’esordio
della Punto lancia la Coupé, tornando alla tra-
dizione delle sportive derivate dalla grande
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IL PERSONAGGIO
Vittorio Valletta

La sera di venerdi 29 aprile 1966
Gianni Agnelli incontra nel suo ufficio
Vittorio Valletta (nella foto), 82 anni
da 20 presidente della Fiat. Dopo avere
per molto tempo ascoltato il Professore
come un oracolo, questa volta a parlare
& I'"Avvocato. La Fiat ha hisogno

di rivedere la sua organizzazions,

la situazione & mutata ¢ I'azienda deve
cercare nuovi orientamenti passando
per un decentramento

delle responsabiliti: & questa

la sostanza del suo messaggio.

Che I"anziano interlocutore afferra

al volo, senza mostrare segni

di sorpresa. Si limita soltanto

a chiedere: «E chi farcbbe quello

che lei dice?», «Penso spetti a mes,

¢ la risposta. Il Professore si alza

¢ si dirige verso la porta, ma prima

di varcarla si gira verso ' Avvocato,
«Chiede solo di dirlo lei all'ingegner
Bonos. Da olre diec anmi
amministratore delegato, Gaudenzio
Bono viene indicato da qualche mese
come possibile successore di Valleta,
Forse il potente ex direttore della Fiat
coltiva personalmente questn
coromamento di carriera che mola
dirigenti troverchbero interessante

e utile all*azienda. E invece le cose
procedono in modo diverso.

La mattina dopao, sabato 30 apnle,
davanti a 489 azionisti, Valletta prende
la parola per "ultima volta nelle vesti
di numero uno, «Signon azionisti- dice
wila questo momento il dottor Agnelli
non & pitl solamente il nipote di suo
nonnos. Gli azionist applavdono.
Dopo un interregno, durato vent’anni,
un aliro Agnelli torna alla presidenza
della Fiat. Ha quarantacingue anmi

e resta al comando dell’azienda

di famiglia per altri trenta, prima

di cedere il posto a Cesare Romiti.
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1. Luca Cordero
di Montezemolo
insiame a Sergio

serie. Trail "Sdeil 95
51 FINANCVE 3NCOa una
volta la Panda, la

Marchionne,
Tempra & compare 4 4ol Eruppo
una Innocenti Mille  Fiat-Chrysler
senza storig, Uninte- 2. Lo stand Fiat

al Motorshow

ressante prodolto ri- 4, g oena del 2007

sultato della felice e
proficua collabora-
zione tra Fiat e P5SA & la monovolume Ulysse
destinata ad avere vita lunga. Mella stessa pri-
mavera del 1994 assieme all'Ulysse entra sul
mercato la Lancia Zeta, frutto della stessa ma-
trice da cui i francesi ricaveno la Peugeot 806
e la Citroén Evasion.

La nuova versione della Cinquecento e la Bar-
chetta, spider costruita dalla carrozzeria Mag-
giora di Chivasso, sono 'ultima tappa prima
dell'esordio di Bravo e Brava che aviene nel
settembre del 1996, Le due vefture hanno in
comune |'impostazione meccanica; quanto al
design sono pressoché eguali nella parte ante-
ricre, mentre differiscono in quella posteriore,
Yengono costruite in diverse versioni, che si
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susseguone negli anni con alterne fortune.

Alla stesso stesso periodo appartengono la Pa-
lio, realizzata iniziaimente in Brasile, e poi in
maolti altri paesi, dall"Argentina alla Cina pas-
sando per il Marocco, Sud Africa, Venezueala,
Polonia, India, € la Marea derivata dalla Brava.
Con la Palio, I'ambizione & quella di mettere sul
mercato una vettura che possa configurarsi ed
essere accettata come una world car.
I 1996 & I'annd in cui Cesare Romiti diventa
presidente della Fiat con Cantarella ammini.
stratore delegato (dal 1980 & al comando del-
la societd dell auto). E una svolta che compaorta
la messa in disparte di Umberto Agnelli il qua.
e peraltro gid da tempo decide di andare a oc-

LA cumﬂsn_h
La Marcia ,
dei quarantamila

Il 14 ottobre 1980, mentre Cesare
Romiti & impegnato nell'ennesimo
incontro romano con il ministro Foschi
per trovare una via d'uscita alla vertenza
che da oltre un mese paralizza
I'azienda, i capi e i quadri intermedi
della Fiat si riuniscano al Teatre Muovo

QUADRI INTERMEDI

| 1-""": ;1

&

A

di Torino. Il lore capo & Luigi Arisio. Vogliono far sentire la loro voce, tornare a lavorare

in fabbrica senza che glielo impediscano i picchetti che presidiano giorno e notte | cancelli
di Mirafiori. Si dice che i vertici Fiat danno loro una mano nell’organizzare la singolare
protesta. Che parte quasi in sordina dal teatro verso le due del pomeriggio.

E un corteo di gualche migliaio di persone che perd va crescendo mano mano che sfila
per e strade della citti, passando anche sotte le finestre di Corso Marconi. Quando

la protesta approda in Piazza Castello, cuore della citta, & un serpentone umano composio
non solo da capi e non solo da dipendenti Fiat, | giornali la definiscono la Marcia

dei quarantamila (mella foto un momento della manifestazione). Uno pid uno meno poco
importa. Quello che & certo & che essa segna la fine del duro scontro tra la Fiat

e i sindacati, Il giorno dopo La Repubblica titola: Lama nella tempesta e I'autorevole
leader della Cgil commenta: aMella tempesta oggi ci siamo un po’ tuttis. Segue una fase
di restaurazione che I'azienda mette in atto e che dura per quasi tutti gli anni Ottanta.
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IL PERSONAGGIO
Da Giovannino a John

Nell'estate del 1995 Gianni Agnelli
g il fratelle Umberte fanno sapere
che 'erede designato per la futura
guida della Fiat & Giovanni Alberio
{nella fota), figlo di Umberto

¢ di Antonella Bechi Piaggio.

wGli abbiamo dischiuso la portan dice
I'Avvocato a un giornale francese
I'Ecomomist ed & |'investitura
ufficiale. Giovanni Alberio,
Giovannino come lo chiamano

in famiglia, ha allora trent"anni

ed & presidente della Plaggio.

Dal nevembre del 1993 fa parte

del eda della Fiar. Mel 1996 sposa
Avery Frances Howe che gli di una
Figlia che lui fa appena in tempo

a vedere, Colpito da una rara forma
di cancro muore infatti nel dicembre
del 1997, 1. Avvocato deve scegliere
di nuovo e lo fa puntando sul nipote
John, Jaki per i familiari, figlio della
sua primegenita Margherita

¢ di Alain Elkan. John ha appena
vent anni quando il nonno

lo “adotta”™ indottrinandolo in vista
del ruolo che deve assumere “gquando
sara ora”. L'anziano presidente della
Fiat fa come aveva fatto il nonno
fondatore con lui, ma non ha tempo
a sufficienza per accompagnare

il “delfino™ verso la guida
dell*azienda di famiglia. Quando
muore nel gennaio del 2003, John
ha 26 anni, uno in pit di quelli

che aveva lui quando ¢ morto

il capostipite dopo averlo affidate
alle cure di Valletia. John diventa
un anno dope vicepresidente Fiat.
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cuparsi di finanza
COMEe NUMers uno
dell'lfil. La scelta
dell"Avwocato lascia
qualche traccia al-
I'interno della fami-
glia. Ma essa & pre-
ceduta dalla investi-
tura ufficiale di Gio-
vanni Alberto, Gio-
vanmnino come lo chia-

1. 5i chiama Oltre
questo prototipo

di fuoristrada Fiat,
presentato

al Motarshow

di Bologna nel 2005
2. Scena del cartone
animato Lupin

del disegnatore
giapponese Hayao
Miyazakl, In cul |'auto
del protagonista

& una Fiat 500

mano in famiglia, a

futuro successore. Romiti in realtd coltiva
qualche speranza di poter sopravwivers come
presidenza al sue settantacinguesime anng,
ma non ce la fa. Su questo limite ' Awocato
non intende deflettere, E nel 1998 chiama al-
la presidenza Paclo Fresco, un manager ligu:
rg-toscant che 51 & messo in luce alla Genera-
le Electric. Amministratore delegato rimane
FPaolo Cantaralla.

LA STILO E LA CRISI

Sotto la gestione di quest’ultimo la Fiat pun-
ta decisiamente sugli impianti del Brasile, in
Italia nasce Melfi, si riprova lo shareo in India.
Si susseguono i restyling di Bravo e Brava e
della Punto mentre nel 1998 viene presenta
ta al salone di Parigi la Multipla che & la prima
wettura europea concepita appositamente per
funzionare a metano e bipower. Dopao la Stra-
da, auto con la quale Fiat mostra una certa at-
tenzione anche al settore commerciale,
nell'anno del centenario viene presentata la
nuova Punto caratterizzata da una profonda
evoluzione rispetio alla serie precedente.

Fiat - La storia

Al zalone di Parigi del 2000 compare il Deblg
quasi in contemporanea con |'uscita in Brasi-
le della nuova gamma Palic. Vent'anni dopo il
su0 esordio la Panda continua assere ripro-
posta all'inizio degli anni Duemila,

Mel 2001 il remake storico della Seicento co-
pre un Segrmento ma non ha il successo che ha
anni dopo la 500. Nel tentativo di sostituire
Brava e Brava con una media di alto livella tec.
nologico Fiat mette in campo la Stilo. Vettura
sfortunata, ancorché con alcuni irrisolti limiti
tecnologici, dopo essere presentata al salone
di Ginevra, la Stilo procede a fatica |a sua stra-
da ma finisce con |'incrociare la crisi profon-
da che segna la storia della Fiat in questo ini-
zio di secolo e che minaccia di travolgerla. In-
tanto va detto che nel 2000 la Fiat presieduta
da Paolo Fresco fa un aceorda con la GM che
non ha mai dato cid che promette e la cui scar-
sa funzionalita si accentua negli anni dalla cri-

2 si. A giugno 2002 le dimissioni di Paale Can-

tarella aprono la strada a un tormentato se-
mestre in cui nel rualo di amministratore de.
legato viene chiamato Gabriele Galateri di Ge-
nola che sinora si & occupato & con buen i ri-
sultati di finanza stande ai vertici di Ifil assia-
me a Umberto Agnelli.

Il ricambio non funziona & nel dicembre dello
stesso anno anche Galateri & costretio a get-
tare la spugna. Al comando del settore auto,
grande ammalato che sta trascinando nel ba
ratro il gruppo, si sono intanto avvicendati Ro-
berto Testore e Giancarlo Boschetti che poi
lascia il posto all'austriace Herbert Demel, La
crisi precipita nell’imerno a cavalla tra il 2002
g il 2003. In dicembre Galateri vieme sostitui-
to da Alessandro Barberis ma si capisce che &
una misura prowwisoria, L'Swocato, segnato
dalla malattia, governa a fatica questa fase.
Muare il 23 gennaio e il 28 febbraio 2004 il fra-
tello Umberto prende il posto di Paolo Fresco
alla presidenza. Una chiamata postuma la
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LA CURIOSITA
E il Lingotto rinasce

Mella primavera del 1983 I"Avvocato
avverte che per il Lingotto “non basta

la sopravvivenza, ma servono nuovi usi

& nuove utilith economicamente sostenibili
e coerenti con la vecazione di sviluppo

di cui & stato espressione”. Insomma
grandi propositi e unessuna brutale
speculazionex. 5i tratta della prima grande
fabbrica Fiat, quella della pista aerea che affascing Le Corbusier: 181mila metri quadrali
edificati per un milione 800mila metri cubi. Per perpetuarne la gloria e trovare una nuova
destinazione all’altezza della sua storia |'Avvocato chiama a raccolta a Torine Gae-Aulenti,
Roberto Gabetti, Aimaro Isola, Vittorio Gregotti, Luigi Pellegrini, Gaetano Pesce, Renzo
Piano, Alde Loris Rossi, Piero Sartogo. E poi gli stranieri Cesar Pelli, Lawrence Halprin,

e P ]

e o i

sua, resa ancor pid complicata dalla scom-
parsa del figlio Giovannino & di quello
dell’wocato, Edoardo: il primo colpito dauna
raraformaditumore, il secondo suicida. Ades.
50 il suecessore di famiglia & il giovanissimo
John Elkann che il nonno “adotta” cosi comeé
fa con lui il fandatore della Fiat megli ormai lon-
tani anni Trenta.

Con Umberto diventa amministratore delega-
to del gruppo Giuseppe Morchio un manager
di estrazione Telecom. | tentativi di rimettere
la Fiat sulla via del risanamento e del rilancio
Si SUSSEEUONG Ma con scarsi risultati. Umber
to & un "Principe triste” chiamato a una mis-
sione quasi impossibile, sicuramente rischig.
za e difficile. In questi mesi ['unica novita &
I'ldea, che sulla base della Punto si propone
come un monovolume versatile e compatto.
Mon & un grande vettura e del resto in questa
fase non sono le auto che contano quantd |a
sopravvivenza dell’azienda.

1

Han Hollain, James Sterling, Chevin Roche, Richard Meier. Ne viene fuori un panorama

di seluzioni tanto affascinanti da diventare oggette di una mostra. Alla fine & chiamato
Renzo Piano che col suo progetio da nuova vita al Lingotto (mella foto allestimento davanti
al Lingotto) nella cui ala storica si insedia nell’autunno del 1997 il quartiere generale
della Fiat che sinora & in Corso Marconi. E siamo gia sotte la presidenza Paolo Fresco.

Umberto gestisce una fase terribile del gruppo
di farmiglia. Non & uno fortunato & lo & ancora
meng in questo pericdo della sua vita, MNel fab-
braio del 2004 appena un anno dopo "arrivo
alla presidenza scopre di avere un male che gli
concede appena pochi mesi di vita.

Merchio non porta la Fiat fuori dalla crisi e per
giunta Umberto non si fida tanto di lui che con
il tentativo di sostituirio commette un errore
che allarma la famiglia.

IL RILANCIO CON MARCHIONNE
Quando il 28 maggio Umberto Agnelli muore,
Morchiogioca la carta con la quale spera di far:
5i nominare presidents, ma la famiglia si op-
pone & dopo un confronto piuttosto turbolento
lui lascia. Alla fine di maggio 2004 alla presi-
denza della Fiat viene chiamato Luca Cordero
di Mentezemolo e Sergio Marchionne diventa
amministratore delegato.

Vicepresidente & John Elkann, figlic dello scrit-
tore Alain Elkann e della primogenita
dell’Avwocato, Margherita. Marchionne ha un
passato di manager costruito quasi intera-
mente all’estero, ma siede da qualche mese
nel congiglio della Fiat. L'accoppiata si rivela
subito all’altezza del compito. Montezemolo
rappresenta la continuitd mentre Marchionne
& la novitd. | due si integrano alla perfezione.

Il nuowo amministratore delegato si cocupa per
prima cose di mettere in piedi una squadra di
giovani manager che ritocca nal tempo ma che
i rivela subito in grado di seguirle nel difficile

compito di rimettere in rotta la nave Fiat. Nel
2005 la Grande Punto & il segnale che la Fiat
wolta pagina. Marchionne prowede con suc-
cesso a chiudera la collaborazione con GM che
nan funziona mai come deve. La partita con gli
americani & difficile & minaccia di travolgere la
Fiat. Marchionne si rivela abilissimea & la risol-
wia favore del Lingotto nelle cui casse fa affluire
3 miliardi di euro come buonuscita che im-
piega per appianare la questione del prestito
comvertendo con alcune banche italiane. In
tanto sul fronte finanziario il quartier generale
di Ifi & Ifil di Corso Matteotti mette in piedi una
complessa & controversa operazions per assi-
curare alla famiglia Agnelli il controllo della
Fiat, Un marchingagno finanziario che ha an-
che un seguito giudiziario.

In questo periodo, Marchionne con i conti del
gruppo che cominciano a migliorare progres.
sivamente, riorganizza |'azienda e recupera
quate di mercato, mentre il titolo conosce una
stagione di costante ripresa. Oltre alla Gran-
de Punto dalle fabbriche Fiat escono le nudve
versioni di Stile, Panda, Ulysse. Ed esordisce
la Sedici. Da quando & approdato al Lingotto
Marchionne, oltre all'urgenza del superamen-
to della crisi finanziaria ancor prima che Qi
prodotto, mette in cantiere una strategia di al-
leanze commerciali e industriali mirate, E
comvinte che & questa la strada e non quella
tradizionale delle alleanze societarie con
scarmbio di azioni, |'ultima delle quali con GM
&i rivela fallimentare,
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La Fiat Panda Alessi,
presentata al salone

In meno di quattro
anni sottoscrive una

trentina di questi ac- 'ﬁi Fﬂllﬂi nﬂdihnﬂ;a
cordi in giro per il ajia Trignnalo
mondo. E cgnuno di  di Milano

essi & accompagnato

da un rafforzamento in borsa del titolo che
nell'estate del 2007 sfiora | 24 euro dopo es-
sere partito quattro anni prima da un baratro
di 4 euro. Larinascita della Fiat trova il suo mo-
mento pid felice nella presentazione della Nug-
va S00: estate del 2007, Da alcuni mesi & gia
sul mercato la nuova versione della Bravo ma il
colpaccio Marchionne lo fa con la 500. Per la
presentazione sceglie Torino & non a caso: que-
sta vettura, che richiama alla memoria
un'illustre antenata, & la consacrazione di un
ritrovato feeling tra la cittd e "azienda che ha
rischiato di essere travolta dalla crisi. La 500,
che come concept car “Tre pill une” compare
al salone di Ginevra del 2004, ancora presi-
dente Umberto, viene presentata in una me-
morabile serata sulle rive del Po: & il 4 luglio
2007. La vettura piace & ha successo non solo
in Italia ma anche in Europa dove aiuta
I'azienda a riconguistare immagine & e perdy-
te quote di mercato.

L'AVWENTURA AMERICANA

La Siena, I'Albea, la Linea completano que-
sta fase di rilancio in posti come il Brasile,
la Turchia, pid altri paesi asiatiei tra cui
I'India e la Cina. La Fiat torna tra i "grandi”
dell’automobile dopo essere passata attra-

Fiat + La storia

La testimonianza

di Dante Giacosa

Il 10 agosto, mentre la Fiat era chiusa per il periodo di ferie
annuali e tutti noi stavamo gustando gli ozi delle vacanze, ci
raggiunse inaspettata e dolorosa la notizia della morte
repenting del Professore. Era accaduto nella casa di Focette
sulla spiaggia toscana. Una emorragia cerebrale aveva in

poche ore spezzato la sua forte fibra.

Provenienti dai luoghi di villeggiatura, anche i piit lontani, ci
ritrovantino, it § suol collaboratori, imtormo alla salisna

trasportata a Torino nella casa di via Genovesi,

Da un anno, passata la presidenza all'avvocato Gianni Agnelli, il.Professore erq stato
nominato presidente onorario, Dal 1939 amministratore delegato e dal 1928 direttore
generale, aveva dunque diretto la Fiat per cinguant’anni. Il periodo della swa presidenza,

imiziato nel 1946, eva durato venti anni.

Risorta dalle rovine della guerra, la Fiat sotto la swa guida impareggiabile aveva
continuato a crescere. Dal 21.000 veicoli prodotti nel 1946 2l 255,000 #nel 1955, af
milione e 365.000 di sole verture nel 1967, avrebbe raggiunto nel 1969, dopo l'uscita dei
modelli muovi voluti dal Professore, la cifra massima insuperata di 1.633.088 vetture in
un anno (comprese Lancia e Awtobianchi). Dal 55,000 dipendenti del 1948 al 150,000

del 1967,

L'avvocato Gianni Agnelli disse di lui: «Continuatore dell'opera del fondatore senatore
Agnelli, il professor Valletta per oltre quarantacingue anni diede alla Fiat tutto se stesso,
il suo impegno, la sua forza e la sua bonta, Fu il simbolo della Fiat.

da “I miei 40 anni di progettazione alla Fiat”, Astomobilia

verso |'inferno di una crisi senza precedenti.
Mell'estate del 2008 I'onda lunga dei mutui
subprime americani investe come un uraga-
no | mercati. E per I'industria dell'auto ha ini-
zio una fase di difficoltd che nessuno dei suoi
protagonisti ha messo in conto. Neppure |a
Fiat di Marchionne che si difende cercanda
una via d'uscita che le assicuri la soprawvi-
venza dopo la grande risacca.

Mel dicembre del 2008 Marchionne sidice con.
vinto che entro ventiquattro mesi soprawive:
ranno nel mondo
solo quei cingue o
sei players in gra-
do di produrre al-
mene & milioni di
vetture all'anno. E
PEr dare un segui-
to a questa pre-
messa apre il fron-
te della futura alle.
anza con la Chry-
sler, La pil piccola
delle Big three
americane & sul-
I'orlo del fallirmern-

to e per salvarsi ha bisogno di tecnologie per
una produzione ecosostenobile: quelle che la
Fiat possiede e cheil presidente degli Stati Uni.
ti, Barack Obama, ritiene essere la premessa
perché a Chrysler possanoessere accordati i fi-
naziamenti indi-spensabili per sopravvivere. ||
30 aprile arriva il primo disco verde della Casa
Bianca, quaranta giorni dopo viene annuncia-
to il closing dell’operazione: al Lingotto va un
20 per cento della Chrysler che progressiva-
mente sale fino al 35 con un'opzione per sali-
re fino al 51.5ergio Marchionne dventa ammi-
nistratore delegato della nuova Chrysler. La
Fiat torna cosi ad essere americana dopo gua-
gi trent’anni & con la conguista della Opel
potrebbe superare guota sei milioni di vetture
all'anno. Il colpo di Russelsheim non va a se-
gno, ma nell'estate del 2009 il Lingotto, come
dice Marchionne, aha gia a portata I"'obiettivo

della sicurezzan. :

Salvarore Tropea

www.fiat.it
Corso Giovanni Agnelli 200
Tering, Italia
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CILINDRATA POTENZA VELOCITA noorynione

anng  CILINDRATA POTENZA VELOCITA PRODUZIONE

s MNO. "y (o) (KM/H) e @ () (KWH)
31/2HP 1899-1900 679 4,2 35 26 1200 Granluce 1957-1960 1221 55 140 400.000
6-8 HP 900-1901 1082 i] a5 20 Nuova 500 1957-1975 479 13 85 3.700.000
10 HP 1901 1082 0 45 3 1800/2100 1955.1968 1795 75 140 211.730
12 HP 1901-1902 3768 16 70 106 1500/1600S 1959-1966 1491 90 170 nel
24 HP 1902-1906 6371 32 75 957 13001500 961.1967 1295 65 140 685.510
60 HP 1904-1906 10563 60 ] 90 2300/23005 1961.1968B 2279 105 160 155.000
Brevetti 1905.1912 3052 20 &0 “nd B850 964.1976 843 34 120 2.850.000
28-40 HP 1907-1908 7363 42 90 953  Dino 1966.1972 1987 160 210 7.577
35.45 HP 1908:1908 7408 50 S0 300 124 19661982 1197 60 140 4.000.000
20-30 HP 1908.1910 4939 35 75 700 125 1967-1972 1608 50 160 &04.000
| Fiacre 1908-1910 2009 16 &0 1.600 124 Sport 1967-1975 80 170  300.000
50 HP 9081910 7430 50 50 300 130 1969-1977 2866 1ap 180 19.000
Tipe 1-2 910-1920 1847 15 55 14000 128 1969-1985 1116 L] 135 4.000.000
Tipo 3 1910-1921 3969 32 a0 3600 127 1971-1987 903 47 40 __4.500.000
Tipo 4 1910-1918 5699 45 160 684 13Z/Argenta  1972-1985 1592 88 65  850.000
Tipo 5 1910-1916 9025 75 80 457 126 972-2000 594 23 105 5.600.000
Tipo 6 1910-1914 9025 75 90 mgg 131 974.1985 1927 65 150 3.125.000
Zero 912-1915 1847 18 70 J Muova
70 915.1920 2001 __ 21 70 1000 Campagnola 19741987 1995 80 15 nd
501 519.1926 1460 23 70 45000 900T 1976.1980 903 47 130 00.000
505 919.1925 2296 30 80 30.000 Ritmo/Strada  1978-1988 1100 (] 145  3.000.000
510 1919-1925 3446 46 85 13500 X1/9 19781989 1458 85 180 175.000
1T Taxi 1920-1922 1847 18 &0 2000 Panda 1980-2004 652 30 115 5.500.000
520 Super Fiat_1921.1922 6805 80 120 5 Regata 19831980 1301 BE 166  790.734
519 922.1927 4766 75 115 2411 Uno 19831995 903 45 40 8.000.000
502 1923.1926 1460 23 73 20.000 Croma 19851996 1585 83 |70 440.
509 1925.1929 990 22 78 90,000 Duna/Elba 1987-1993 111 150 3
503 1926-1927 1460 27 75 42000 TI 1988-1995 1108 56 150 1.934.488
507 1026-1927 2296 35 77 3.700 Tempra 1990-1996 1372 172 829.012
512 1926-1928 3446 46 80 2583 Cinquecento 1991-1998 704 31 127 1.164.453
520-521 927-1931 2466 46 30 44500 Coupé 19932000 1747 131 205 72.737
525 928.1931 3739 685 a7 2511 Punto dal 1993 1108 54 150 6.427.102
514 1929.1932 1438 2B a2 37.000 Ulysse dal 1994 1998 121 177 150.169
515 1931.1934 1438 28 77 3.405 Bravo/Brava 995.2002 1370 80 170 1.283.807
522 1931-1933 2516 52 105 7.360 Barchetta 995.2005 1747 31 200 67.724
524 1931.1934 2516 52 100 2.275 Marea 19962003 1581 03 87 607610
508 Balilla 932-1937 995 20 B0  124.165 Palio/Siena dal 1996 1497 76 |65 4.323.596
518 19331938 1758 40 100 7.452 Seicento/800 dal 1998 899 39 140 1.309.030
527 Ardita 1934.1936 2516 52 110 1.000 Multipla dal 1998 1581 103 170 326.828
1500 1935-1950 1483 45 115 42500 Strada 19992003 1242 &0 141 386.266
500 Topolino 9361955 569 13 85 520.000 Dobld dal 2000 1242 65 142 944.223
2800 938-1944 2852 85 130 621 Stilo 20012 1747 133 2 752.705
Nuova 1100 939.1953 1089 32 10 160.000 MNuova Panda dal 2003 1108 54 En 1.324.641
19501958 1395 a4 120 122,680 Idea dal 2003 1368 a5 303.155
Campagnola 1951.1987 190 53 100 39.076  MNuova Croma dal 20056 1796 140 iﬂﬂ 113.421
8v 1952-1954 1996 105 90 114 Grande Punto dal 2005 1242 65 55 1.062.839
1900 1852.1958 15801 &0 30 20,000  Sedici dal 2006 1586 107 70 82.883
1100 1953.1965 1083 36 16 1.019.600 Bravo dal 2007 1910 120 94 201.726
Turbina 1954 300 250 2 500 dal 2007 1242 62 B0  266.661
500 1955.1968 633 215 95 2.695.000 Linea dal 2007 1368 77 170 50.020
600 Multipla 19561968 633 21,5 90  243.000 Qubo —_ dal 2008 1368 78 155 24.125

I dati i produzione dei modelli in vendita sono aggiomati ad agosto 2009
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Ay Z-HP

Produzione 1899 - 1900
Carrozzeria Phaeton

La 3 1/2 HP, conosciuta anche come 4 HFP,
porta la firma dell'ingegnere Aristide
Faccioli ed & il primo modello della neonata
Fabbrica Italiana Automobili Torino.

La Fiae, infatti, viene costituita I'11 luglio
del 1899, mentre proprio alla fine di
quell’anno vede la luce questa sua prima
creatura che, per 'esattezza, l'ing. Faceioli
brevetta precedentemente per conto di uno
dei pionieri dell'industria automaobilistica
italiana, Giovanni Ceirano. Il breverto viene
invece definitivamente acquistato dalla Fiat
insieme al relativo know how e alle
attrezzature necessare per costruirla, al fine
di accorciare i tempi del deburtto sul mercato
dell’azienda torinese. 5i tratta di una piecola
tre posti aperta del tipo vis-a-vis, con
carrozzeria realizzata dal torinese Marcello
Alessio: ¢'& infarti un piccolo sedile
sistemato anteriormente contro marcia che,
al contrario di quello del guidatore
ampiamente riparato, & sprovvisto di
capote. | motore, sistemato posteriormente,
& orizzontale con due cilindn in linga, ha
una cubatura di 679 cc ed una potenza di
4.2 Cwv a 800 giri al minuro, viene
raffreddato da una pompa ad acqua e
permette all’auto di raggiungere la velocita
di 35 chilometri all'ora con un consume di
8-10 litri di benzina ogni 100 chilometri
percorsi. Il serbatoio ha una capienza
massima di 35 litri, e trova alloggiamento
sotto il sedilerro anteriore. [l cambio a tre
rapporti (senza la retromarcia, che viene
introdotta solo suceessivamente, sulla 6 HP)
COnN INEranaggl sempre in presa e comando a
leva centrale, & separato dal blocco morore
cosi come il carburatore, del tpo a
superficie. Il radiatore a serpentina viene
gistemaro anteriormente, mentre la
trasmissione finale alle ruote avviene per
mezzo di catene. [l telaio & in legne
rinforzato da insert in aceiaio, mentre per
quanto riguarda le ruote qualche esemplare
viene equipaggiato coi raggi, olre che
semplicemente coi cerchi in legno. Sono 26
gli esemplari di 3 1/2 HP proderti in totale

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........ccooovvrrenenn. M 2,300
Larghezza........ccccccocevvveee... m 1,420
Altezza ......coooveniemaes ... m 1,450
POSE i e 243
PORTE.........cco e ceemeeenen A SENR]
PESD =t s TN K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cccccceininiicenne. BT CC
e e e 1 L
POtenza.. ..o eeeisesssissinsnnsns Sy GV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEID.................oceeeeeeneee. 3 MIATCE
FREMI

Anterdore ...
Postariore ...........ccceisimsminseanenses 1
VELOCITA MASSIMA ....... 35 km/h
PREZZO..........cccceeuvvnnne. Lire 4,200

dalla Fiat, alcuni di questi equipaggiati

con un propulsore leggermente pil grande,
di 837 cc e 5-6 Cv di potenza a 1.000 giri al
minuto, che consente di raggiungere una
velocitdh massima di 40 chilometni orari.
Dalla 3 1/2 HP deriva anche la successiva
vettura messa in commercio nel biennio
1900-1901 dall’azienda vorinese, la 6-8 HP.
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1. La carrozzeria vis-a-vis della Fiat 3 172 HP
prevede un piccolo sedile sistemato

contro marcia

2.La 3 172 HP & la prima auto prodotta

dalla Fiat

3. Gli ingombri della Fiat 2 1/2 HP

sono decisamente contenuti ¢ la lunghezza

& di soli 2,3 metri

4. Un particolare del piantone dello sterzo,
sistemato centralmente, della Fiat 3 172 HP

LA TECNICA

Il telaio & una struttura
rettangolare di legno, rinforzata
da squadre in acciaio

i Fmastmité degli attacchi
delle balestre e dei sostegni
agli organi meccanici. Di legno
& anche la scocca, la cui base

& costituita dai longheroni

del telaio stesso.
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6-8 HP

Fiat = | modelli

Produzione 1900 - 1901
Carrozzeria Phaeton - Runabout

La 6-8 HP, evoluzione diretta della 3 1/2
HP, di cui riprende lo schema costruttiva
schbene il telaio risulti pit grande rispetio
a quello del modello che la precede, 1
propulsere guadagna sia in cilindrata che
in potenza: la cubatura & di 1082 cc ed i
cavalli erogati sono 10 a 1.000 giri al
minuto. Da segnalare la maggiore
disponibilita di spazio per i passeggeri,
grazie alla possibilitd di montare
carrozzerie a doppio phaeton, e la
presenza della retromarcia. Monché, sugli
ulrimi dei 20 esemplari prodotti, di uno
sterzo a volante in luogo del manubrio.
Me esiste anche una versione sportiva
denominata & HP Corsa, di farro la prima
vettura da competizione della Fiar. 11
motore ¢ lo stesso, ma la macchina viene
alleggerita dall’eliminazione del cambio e
da semplificazioni varie fatte a livello di
carrozzeria: i 750 chilogrammi di peso a
vuoto della prima 6-8 HP diventano solo
450 in guesta variante sportiva. Il
risultato & una vettura pit maueggﬂvﬁll.'.,
in grado di raggiungere la velocita di
punta di 60 chilometri orari, 15 in pi
rispetto alla versione normale. Ne
vengono prodotti solo tre esemplari, che
tuttavia ottengono la vittoria in corse
come la Torino-Asti nell’aprile del 1900
con Felice Lazzaro e la Vicenza-Bassano-
Treviso-Padova nel luglio dello stesso
anno con Vincenzo Lancia e lo stesso
Mazzaro. Nel biennio 1900-1901, in
totale vengono costruiti ¢ messi in
commercio venti esemplari della 6-8 HP.

1. Una Fiat 6-8 HP con carrozzeria phagbon
2. La versione doppio phaeton della Fiat 6-8
HP guadagna, in termini di spazig, perché

il posto guida & spostato anteriormente

FOCUS s
La retromarcia

La 6-8 HP & la prima Fiar a disporre della retromarcia, dal momento

che il primo modello della Caza rorinese, la 3 1/2 HE, ne & sprovvista. Oltre

alle tre marce in avanti dunque, I"auee pud invertire il senso di marcia azienando
una leva sistemata lateralmente. Maturalmente la frizione rimane di tipo a cono,
& la trasmissione finale alle ruote avviene tramite catene,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza...........cccecaenveene m 2,300
Larghezza........cocmnmnasennens m 1,360
AREZZA ......ccovvveerensssnnneeees M 1,820
PSR
PORTE i e 1A
PESD ... 290 kp
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ..........ccococcimenneeee. 1082 €0
| T e b T M
Potenza............ccceuiinincinnes 10 C¥
TRAZIONE ...................... posteriore
T L 3 marce
FRENI

ARBEETONG ... i i s nd
Posteriore .............ccoceue. .. nd
VELOCITA MASSIMA ....... 45 km/h
PREZZO ..............ooceneeme LiFe 6.500




10 HP

Produzione 1901
Carrozzeria Phaeton

La 10 HP, dal punto di vista tecnico,
vanta una discendenza direrta dalla 6 HP.
Il motore & infarti lo stesso, il bicilindrico
10 Cv di 1082 cc montato
orizzontalmente, sempre sistemato dietro
in basso insieme agli organi della
trasmissione. Anche le prestazioni sono
invariate rispetto alla 6 HP, con una
velocitd massima di 45 chilomerri orari ed
un consumao di carburante di 15 lien per
100 chilomerri. I relaio & di legno
rinforzato in acciaio ed i freni sono di tipo
a nastro sulle ruote posteriori, mentre
"auto & in grado di espitare comodamente
quattro persone. La posizione del
guidatore & proprio sopra all’avantreno,
con il piantone dello sterzo a shalzo. La
10 HP & prodotta in soli ire esemplari, e
viene sovrastara dal successo della verrura
che viene dopo di lei ed in qualche modo
la sostituisce: la 12 HP.
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1. Una vista frontale della Fiat 10 HP,
dove spicca il radiatore a serpentina
sistemnato anteriormente

2. La versione carrozzata doppio phaeton
con copertura della Fiat 10 HP

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........cccoceviivene m 2,810
Larghezza.......ccconemremnmimnansessmnnnnes T
{ LT s A BRSO B S T |
PORTE: .. canmns i
PRGSO HD g
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ........cccccc e 1082 cc
o | ([0 Ty e e e o e
Potamen -l L S AL 10 Cv
TRAZIONE ..................... posteriore
CAMEBID.. ... 3 marce
FREMI

V)T ] T e et S nd
POSEeriors ..........ccccoiimnrrmncnnsisnsnsess N
VELOCITA MASSIMA ....... 45 km/h
PREZZO..........cce.ccusseeve-. L1re 9,000
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12 HP
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Produzione 1901 - 1902
Carrozzeria Phaeton - Runabout

Il progetta della 12 HP, in produzione

dal 1901 al 1902, 51 deve .1||'in5;. Giovanni
Enrico, successore dell’ing. Faccioli, padre
dei primi modelli Fiat. E la prima vertura
della Casa rorinese dorata di motore a
quattro cilindri in linea disposti su doppio
blocco, quindi a coppie, sistemato nella
parte anteriore della vettura: un passo in
avanti sostanziale sia dal punro di vista
della teenologia che da quello delle
prestazioni. Questo propulsore, della
considerevole cilindrata di 3768 ec,
sviluppa una potenza di 16 Cv a 1.200
giri al minuto, ¢ porta la vertura ad una
velocicd massima di 70 chilometri orari.

Il suo consumo dichiarato & di 20 lieri di
benzina per percorrere 100 chilomertri di
strada. Sempre nel 1901, verso la fine
I'jL"l.I‘:'I.I'II'Il:}, ne El'ri'lr'ﬂ H[ICI'I.L' LI TRRILRALY
modello equipaggiato con un pil potente
4 cilindri di 7475 cc da 28 Cv a 750 giri
al minuro, in grado di toccare 1 90
chilometri orari. Il consumo di benzina, in
realtd non troppo parco, & di 20 litri ogni
100 chilometri di percorrenza. Da
segnalare anche, sugli ultimi esemplari
prodotr, la presenza di radiatori a nido
d'ape, in luogo dei pil readizionali a
serpentina: una soluzione che conrribuisce
a rendere pil gradevole I'aspetto
dell'auto, non pin “appesantita”™

da organi meccanici esterni, di certo
antiestetici. Ma la vera noviti &
rappresentara da una produzione che
comincia ad assomigliare a quella in serie,
COMN Ui NUMErD Per quei tempi sostanzioso
di auto: ben 106 pezzi. La 12 HP poi, & la
prima vettura Fiat ad essere esportata ¢
venduta oltre i confini italiani, ¢ pii
specificamente sul mercaro francese. Olre
a quella warismo, ne viene realizzata anche
una versione sportiva da essa derivara ¢
carrozzara dal rorinese Alessio, la 12 HP
Corsa: questa pud ospitare due soli
passcggeri, ¢d ha un cofano allungato, in
ossequio ai canoni estetico-funzionali
delle vetture sportive di allora. Ma

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...........ccccceeieenem 3,270
Larghezza.............ccccone0m 1,630
AIezZa ........ccoovvivnmninnnnsnnnes il 1,690
PESE G R .....800 kg
MOTORE

Alimentazione ... benzina
Cilindrata ..... ...3768 cc
e | [Ty e P S |
PotenZa ......c.oceecvneeenmmemmmmmmmnssned B GW
TRAZIONE .......................posteriore
CAMBIDF ... i 3 marce
FRENI

BITEOFIORD .oiienrirnsnnnnsssinssnsssnnsannnsas S
PoSterione .......ccccesssmsmssssssssaaasass il
VELOCITA MASSIMA .......70 km/h
PREZZD.......ooconimmnussanse: Lire 12.000

1. Una Fiat 12 HP carrozzata doppio phaeton
2. La Fiat 12 HP nella versione

con copertura

3. Una Fiat 12 HP Corsa

soprattutto un motore ritoccato al fine

di poter raggiungere i 78 chilometri oran,
anche in virta della sensibile diminuzione
di peso, passato dagli 800 chilogrammi

(a vuoto) della versione normale agl
appena 600 di guesta Corsa. Lo shocco
naturale per un modello del genere, se non
altro per le prestazioni fuori dal comune,
& senza dubbio quello delle gare sportive:
nel novembre del 1902 infarti, una 12 HP
Corsa partecipa alla competizione
motoristica tra Fiat e Panhard su un
percorso tra Villanova e Bologna,
aggindicandosi il primo posto dopo aver
percorso gli oltre 300 chilometri previsti
alla velocitd media, notevole per I'epoca,
di oltre 35 chilometri orari.

LA TECNICA

Il propulsore della Fiat 12 HP
ha una struttura, detta biblocco,
costituita da due fusioni

che incorporano ciascuna

una coppia di cilindri.

Il sistema di distribuzione

& guello pid diffuso al tempo
per la semplicitd e 'affidabilita,
con le valvole di aspirazione
automatiche e quelle di scarico
laterali azionate direttamente
dall’asse a camme. Inizialmente
dotato di un classico radiatore
a serpentina, riceve poi un pid
moderno radiatore a nido d'ape.
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24 HP

Produzione 1902 - 1906
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Torpedo - Phaeton - Landaulet

La famiglia delle 24 HP & costituita

da diverse vetture appartenenti a seric¢
successive. La prima ha un motore
quartro cilindri di 6371 cc, la seconda
(1904) di 68902 cc e la rerza (1905)

di 7363 cc. Queste auto presentano

una serie di novita sostanziali, tra cui
'acceleratore a pedale, ed il cambio

a quattro marce con frizione a dischi
multipli (solo sulla terza serie). La 24 HP
& inolere la prima Fiat con carrozzeria
landaulet, e proprio per questo viene
prodotta con passo di tre misure diverse:
lungo, medio e corto. Ne esiste anche
una quarta serie, del 1906, con
prestazioni leggermente migliorate

(85 chilometri orari di velocitd massima
contro i 75 della precedente) pur
mantenendo lo stesso motore di 7363 cc.
Mel complesso, la famiglia delle 24 HP
pud contare 257 esemplan prodoti,

1. La Fiat 24 HP con carrozzeria landaulet
in una ricostruzione storica
2. Uno dei primi esemplari della Fiat 24 HP SCHEDA TECNICA
3. Una Fiat 24 HP in una versione carrozzata DIMENSIONI
Wrpedo Lunghezza ........co...oooeeeeee.e. m 4,000
LATGHRZZA. .. .o ioei e i maris m 1,380
AHBZZA ......ooovvaiinsinnsnenes I 2,350
10 ] R s e 4/6
PORTE.... 2/4
FOCUS PESO ccmsnnnenss Jad OO KE
La 24 HP Corsa MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ...........ccccoocnieeee. 6371 cc
Mel 1902 arriva la 24 HP Corsa, (5] T [ e e e S |
che pud a buon diritto essere Patenza................................ B2C¥
considerata la prima Fiat creata TRAZIONE ...................... posteriore
appositamente per le competizioni.
E equipaggiata con un motore CAMBIOD.......cooomvnrirrrirennne 4 marce
quarteo cilindri di 7238 cc con 40 Cy, FREMI
che la spinge ad una velocitd di punta ANLETIOre ..o nd
di 95 chiometri orari. Al deburo, Posterlors ..........c.ceuunmeinsnirennannnees Rl
nella corsa in salita Sassi-Superga VELOCITA MASSIMA ....... 75 km/h
del 1902, coglie subiro la vimoria :
con Vincenzo Lancia al volante. PREZZO...........cccco........ Lire 15.500




60 HP
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Produzione 1904 - 1906
Carrozzeria Berlina - Phaeton

Con la 60 HP, per la prima volea

la Fiat spinge i motori delle proprie
auromobili oltre i 10 lieri di cilindrata.
Per I'esattezza, il quattro cilindri da 60
Cv a 1.200 giri al minuro ha una
cubatura di 10563 cc. Come gid avvenuto
nel caso della 24 HP, anche per la 60 HP
la Fiat realizza una versione sportiva
Corsa nel 1903, un anno prima della
produzione in serie della vettura,
Equipaggiata con un supermotors

di 10603 ce in grado di erogare una
potenza di quasi 61 Cv e di raggiungere
una velocitd di punta di oltre 120
chilomerri orari, la 60 HPF Corsa
conguista subito la vittoria nella Targa
Florio, mentre ['anno successivo

si aggiudica il meeting di Redville negli
Stati Uniti. Quanto alle versioni di serie,
la 60 HP adotta nel 1905 una variante
del propulsore quattro cilindri di 10597
cc. L'auto viene realizzata in due versioni,
a passo corto ¢ lungo, entrambe con

il telaio in acciaio. La 60 HP viene
destinata ai grandi mercari d’esportazione

1. La Fiat 60 HP Corsa che nel 1911
si aggiudica il Grand Prix de France
2. La Fiat 60 HP guidata dal pilota Salmson

dell’epoca, e venduta complessivamente
in 90 esemplari. Nel 1907 s¢ ne realizza
anche una versione con motore a sei
cilindri con triplo bloceo e cilindrata

di ben 11040 ¢, che sviluppa una
potenza di 65 Cv a 1.200 giri al minuto
per una velocita massima di 90
chilometri orari. Il consumeo medio

di carburante &, di conseguenza, piuttosto
alto: 25 litri ogni 100 chilometri.

L’Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza..........conmnmsunserens m 3,450
Larghezza...........c.ooonvmemnnens 11 1,500
AlLeZZA ... emnermmnnnenens 111 2,950
BORTE e e
PESREE 1.120 kg
MOTORE

Alimentazione .....cccoemee benzina
Cilindrata ..........cccureennnnnen. 10563 €
| [T [ e P
POtenza ......cccsviesismmsissssseessans B0 CW
TRAZIONE ...........ccccvvenne. posteriore
CAMBID..........ccccosnmnisnrmnnenas B MArce
FREMI

Antariors .........nummmmmmeesssmmsnnneneses
PoSterione ..........oseemmieninmssnnanses 1
VELOCITA MASSIMA ....... 80 kmsh

PREZIZO......................

.. Lire 24.500
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Brevetti

Fiat * | modelli

Produzione 1905 - 1912
Carrozzeria Coupé - Berlina - Cabriolet

Quest’auto deve il suo nome ad una
circostanza particolare. Quando

le officine Ansaldi sono messe in
liquidazione, nel 1908, vengono assorbite
dalla Fiar che le riorganizza sotto il nome
di Brevetti Fiat a partire dal 1906,

E il primo modello uscito da questa nuova
fabbrica prende percié la denominazione
Breverri (prima & chiamata Fiat-Ansaldi
10-12 HP). Origini a parte, sono
significative le innovazioni tecniche
Presefiti S questa vettura, a cominciare
dal relaio a longheroni sagomari e dalla
trasmissione ad albero cardanico (quindi
non pill tramite catene) con gruppo
differenziale-coppia conica. Il motore & un
quartro cilindri in linea con accensione
tramite magnete a bassa tensione (i primi
modelli, quelli successivi invece ad alta),
da 20 Cv che diventano 25 nella versione
potenziata Brevett 2, disponibile dal
1909, Quest’ultima ha un passo piii lungo
(3,065 metri) ed una velocitd massima di
poco inferiore (55 chilometri orari), ¢
tuttavia mantiene "albero di trasmissione
centrale ¢ longitudinale,

1. Una Fiat Brevetti carrozzata cabriclet
royale, verniciata di bianco con banda
laterale rossa

Z. Esemplare di Fiat Brevett] cabriolet royale,
in un'elegante tinta nero lucido

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ............ocooomeeeanes
Larghezza.....................

ARREER ...

POST ..o etioeice Sias

PORTE

PESLN s Bl
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ..........ooociimmennn. 3052 cc
| T e R 4
OB 20 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEIO ..............ccoevvrneene. ] MAFCE
FREMI

ANEerione ...........oooceceeeecsnnnssensansnns N
Posterione ..........coicmmmeinssesssnes Nl
VELOCITA MASSIMA ....... 60 km./h

PREZZO....................... Lire 18.000

L]



28-40 HP

| modelli = Fiat

Produzione 1907 - 19508
Carrozzeria Berlina - Torpedo

La 28-40 HP discende dirertamente

dalla Targa Florio Corsa che trionfa
nell'omonima gara del 1207 contro una
nutrita pattuglia di concorrenti francesi,
ottenendo un primo ed un secondo posto
con al velante i pilot Felice Nazzaro

e Vincenzo Lancia, Il motore che la
equipaggia, un classico quattro cilindri in
linea doppio blocco, & lo stesso, solo con
gualche cavallo in meno: 42 anziché 1 60

della versione da competizione (che tocea
una velocith massima di 100 chilometri
orari). La 28-40 HP ¢ disponibile con
carrozzeria realizzata dal torinese Marcello
Alessio in tre versioni dal passo diverso:
comune (2,90 metri), lungo (3,20 metri)

ed extralungo (3,40 metri). [n dotazione
anche ad alcuni reparti dell'Esercito, la 28-
40 HP viene prodotta nel biennio 1207-
1908 e venduta in 953 uniti,

1. La Fiat

28-40 HP,

di impostazione
estetica classica,
con preferenza
per la variante
torpedo

2. La Fiat

28-40 HP Corsa,
con, al volante,
il pilﬂtﬂ
Vincenzo Lancia

L'Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ...........oocomvnemnannns m 4,410
Larghezza.............. m 1,740
s P T T Py |
o3 | e e . B
PESD ....cooovininnmnsassonnssannnses 2035 KE
MOTORE

Alimentazione .................... BENZINA
Cilindrata ...........ooeeicvissnns 73683 €C
L[ o I LrE L e e SN e ety |
POMBNZA ..........ccommmnnniiinnsnnnnens S GV
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO.-..............c.coccoieeeinis 4 marce
FREMI

T e nd
Posteriore .........eeeeee nd
VELOCITA MASSIMA ....... 90 km/h
PREZZO...........cceceuenune. Lire 24,500
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35-45 HP

Produzione 1908 - 1909
Carrozzeria Torpedo - Landaulet

Questa 4/6 posti dalle dimensioni
EENETOse pud contare su un Motore con
sei cilindri in linea disposti in tre blocchi
e 7408 cc di cilindrata, che grazie ai suoi
50 Cv spinge la vettura alla velocita di
punta di 90 chilometri orari. E possibile
averla con due passi di diversa lunghezza
(3,30 ¢ 3,50 metri), e la carrozzeria ¢
inoltre personalizzabile a seconda dei

1. L'allestimento
torpedo a gquattro
porte della Fiat
35-45 HF,

Pud essare
considerata

la versione tipo

di questo modello
2. La variante
della Fiat 35-45 HP
COn carrozzeria
landaulet

é particolarmente
apprazzata

gusti con tipelogic landaulet e torpedo.
Ciononostante, la 35-45 HP non ha
molta fortuna in patria (solo 106 gli
esemplari prodotti) ed & destinara
prevalentemente al mercato
d'esportazione. Meolto meglio va con la
versione successiva, la 35-50 HP,
apprezzara anche all’estero: sono 300 le
unita vendure di quest’ammiraglia.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......ccooiieernnnnnn, m 4,510
Larghezea. ...l nd
Altezza.......coovviienas . nd
POST Lt st A 4/6
PORTE - |
PESO wreeees 1.130 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccccen. benzina
Cilindrata ..........cccceenveeneee. 7408 £
R o s S G
POREnZa.......ooveeescimniscundscssnoncee D0 CW
TRAZIOME ............c.conveee posteriore
CAMEBID...........cocemmnasnninee i MATCE
FRENI

T T L] - i, P S | 1, |
POSPRFIONS .....covieeicinsiasdinecsanssnaee N0
VELOCITA MASSIMA ....... 90 km/h

Lire 19.000




20-30 HP

Produzione 1908 - 1910
Carrozzeria Torpedo - Berlina

Questa vertura fa il paio con la 18-24 HP,
insieme alla quale costituisce ['offerta Fiat
nel settore delle auto di dimensioni medie
e relativamente compatte, percid
tearicamente pil popolari, anche

s¢ il prezzo di 21.000 lire non va certo

a suffragare una resi del genere.

Ma sicuramente la 20-30 HP ha maggior
fortuna rispetto alla 18-24 HP,

dal momento che & costruita fino al 1910
e ne vengono venduti pig di 700
esemplari. 1l elaio & in acciaio

¢ la carrozzeria pud essere aperta

o chiusa, mentre il parabrezza ha

la caratteristica della doppia angolatura,
Dal punto di vista tecnico, poi, & da
segnalare la presenza della trasmissione
di tipo ad albero in blocco al retrotrens,
un breverto della Fiat. 1l motore € un
quattro cilindri in linea di 4939 cce 35
Cv, in grado di far toccare alla 20-30 HP
la velociti massima di 75 chilometri 'ora.
Il cambio & a quattro marce pil la
retromarcia, azionata da un comando

a leva laterale.

| modelli + Fiat L’ Auromobile 41

1. La Fiat 20-30 HP
torpedo

ha una copertura
trattenuta
anteriorments

da tiranti fissati
sulla carrozzeria,
Da notare

il parabrezza

con vetro a doppia
angalatura

2. Nella versione
chiusa la Fiat
20-30 HP |a ruota
di scorta & sistemata

lateralmente

3. Particolare

del cambio

a leva laterale

della Fiat

20-30 HP
SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza ............coccenmeennne. M 3,300
Larghezza............ccoccummeeene. M 1,820
R R e nd
0 s iy .
PESO ...l 130 kp
MOTORE
Alimentazione ..........oeeien benzina
Cilindrata ...........cocceccinmnses 4939 cc
T e S e e |
POLENZA .....ocreresmsninsmsssrsrmsssannsss 30 G
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEBID.................ccmunennnns B TIAFGR
FREMI
AMeriore ..........ccnunnnimmnmsenensanens Ml
Postarion® ........ccocoenueniemenmsnsmsinnins nd

VELOCITA MASSIMA ....... 75 kmsh
PREZZO..............eo.on Lire 21.000

L
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1 Fiacre

Produzione 1908 - 1910
Carrozzeria Berlina

1. Le dimensioni compatte sono la forza
della Fiat 1 Fiacre, vera antesignana
della mobilith urbana

2. Due esemplari della Fiat 1 Fiacre

per le vie cittadine

La Fiat 1 Fiacre rappresenta un punto

di svolta importante per la Casa torinese.
Innanzimtto perché & la prima vettura
ideata e costruita appositamente per il
trasporto pubblico di persone e
commerciale, con relativa carrozzeria
caratteristica: a bordo ¢'é¢ abbastanza
spazio per cingue persone, mentre il

bagagliaio pud trasportare fino a 150 chili

di valigie o merce di vario tipo. Da
sottolineare, poi, le particolari specifiche
del motore, dalle dimensioni compatte ¢
inusuali. Il quattro cilindri in linea ha,

infatti, una cilindrata molto pid contenuta

(2009 cc) rispetto alle abitudini
dell’epoca, ma soprattutto la Fiar in
questo caso utilizza per la prima volea nel
gruppo propulsore la soluzione del
monablocco con carter che racchiude
anche il cambio di velocitd, in un
accoppiamento che viene poi definito

“a barca® e ripreso anche da alecuni

costrutteri al di fuori dei confini mantenere i consumi entro i 10 litri di

nazionali. In realti & un’alra Casa benzina per coprire la distanza di 100 SCHEDA TECNICA

torinese, I"Aquila lraliana, in attivita chilometri: un risultato convincente, DIMENSIONI

dal 1905 al 1917, a proporre per prima e considerando che parecchie tra le vetture Lunghezza.........cccccosveeeeee. 1 3, 730

con successo una soluzione di questo tipo,  dell’epoca consumano fino al doppio di Larghezza...........ccccononeeica: m 1,500

scelta anche dalla Fiat per la 1 Fiacre. carburante, La 1 Fiacre ha un buon RIbeTEN . s o m 1,850

Questo motore, agile ¢ quindi riscontro dal punto di vista commerciale POST] ookt et 5

particolarmente adatto all®utilizzo in in Italia ma anche in altri paesi, dal r =

prevalenza cittadino, grazie ai suoi 16 Cv momento che & prodotta ¢ venduta in PORTE -2

permette di raggiungere la velocita di 60 1.600 esemplari e utilizzata anche come PESO i s 1.370 kg

chilometri orari, ma soprattutto di taxi sia in Europa che olireoceano, MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............ccccimmmiinnsns 2009 cc
CIdR s
POMENZA ......cicumimiciamsiaivenioniies 15 GV
TRAZIONE. ...................... posteriore
CAMBID........cccceiveviverennann. & MArCE
FRENI
LTy e S nd
Posteriore ................ . nd
VELOCITA MASSIMA ....... 60 km/h
BREGIN e Lire 14.500

———————— S .
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50 HP

1. La Fiat 50 HP nell"allestimento torpedo

Produzione 1908 - 1910 pitl riceo

Carrozzeria Torpedo 2, Uno degli esemplari della Fiat 50 HP
dalla vocazione pil sportiva

La 50 HP, detta anche 35-50 HP, si cilindraca di 7430 cc, i cui 50 Cy

distingue per un'estetica sicuramente pii permettono una velociti massima di 90 SCHEDA TECNICA

accattivante della media, tanto da essere chilometri orari. E prodortta in 300 DIMEMSIONI

con ragione ritenuta un'auto top class per  esemplari ed esporeata anche all’eseero, Lunghezza..........cooooeveveemee m 4,440

I'epoca. Dorara di una linea abbastanza soprattutto nella versione con Larghezza.......cceimmenansirnaes .m 1,740

filante ed una carrozzeria a “4 baquers” trasmissione a catena o con il solo telaio, {7 R TR 1 [N nd

dal rocco sportivo, la 50 HP ha un motore  a differenza del mercaro italiano, dove & POSTI 6

a quattro cilindri in linea sistemato possibile personalizzarla secondoiguse | T

all'anteriore, con struttura biblocco ¢ della clientela nazionale. PORTE. reereanss 248
3 L Sp— L
MOTORE
Alimentazione ..............cceee benzina
LA [, [ - —— - | ]
L B RN s s s e A T
Potenza.........ccoconnieniisninnn. 30 C¥
TRAZIONE ...................... pOSteriore
ERMBAO:: 4 marce
FRENI
TRl e nd
PoOSEBrROre ... ........... e nd
VELOCITA MASSIMA ....... 90 km/h
PREZZO..........cccescnnrrere Lire 24,500

F




Tipo 1-2

I modelli = Fiat

Produzione 1910 - 1920
Carrozzeria Torpedo - Cabriolet

La Tipo 1 & la prima di una serie di
modelli prodorri dalla Fiat a partire

dal 1910 con motori di cilindrare via via
crescenti. La Tipo 1 & la pin piccola e
diffusa, con 1.300 esemplari costruiti, ¢
monta un propulsore quactro cilindri in
linea di 1847 cc da 15 Cw, che le permette
una velocita massima tra i 55 ed i 65
chilometri orari. La vettura & prodotta in
diverse carrozzerie, compresa quella
furgoncine, fine al 1915 con I'ultima
versione A (disponibile anche nella
tipologia Taxi). La Tipo 2 deriva dalla
Tipo 1: misure, ingombri e soluzioni
tecniche coincidono, eccezion fatra per il
motore, che sale di cilindrata e raggiunge
i 2612 ce, per una velocita di punta di 70
chilometri orari. Costruita in 208
esemplari, & la prima auto usata per fini
militari durante la campagna di Libia.

La produzione continua fino al 1920, con
la Tipo 2 B: queste modello & Mevoluzione
pii fortunata della 2 (oltre 10.000
esemplari costruiti), viene realizzato in
diverse varanti, e resia in Commercio per
orro anni. Pud contare su un motore piil
grande: la cilindrara passa infarei da 2,6 a
2,8 litri, e la potenza da 20 a 26 Cv, che
diventano 28 nella seconda ¢ ultima serie
del 1918, In questo caso aumenta anche
la velocita di punia, passando da 70 a 75
chilometri orari,

1. Una Fiat Tipo 1 A
del 1912

2. La Fiat 50 HP
torpedo con classica
copertura a tiranti

3. Una versione
carrozzata cabriolet
royal della Fiat 50 HP

L’Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza...............cccocen. M 3,782
Larghezza..........cccummininns . nd
Rl e v NV
PR e e e o,
o 20 o TR ——— 1 1] ]
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
L] [T [ o) - R | . -
Gl ek 4

Potenza.......ccooonneee

e AN

TRAZIONE .............c....... posteriore
CAMBIO...........cccccevemmnrsneeees B MAFCE
FREMI

111 (] 1 SR | | |
Posteriors ........cccommuireermmseennnssseeeeee 10
VELOCITA MASSIMA ... 55 kmsh
PREZZO....................... Lire 14.500
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Tipo 3

Fiat * | modelli

Produzione 1910 - 1821
Carrozzeria Torpedo - Berlina - Landaulet

Mella Tipo 3, risperto alle due precedenti,
aumenta ancora la cilindrara, che tocca
quasi i quartro litri, [ cavalli diventano 32 a
1600 giri, per una velocith massima di
quasi 80 chilometri oran ed un consumo di
22 litri di benzina per 100 chilometri. Ma le
novitd pit sostanziose riguardano la
meccanica e le soluzioni tecniche, a
cominciare proprio dal propulsore. La
geometria a “barea” viene abbandonata,
quindi gruppo motore, frizione ¢ cambio
non sono pift racchiusi in un blocco unico.
C'e& poi un primo e rudimentale impianto
elettrrico per alimentare le luci anteriori e
posteriori. Anche in questo caso sono
diverse le possibilitd di scelta per la
carrozzeria, tra cui le tipologie torpedo ¢
landaulet, Nel 1912 arriva anche la Tipo 3
A, in produzione fino al 1921 che pud
CONTAre SU UN motore pit potente (4.4 da 40
Cv) e viene offerta nella sola carrozzeria
torpedo. Interessante notare come questo
modello & munito di un impianto eletrico
che comprende sia un motorino
d'avviamento che i gruppi ottici. Sempre nel

1912 1a Fiat mette sul mercaro anche la
Tipo 3 Ter, che monta lo stesso motore della
3 A pur avendo dimensioni piti compartte ed
un peso inferiore. Di conseguenza, le
prestazioni migliorano. Da segnalare, infine,
anche una versione Spinto con motore da
45 Cv, in grado di raggiungere la velocica
massima di 25 chilometri orari.

1. La Fiat Tipo 3 torpedo del 1910,
in un‘immagine dell'epoca

2. Una Fiat Tipo 3 Ter del 1912,

con carrozreria landaulet. Da notare
la maggiore compattezza rispetto
alla prima serie

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ....c.oosemmmassnissnans
Larghezza............

AROEEA bR s
P T e el D
8 A S T e 274
PESO 1.550 kg
MOTORE

Alimentazione ... PENZING
Cilindrata ..........cccicennninnn,. 3969 €
o || 1 [ | e P ———— L i
POBERZA ... ... i semsnnnssee Bl W
TRAZIOMNE .............cccoiee posteriore
CAMBIO............ccconianiirreeens 8 MAFCE
FREMI

AMPETIONe ....ccoiassissssannssassnssssnnsanaas O
Posteriore......... P e [

VELOCITA MASSIMA ....... 80 km/h

PREZZO..............

weceensnss Lire 271000

——
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Tipo 4

Produzione 1910 - 1918
Carrozzeria Torpedo

1. La Fiat Tipo 4 carrozzata torpedo
2. La Fiat Tipo 4 militare. Una simile
& utilizzata da Vittorio Emanuele 1l di Savoia

La Tipo 4 comincia ad essere considerata,
vista I'eleganza del modello ed il prezzo

suoi 45 Cv permettono alla Tipo 4
di roccare una velocitd massima di 100

SCHEDA TECNICA

di 24.000 lire, una vertura di un certo chilomerri orari. Com’® facile da intuire, DIMENSIONI
livello. Mon a caso, una sua versione 1 CONSUMI NOn $ono ésattamente parchi: LUNGheZZa.......ccoeerivrenasneas m 4,332
torpedo militare viene usata dal re d'Italia ~ per fare 100 chilometri occorrono ben 26 Larghezza.......omenmsmnnasennns 11 1,550
Virtorio Emanuele Il nel corso della Prima  litri di benzina. La Tipo 4 rimane in -1 - £ TR PR RPN MR, | |
guerra mondiale. 1l propulsore continua produzione per un periodo di tempo PEETIIOS | Bt e o ELON 6
ad essere un quarttro cilindri in linea, abbastanza lungo, dal 1910 al 1918,
ma stavolta la cilindrara sale a 5,7 lieri: | ed & prodotta in 684 esemplari. PORTE e 248
e PESO v 1,600 kg
111 MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........ccocevcviiviinee.. 3699 €
=100y [T e e ke B L e
PolenZa........occmeinnmssnriens sy B3 GV

TRAZIONE ...........ccc.c.

.... posteriore

CAMBIO.............cccceiie 4 marce

FRENI

AMErIONe .....ccocvinsnnmssnssnns

Posteriore....cown.

e
................. md

VELOCITA MASSIMA ...... 100 km/h
PREZZO....................... Lire 24,000
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Tipo 5

Produzione 1910 - 1916
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Limousineg -

La Tipo 5 si inserisce di diritro

nel novero delle verrure dal blasone
importante per I'epoca. Il suo motore
manticne la geometria dei quattro cilindri
in linea, come nella Tipo 4, guadagnando
tuttavia in potenza: la cilindrata & infarri
salita a 9025 ce, cosi come i consumi,
decisamente elevarn, che si arrestano

sui 38 litri di benzina per coprire

la distanza classica dei 100 chilomerri.

A livello recnico ¢’ I'introduzione

di un compensatore sulle balestre,

primo e rudimentale antenato di quelli
che successivamente saranno

gli ammortizzatori. Da segnalare

poi la presenza, su alcuni modelli,

di vetri ricurvi sul parabrezea (con
elementi laterali inclinati) ¢ sul lunotto
posteriore, mentre alcuni modelli

a partire dal 1915 sono dotati di
impianto elettrico con tensione a 12 volr.
Ne vengono prodotte 457 esemplari

in sei anni, ad un Prezzo di partenza

di 17.000 lire, con carrozzerie per lo pil
limousine e torpedo Bateaun,

1. Quella

CON Carrozzeria
chiusa

& una delle prima
versioni

della Fiat Tipo 5

2. Tutta l'eleganza
della variante
torpedo

della Fiat Tipo 5,
molto apprezzata
dal pubblice

3. Particolare

della veduta laterale
della Fiat Tipo 5,
con la ruota di scorta
sistemata

sullo sportello

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ......cccoiiniiimnmnnenns
Larghezza........c....

POSTI &
PORTE 4
PESO vereeee 1.B50 kg
MOTORE

Alimentazione ..o, benzina
Cilindrata.......................... 9025 ce
[ L s et L
POLBNZA . ... cinsinissrinmsnsssnassssen B W
TRAZIONE ..........cconveenne posteriora
CAMBIG . il 4 marce

FREMI
0Ly 1] b | | |
Posteriore ......c.ccuennmssmmnesannsenee

VELOCITA MASSIMA ....... BO km./h
PREEZD i Lire 17.000




Tipo 6

| modelli -

Produzione 1910 - 1914
Carrozzeria Torpedo

Fiat L' Automobile

1. La torpedo Fiat Tipo &

2. La copertura di uno dei primi esemplari
della Fiat Tipo 6. Da notare i tiranti fissati
sulla parte anteriore

La Tipo 6, anche denominata 50-60 HF, ¢
la pit esclusiva della gamma introdotra
dalla Fiar nel 1910. Proprio per questo,
gran parte degli 86 esemplari prodotti
VENEono destinati al ricco mercato
statunitense. Il motore ¢ lo stesso della
Tipo 3, ma le prestazioni sono lievemente
incrementate: ora la velocith massima & di
90 chilomerri orari. A livello di misure, da

segnalare che il passo & pii corto ¢ 10
centimetri sempre rispetio a quello della
Tipo 5, misurando 3,150 metri. Durante il
brennio 1910-1911 viene costruita anche
una Tipo 7, eon motore sei cilindri 3.920
da 25 Cv per una velocitd massima di 75
chilometri orari, montato sul telaio delle
Tipo 3 e 4. Di quest’ultima, si contano
circa 30 esemplari prodott,

Cllindrife st - 0o s
Potenza..............cconee

PRELZO)... ..ol Lire 17.00

SCHEDA TECNMICA
DIMENSIONI
Lunghezza......................... m 4,362
Larghezza...............cccccceciieeao
F e e e e S TR R NRRRY B nd
PESD s i TS0 kg
MOTORE

Alimentazione ..............o.... benzina
Cilindrata ................cccenumien 2025 cc

4

TRAZIOME .............cceeeee posteriore
CAMBIO..................ccceecnnee. 8 MArce
FRENI

ATREEIOND ... e mannsiainesssnnsssasnsses NI
Posteriore............cccccccnencessannene
VELOCITA MASSIMA .._.... 90 km/h

0
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Zero

Produzione 1912 - 1915
Carrozzeria Torpedo - Spider - Landauilet

1. Un esemplare di Fiat Zero ben conservato,
con cerchi in tinta carrozzeria

2. La Fiat Zero torpedo

3. La Brooklands del 1913, la versione
sportiva della Fiat Zerp

La Zero pud essere considerata una pietra
miliare nella produzione Fiat di imzio
MNovecento, perché inaugura la
costruzione in serie da parte della Casa
italiana di auto dalle cilindrate conrenure
e dalla tipologia standard, il cui successo
comporta anche una serie di tentativi di
imitazicne da parte dei costruttori
concorrenti. Nel triennio 1912-1915 ne
vengono infatti prodotte ben duemila,
tutte nell'unica variante di carrozzeria
torpedo. In veritd, negli anni successivi se
ne produce anche il solo autotelaio (con
srruttura in acciaio), su cui viene operata
una successiva personalizzazione nelle
varianti spider e landauler per mano di
carrozzieri privati, che ispirano anche il
design di aliri modelli dello stesso periodo
e successivi, come ad esempio la Tipo 2 B.
Il motore & lo stesso della Tipo 1 solo
leggermente pili potente: un quattro
cilindri in linea da 18 Cv e 1847 cc, per
una velocitd massima di 70 chilomertri

viene prodorta anche una variante

orari ¢d un consumo di 12 litri di benzina  sportiva, la Brooklands, in 78 esemplari. SCHEDA TECNICA

ogni cento chilometri. E interessante Quest’ultima & dotata di una carrozzeria DIMEMSIONI

notare 'evoluzione di questo modello nel torpedo nonché di un motore potenziato LUNEHEZZA vcverinsirsiensesenrenss M 3,660
tempo: gli esemplari prodotti durante da 21 Cv, ¢ all'anteriore sfoggia un Larghezza ...........o.coeemmnnnee. M1 1,450
Pultimo anno di vita, il 1915, sono dotari radiarore della sressa singolare forma di Albeara . R m 1,180
di impianto elettrico e costano quasiil 15 quelle dell’aute da corsa 5 76 300 HF, che POSTI ... 4
per cento in meno (6.900 lire) di quelli nel 1912 in Gran Bretagna percorre il

della prima versione (1912), per effetto miglio lanciato alla considerevole velocitd PORTE ...ooovrrrsrrvnsesorissssnenes 218
della produzione in serie su scala di 290 chilometri orari grazie a un motore o 31 v EE—— |
industriale. Da segnalare, inﬁnc, che dalla cubatura fuorn dal comune per quei MOTORE

durante il biennio 1913-1914 della Zero rempi: ben 28353 cc. Alimentazione .................. benzina

Cilindrata..............

1847 cc

e | | [ i s o o S . |
POLBRZA ...oocnnnennnnnssrrrrnrsnnnsssrrnse A Y
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ............ococceeeciiinnn 4 Marce
FRENI

Anteriore ...........c..... FmmEet |
Posteriore ....... et ]

VELOCITA MASSIMA ........ 70 km/h

PREZZO ..............

v LiTe 8,000
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Produzione 1915 - 1920
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Landaulet

Potrebbe essere definita “macchina da
guerra™, la Fiat 70. Il motivo & che ne
vengono costruiti circa un migliaio di
esemplari, quasi tutti in dotazione al
Regic Esercito [taliano durante la Prima
guerra mondiale ¢ di conseguenza in
piccala quantitd destinati al mercato,
Quest’auto incarna comungue il concetro
di utilitaria di medie dimensioni, solida e
robusta: viene infatri abbandonara la
classica struttura a barca, che racchiude
in s& gruppo motore, cambio ¢ frizione, ¢
viene ampliato il divano dietro per
accogliere fino a tre passeggeri
nell'alloggiamento posteriore.
Proseguendo con le caratteristiche
tecniche dell’auto, va detto che la 70 pud
congare su un impianto elettrico
completo, nonché su un motere di due
litri che sviluppa 21 Cv, per una velociti
massima di 70 chilometri all’ora, con
consumi di 14,5 litri di benzina ogni
cento chilomerri. La ruota di scorta viene
sisternata fuori su una delle due porte
anteriori, ¢ sempre all'esterno trova
alloggiamento la leva per azionare i freni
MECCANIC] POSIETIOn.

T

b " -

1. Molto apprezzata sulla Fiat 70, anche
per ragioni di praticitd, & la carrozzeria
landaulet

2. L'uso per fini militari della Fiat 70
riende necessaria anche la produzione
di versioni torpedo

L’Automobile
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI

Lunghezza .........cceimminsinins m 2,820
Larghezza

L (A SRt CeuR et SR R e e

B R NIE i tsashnicas Teasnenaasinonh aan R
PESO....coooeiiiiviiinensnncsios 135 Mg
MOTORE

Alimentazione ... i benzina
Cilindrata........... o 2001 cc
Lid | [T [ e o e PR Tt o Wi T 1 4
Potenza.........oooee. 21 Cv
TRAZIOMNE .........cccoenemeemne posteriore
R B E s i i 4 marce
FREMI

BRI ovviisssnensnsinsrssnsiasaniassss MG
Posteriore ........ <eens @ tAMbUro

VELOCITA MASSIMA ........ 70 km/h
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501

Fiat + | modelli

Produzione 1919 - 1926

Carrozzeria Berlina - Spider - Torpedo - Landaulet

La 501 ¢ il primo modello modello Fiat
che accompagna la rinascita sociale,
econemica ¢ commerciale dell'Tralia
dopo la guerra. Un’autovertura dalle
dimensioni contenute e dalla piccola
cilindrata, che ha uno straordinario
successo sia in patria che all’esrero,
opponendosi al tentarivo di invasione
del mercate europeo da parte dell’allora
quotatissima Ford T: sono infati

ben 45.000 gli esemplari prodorti

negli anni che vanno dal 1919 al 1926,
piti aleri mille destinaci ad usi militari.
Proprio per questo ne esistono diverse
versioni, che vanno dalla Sport alla Taxi,
passando per la Coloniale. Unaute

per tutte le stagioni, insomma. E per
mtee le tipologie di utilizzo, se & vero
che se ne possono annoverare versioni
carrozzate berlina, torpedo, spider,
landaulet e non solo. Il motore, come
detta, ¢ di dimensioni contenute: solo
1460 cc, per una potenza che tuttavia
raggiunge i 23 Cv ed una velocita
massima sui livelli di auto molto pin
grandi, cioe 70 chilometri orari.

I consumi, come logico artendersi,
scendono considerevolmente per effetto
della cubatura limitata: ¢i voghono

solo 10,5 litri di benzina per fare 100
chilomerri. Da segnalare poi che ne esiste
anche una versione equipaggiara con
motore pitt potente, da 26 Cv e mezzo,
prodotta in 2.614 esemplari. Le ultime
501 prodotte possono inoltre contare

su freni operanti anche sulle ruote
anteriori. Ma la curiositd pili importante
che riguarda quest’auto & che essa non
viene realizzata, come & lecito artendersi,
su progetto di un ingegnere, bensi

su quello di un avvocaro: Carle Cavalli.
Sempre sulla stessa base vedono la luce
due aggiornamenii successivi, demominati
502 e 503, che turravia non aggiungono
nulla di sostanziale dal punto di vista
tecnico ¢ meccanico, trattandosi pid

che altro di restyling.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..............cccesmemeee. M 3,850
Larghezza ..............cceccn.. m 1,480
(1[0 5 e N |

PESD......c.ooimummesesmsssssassens 1,000 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ................oceeveee.. 1860 cc
i | (7 [y [ e |
3] ] Rrr r 23 Cv
TRAZIOMNE ...................... posteriore
CAMEID.........cccoonennenses ... &} Marce
FREMI

(T ] L] - e e e

PREZZO............

PR Tl e i s i ot
BT e e DU

Pasierrm....................-.-.. a ta.u.ﬁl.:.um
VELOCITA MASSIMA ....... 70 km/h
semmnennees i@ 31,000

1. Uno dei primi madelli di Fiat 501,
risalente al 1919

2. Un esemplare della Fiat 501

dalla vocazione sportiva, con carrozzeria
spider

3. Una Fiat 501 landaulet perfettamente
conservata
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FOCUS
Le sportive

Mel 1921 arrivano anche le versioni
sportive 5 ed 55: la prima ha 26.5 Cv
ed una velocitd massima di circa 100
chilometri orari, mentre per la seconda
i Cvsono 30 e la velocita di punta
raggiunge i 120 orari.

C'& poi la versione Corsa da 55 Cy,
destinata alle competizioni.

DIMENSIONI
Lunghezza .......cooimmmmmmsisinn
Larghezza .......ccoooooiiiananinineas

| e e L el nd
B s e e e L e 274
PORTE e 258
PESD: o s o 915 kg
MOTORE

Alimantazions......ccccoeenenn benzina
i | [T [ T e e e 1460 cc
Cilindri.......... sl AT R s 4
PO ONER i v i s nansmiaad 26,5 Cy
TRAZIONE.............cccccceco...... poOstariore

CAMBID .....oee s ceeesmensnnserreeesanss 2 MAFCE

FREMI

01000 1] 1 O a tamburo
Posteriong .....cccececnnireernneenss @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........... 100 km/h
1 T 0 e Lire 26.000
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505
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Produzione 1919 - 1925
Carrozzeria Torpedo - Coupé

La 505 esee nel 1919 in contemporanea
con la 501, di cui pubd essere considerata
un modello gemello, solo pit grande.,

Sia per quanto riguarda le dimensioni del
corpo verrura sia per cio che concerne il
maotore, un quattro cilindri in linea di 2294
e, che sviluppa una potenza di 30 Cv e
spinge I'auto fino ad una velocita di punta
di 80 chilometri orari con consumi

compresi tra 14 e 18 lieri (a seconda

del tipo di earrozzeria) di benzina per
PETCOTTENE CEntn chilometri, Sono circa
30.000 le 505 prodotte in sci anni, che
usufruiscono progressivamenie di
miglioramenti tecnici riguardanti frizione,
ammortizzatori meccanici all’avanereno
(sulla seconda serie) @ freni a tamburo resi
disponibili anche sulle ruote anteriori.

1. La Fiat 505 con carrozzeria torpedo
2. Una Fiat 505 della prima serie,
con coperfura a tiranti

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.......cosverinennass M &, 125
Larghezza.........ccoimereneneass M 1,650
MMBTER ...t e s T nd
PORTE: ottt e 2/4
PESD 1.540 kg
MOTORE

Alimentazione ...........ccccoo. benzina
Cilindrata ........cccccciiiiiinneece. 2238 CC
Calimdr] i e R R
Potenza

TRAZIONE ..............co00.-.. pOsSteriore
MBI e 4 marce
FREMI

Anteriore...........occevrmnneeens a tamburo
Posterionre..........ceemsmmeneens a tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 80 km~h

PREZZO...............oo. Lire 32.000
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Produzione 1919 - 1925

Carrozzeria Berlina - Coupé de Ville - Torpedo - Landaulet

Alla fine della Prima guerra mondiale,
nel 1919, la 510 & la prima Fiat dotata di
un motore a 6 cilindri in linea 3.5 di
cilindrata, il che ne fa un modello di
classe superiore rispetto ad altri presenti
sul mercate. Cid nonostante ne vengono
venduti parecchi esemplari, oltre 13.500,
in quattro varianti di carrozzeria:
berlina, torpedo, landauler e coupé de

Ville. Ne derivano altre due versioni:

la 510 B, con freni anteriori a tamburo,
e la 510 5 Quest'ultima & una
declinazione sportiva, dal momento che
il morore, nonostante la cilindrata &

la stessa, ha 7 Cv in pill ¢ carrozzeria con
il radiatore ed il parabrezza a spartivento
e senza le pedane laterali. La velocita
massima sale a 100 chilomerri orari.

L' Automabile &5

1. La Fiat 510 prima serie, nella versione
berlina

2. Un esemplare della Fiat 510 con la tlpica
carrozzeria coupd de Ville

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........ceessnirsnenees M 4,580
Larghezza..........ccocceniinnneee. M 1,670
AMEERS s s nd
BESIN. i s one & 1.570 kg
MOTORE

Alimentazione .........c......... benzina
Cllindrata ... 3446 cc
oo || [y P T W T o 6
o) .1 . U——— .
TRAZIONE........ Fo e i O albero
CAMBIO:: ... 4 marce
FREMI

AMEriore........cccccvuinnrnne. @ t@amburo

POsStEriore ... @ tAMBUCrG
VELOCITA MASSIMA ._..... 85 km/h
PREEDD i Lire 42.000
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1T Taxi

Produzione 1920 - 1922
Carrozzeria Berlina

All'imizio degli anni Venn comincia a
diffondersi la cultura dell’utilizzo
dell’auto come mezzo di trasporto
pubblico a pagamento soprattutto nelle
grandi citta, anche perché la maggior
parte della popolazione italiana ancora
non é in grado di affrontare 'ingente
eshorso economico per un'auto di
proprieta. E questa la ragione di una
vettura come la 1 T Taxi, abbastanza
contenuta nelle misure (quasi 3,87 metri
di '||.tnght::r.'.r.a totale) e nonostante questo
in grado di ospitare fino a quattro
persone con relativi bagagli, nonché
dorara di un motore sorto-dimensionaro
rispetto ad altre verture pin blasonare: un
1847 ce da 18 Cv, praticamente la stessa
unita che equipaggia la 1 A ¢ la £ero, in
grade di spingerla a sfiorare i 60
chilometri orari. 5enza dubbio una
velocitd di punta adeguata a percorsi
prevalentemente cittadini. La volonta dei
tecnici Fiat dunque, pit che di
raggiungere prestazioni per cosi dire
“estreme”, ¢ quella di ottenere consumi
contenuti, visto anche il tipo di urtilizzo
che si deve fare di quest’auto. 1l risultaro,
10-12 lirri di benzina ogni cento
chilometri di strada percorsi, & tutto
sommato soddisfacente. Riassumendo, si
pud dungue affermare checonlaFiat 1 T
Taxi ¢'¢ un chiaro tentativo di iniziare
I"adeguamento dell’automobile ad un
concetto di mobilita tipico delle grandi
metropoli, fatto di maneggevolezza nei
movimenti ¢ di bassi consumi, grazie
anche all’uso di un motore dalla
cilindrara modesta e al peso complessivo
della vettura, che si riesce a contenere
entro la ronnellata e mezzo. Per le
prestazioni, di contro, bisogna attendere
ancora. In due anni di produzione infine,
dal 1920 al 1922, vengono costruiti ¢
venduti circa duemila esemplari di 1 T
Taxi. Mumeri che oggi fanno sorridere,
ma che considerando il momento storico
sono di tutto risperto.

1. Le dimensioni
della Fiat 1 T Taxi
sono da vera cltycar
2. Il logo Fiat
degli anni Venti,
ripreso recentemente
2. La griglia anteriore
della Fiat 1 T Taxi
cha include

2 il radiatore

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza

Larghezza....

e e o

POSTI LY s i e i e 4
PORTE 4
BESRN i ininmisaiinsvannnsss:da P K
MOTORE

Alimentazione ........cceeerrees benzina
Cilindrata ............ . 1847 cc
Cilindri ..... PR e |
1y [ - R————s v | - £
TRAZIONE .............c.0...... pOSteriore
GAMBID - i i, 4 marce
FREMI

T ey ] e P e e S SRt nd
Posteriore.......cccceeinveeee . a tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 60 km/h
PREEDDY: ]




520 Super Fiat

| modelli - Fiat

Produzione 1921 - 1922
Carrozzeria Torpedo

All’inizio degli anni Venti la Fiat comincia
a pensare ad un’ammiraglia destinata ai
mercati esteri, prodorta poi nel 1921 col
nome di 520 Super Fiat. Come ogni
vertura top class, anche questa & dotata di
un motore grande e potente: per la
precisione, il primo ed unico dodici
cilindri a V di fabbricazione Fiat destinato
alle automaohili. 5i tratra di un propulsore

6.8 di cilindrata, in grado di spingere la
520 alla ragguardevole velocita di 120
chilometri orari. Ma gli strateghi della
Casa torinese non fanne i conti con la
crisi economica mondiale, che blocea il
progetto dopo solo cingue esemplari
prodotti. Il progetto viene poi ripreso nel
1927 col lo stesso nome, 520, per le auto
con motore a se1 cillindr,

L Automobile 57

1. Una veduta laterale della Super Fiat

con carrozzeria Dorsay torpedo

2. L'altra versione disponibile della Super Fiat
& |a torpedo semplice. Da notare il parabrezza
doppio

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza......coconmemeniennnnas m 5,235
Larghedra.......coonsamniinanss m 1,740
L e L
o, 1 [ R e e 6
PORTE 4
i 3o e — . L] T
MOTORE

Alimentazione ..............eeees benzina
Cilindrata ..o 6805 cc
o] | T [ e g [l L)
Potenza..........ccoorerrnmmnsssnnneeenee 30 1GY
TRAZIONE .........c.c..c0o..... pOStEriore
CAMBID:............ccoocimennianns 3 marce
FREMI

Anteriore......coeeiinmn. a tamburo
Posteriong......ccuuinnns a tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 120 km/h
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519

Produzione 1922 - 1927
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Coupé

1. Una 519 twrpedo
2. Un modello 519 prima serie
con carrozzeria coupé de Ville

L'esperienza insegna che la 520 Super Fiat  che tuttavia pud raggiungere la velociti di

¢ un'auto rroppo mastodontica per le 115 chilometri orart. Particolan tecnici di SCHEDA TECNICA

esigenze di quel periodo, Per questo a rilievo sono il comando idraulico dei freni DIMENSIONI

Torino decidono di realizzare una vermra e le valvole in testa, soluzione quest’ultima Lunghezza..............ccocoorun. m 5,000

pur sempre di alea classe, ma urilizzara fino a quel momento solo su Larghezza.........c.ccococvee.. m 1,760

ridimensionata nei numeri ¢ nelle misure: vetture da competizione e sulla 520. Fino A DB e e b ok L m 1,900

la 519. 1l motore & un & cilindri in linea di al 1927, ne vengono prodotie version POSTI 6

4766 co, decisamente meno pretenzioso del  aggiornate denominare A, B e C, nonché

6.8 12 cilindri che equipaggia la 520, ma una sportiva S. PORTE ..ooooocovssmmnmmmmmsmmminsisnsnsennes &
B8 o 2.035 kg
MOTORE
Alimentazione ... benzina
Cilindrata .........ococoeneeee. 4766 cc
Cllind o 6
Potenza..........cccccoininmnninasnens 73 BF
TRAZIONE ............cc0nn. posteriore
CAMBID...........coooosiimnnnenns & MAFCE
FRENI
Anteriore......................... 8 tamburo
Posteriore...........c.cce0.0. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 115 km/h
PREZZO.........c.uiennninin, Lire 78.000
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502

Produzione 1923 - 1926
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Coupé

1. Una Fiat 502 ultima serie, con rifiniture
pill curate
2. Una Fiat 502 torpedo nell"allestimento base

La 502 & un’evoluzione della 501, rispetto

limitato ad una tonnellata circa: 10,5 litri

alla quale pud vantare un telaio con di earburante per percorrere 100 SCHEDA TECNICA

un passo leggermente maggiore, nonché chilometri. In tre anni di produzione DIMENSIONI

lo strapuntino. 1l morore, invece, & lo {1923-1926), vengono sfornati ¢ messi Lunghezza.......ccecovrvernmnnne m 3,675

stesso: un 1460 cc con 23 Cv di potenza, in commercio circa 20,000 pezzi di Larghezza.....corrrven, m 1,490

per una velocitd massima di cirea 70 quest auto, anche grazie al buon riscontro A e

chilometri orari. Ma soprartuteo ottenuto sui mercari esteri. Le carrozzerie T e R e S W 4

i consumi appaiono abbastanza contenuti,  pin gettonate per la 502 sono, su tutte,

grazie alla cilindrata modesta ¢ al peso la torpedo e la coupé de Ville, PORTE oo 2
BRSO S rtraninad 1.020 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........ccocernmnsnnereer. 1460 cE
|1 | (RS SR e R
POtENZA .....ooociinimnmmnsssssiensnss 23 GV
TRAZIOMNE ...................... pOSteriore
CAMBID.........coocvmmenntinranes 4 marce
FREMNI
Anteriorg ... nd
Posteriore.............ccceennns a tamburo

VELOCITA MASSIMA ....... 73 km+h
PREZZO................o.o... Lire 26,500
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Produzione 1925 - 1929

Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet - Spider - Torpedo

La 509 segna un punto di svolia nella
filosofia di prodotto Fiat. Dopo qualche
tentativo andato a vuoto, a Torino si
accorgono infatti che 'equazione grosse
auto uguale grossi guadagni non & sempre
valida. Percit si decide di puntare su
verture dalle dimensioni pin contenute, in
grado di conquistare un numero di utenti
sempre crescente. MNasce cosi la 509, che a
buon diritto si pubd considerare la prima
utilicaria dell’azienda piemontese prodotta
su larga scala negli stabilimenti del
Lingotto. A sottolineare ulteriormente
questa sua vocazione popolare, la 509 & la
prima automobile Fiat a poter essere
acquistara anche rramite rare mensili, in
seguito alla precedente nascita della
finanziaria Sava. Al salone di Parigi del
1924 viene mostrata la sola scocca della
509, ma il battesimo vero ¢ proprio si
registra I"anno successivo al salone
dell'automobile di Milano, dove vengono
anticipate alcune delle carrozzerie poi in
commercio: dalla berlina alla coupé (e
coupé Royal), dalla torpedo alla cabriclet
fino alla spider. 1l successo & pressoché
immediato, tanto che nel 1926 la 509
risulta essere "auto pit venduta nel nostro
Paese, e nei quartero anni di produzione
(1925-1929) ne vengono commercializzati
pilh di 90.000 esemplari. La formula della
509, oltre che su una lunghezza di appena
3,70 metri ¢ dungue sulla versanlita di
utilizzo, & basara anche su un motore
piccolo (meno di un litro di cilindrata) ma
potente: il 990 ce quattroe cilindri da 22
Cv permerre infatti alla 509 di
raggiungere una velocith massima di quasi
80 chilometri orari con un consumea,
decisamente contenuto, di 9 litri per 100
chilometri. La prima serie si dimostra
turtavia poco affidabile dal punto di vista
meccanico, tanto da indurre la Fiar a
presentarne nel 1926 un modello a
quattro porte aggiornato nella
carburazione e negli pneumarici, la 509 A.
Proprio in virth dell’apprezzamento

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza...........oornrsnensnnne 0 3,700
Larghezza ............cerveeeeee.. m 1,420
L L e s R R |
40, 3 o AT . . |
PESD. o orcensimisisuinionss TSR
MOTORE

Alimentazione .................... benzina

Cilindrata.......cccocccceiviiinneee.. 990 go

Cilindri ... A |
POBENZR: ... i 2 OV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO..............cccevmvmmmnennes 3 IIATCE
FREMI

ANPEFIONE ......cccoeensiaminsmsnsiasainennnss T

POSTOFIONE ... B e ensrenran nd
VELOCITA MASSIMA ....... 78 km/h
PREZZO........................ Lire 18.500

ricevuto dal pubblico, ne arrivano anche
una versione Taxi ed una torpedo
commerciale: questultima & uno dei primi
esempi di modularitd negh spazi, in
quanto 51 puo aprire uno sportello
posteriore ed asportare i sedili posteriori,
potendo cosi usufruire di un vano di
carico dalla capienza non trascurabile per
gli utilizzi pin disparati. Con la 509 si
assiste ad un progressivo apprezzamento
delle carrozzerie chiuse, contrariamente a
quanto accade con la 501, anche se la
VETSione pil economica continua a
rimanere la spider a due posti: i prezzi
variano tra le 16 e le 25mila lire con
preferenza per la fascia intermedia, ovvero
per gli allestimenti che costano intorno
alle 20,000 lire. Parallelamente alla
praoduzione, per cosi dire, di serie, ne
vengono costruite anche versioni sportive
con carrozzerie aperte molto leggere,
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1. La Fiat 509 coupé del 1925
si distingue per le linee eleganti
@ le dimensioni contenute
2. Una variante della Fiat 509 spider
con la classica copertura in tela
3. La torpedo & una delle carrozzerie
che hanno maggior successo
commerciale per la Fiat 509
4, La berlina due porte, che, come
le altre varianti della gamma Fiat 509,
ud essere acquistata a rate.
la prima volta nella storia della Fiat
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FOCUS
Le sportive

La 509 ha tre versioni sportive:

la 509 5 da 27 Cv (nella foro), la 509 SC
(dotata di sovralimentazione), e la 309
SM (Spinto Monza) con motore da 30
Chw, che si afferma in molte competizioni
motoristiche. Di quest’ultima esistono
anche le versioni per la Coppa Florio,
con potenza di 35 Cy.

DIMENSIONI

Lunghezza .......ccconneiesisesasannss M1 3,800
g7y T e R S T nd
L e e PP el nd
]y e e
MOTORE
Alimentazione..........cccoiiieee. DENZINA
Cilinidrata.........c.ccumieerimsnssnsniees S0 LT
R IR L s i s am A i it s b 4
T I P [ SRR il 1
TRAZIONE.............cccoovcveee. poOSteriore
CAMEIO............... voeee 3 MIArcE
FREMI

ANteriore..........cccoimemnnnnen, @ taMbure

POSIEFIONE ..oevvrrnererrremeeesnensr . @ TAMbBUFD
VELOCITA MASSIMA.............. 92 km/h
PREZZO ............ccceeivinunnnns Liire 23.000
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503

Produzione 1926 - 1927

Carrozzeria Berlina - Torpedo - Spider - Limousine

S t!-'r'nl.i ” .
i b o :":-_"-_

La Fiar 503, rimasta in produzione
solamente per due anni (1926 ¢ 1927),

si va ad aggiungere alla 502 ed alla 501,
rispetto a cui mantiene sostanzialmente
inalterara la mececanica. Per quanto
rigunarda I'estetica poi, la 503 puo

a ragione essere considerata come

il restyling della 501. L'unica differenza
tecnica con la capostipite & la presenza
della testara Ricardo, che fa lievitare

fino a 27 Cv la potenza del motore

1460 cc (per una velocitd massima

di 75 chilometri orari) nonostante
rimangono inalterati la cilindrata, la corsa
e I'alesaggio. Anche il consumo medio
per coprire la classica distanza dei cento
chilometri rimane simile: 11,5 litri contro
gli 11 della 501. La carrozzeria, invece,
diventa pit ampia, ¢ all'interna trovano
comodamente spazio quattro passeggeri
piti il bagaglio. Alera chicea & il radiarore:
uno di forma squadrata prende il posto
di quello *a uovo™ della 501. Nonostante
la breve vita produttiva la 503 viene
vendura in 42 mila esemplari nelle

1. Una Fiat 5032 in allestimento torpedo,
con | sedili posteriori separati da quelli
anteriori per via di un secondo parabrezza
2. La Fiat 503 in versione berlina

versioni pill svariate, tra cui berlina,
limousine, torpedo e spider.

La disponibilitd di carrozzerie
particolarmente ricercate conferma

il successo della 503 anche nel settore
delle berline di categoria superiore.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........cccoorernnnnn. M 4,000
Larghezza...........mmmmmnenn m 1,660
Altezza .......ccccceeeivcinirenee. M 1,780
PORTE: . ol et v et 254
PESO 1.100 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina

Cilindrata ........... .. 1460 cc

Cilindri ............. ol b
o P R 1 1
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEIO...........ceccennnrnnn.. & maArCE
FRENI

ANteriore.........cccounennnnen. @ tamburo

Posteriore........ccce.ecunn... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 75 km/h

PREZZO........................ Lire 34,000




507
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Produzione 1926 - 1827
Carrozzeria Torpedo - Berlina - Landaulet

L’ Automaohbile
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La 507 viene prodotta nel biennio
1926-1927, ed & il modello

che sostituisce la vecchia 505 del 1919,
in artesa della 520 che arriva di i a poco.
Della 5035, in realti, la 507 mantiene

lo stesso propulsore: il quattro cilindri
2.3, che in questo caso guadagna qualche
cavallo in pid passando dai 30

della vecchia versione ai 35 a 2.600 giri
della nuova, per una velocitd massima
che arriva quasi a toccare gli ottanta
orari. In compenso, il consumo medio

di carburante rimane contenuto

al di sotto dei 15 litei per 100 chilometri
(14,7, per la precisione). Ma le
similitudini non finiscono qui: anche

il telaio in acciaio, pér quanto pii
moderno, riprende quello della 505,

ed il passo & lo stesso (3,05 metri),
Mentre salta all'occhio anche qualche
differenza, come ad esempio

le sospensioni con ammortizzatori
meccanici o 1 fréni meccanici, che

a differenza di quanto avviene in passato
ora agiscono su tutte le quattro ruote,

1. Una Fiat 507 torpedo del 1926
2. La versione landaulet a quatiro porte della
Fiat 507

Un bel passo in avanti dal punto di vista
della sicurezza, considerando che a bordo
ci sono fino a sei passeggeri con relativi
bagagli. Venduta sopratrutto nella
versione torpedo, la 507 non ottiene
tuttavia lo stesso successo della 505,

di cui si ricordano altre 30.000
esemplari. Per la 507, invece, la
produzione biennale & di soli 3.700 pezzi.

SCHEDA TECHNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza.........ccccoooieeeeee. M 4,400
Larghezza...........cooeecemmeenn. M 1,670
R o s nd
PORTE......cicciviistnsacascasmsnmnse o i,
o 3 o — o1 Y -]
MOTORE

Alimentazione .......ccceeeeninee benzina
Cllindrata .........ccoceciemcenccana 2296 cc
| e |
Potenza......cccooememmnmnnnnnfoereees 308 oW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO.........coeemmmmmmnmnmennesas & MAFCE
FREMI

Anteriore.................c..... @ tamburo
Posteriore....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 77 km/h
PREEDD ... i Lire 37.000
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512

Fiat = | modelli

Produzione 1926 - 1928

Carrozzeria Torpedo - Limousine - Coupé de Ville - Landaulet

La 512 comincia ad essere prodotta

nel 1926, ed & Perede della vecchia 510
risalente al 1919, Come da readizione
della Casa torinese tuttavia, non ci sono
stravolgimenti particolari tra i due
modelli. Anzi, si pud ragionevolmente
affermare che anche in questo caso

il nuove mantiene inalterate

le peculiarita di it che lo precede.

A partire dal motore, lo stesso sei cilindri
in linea di 3446 cc e 46 Cv: pur potendo
contare sulla stessa potenza, la velociti
massima della 512 seende a 80 chilometri
orari risperto agli 85 della 510, Questo
perché la nuova arrivata & pil pesanre:
1.760 chilogrammi, contro i 1.570

della progenitrice. Anche in questo caso
{come per la 507), la 312 viene
comungue aggiornata nel contenuti
tecnici: si possono annoverare infarti

sia i freni mececanici sulle quattro ruote
che 'aggiunta di ammortizzatori.
Bisogna tenere presente che si trarea

pur sempre di una vettura esclusiva,

dal prezzo per 'epoca molto importante

1. Un esemplare della Fiat 512
con carrozzeria torpedo
2. Una Fiat 512 nella variante landaulet

(a partire da 65mila lire per la versione
berlina), logico dunque che le dotazioni
sono all’avanguardia ed i tipi

di carrozzeria offerti (limousine e coupé
de Ville, ma anche rorpedo) rispecchiano
le richieste di una clienrela selezionara.
Clientela che non & solo italiana: i 2,583
esemplari prodotti vengone venduri
anche in Australia ¢ Gran Bretagna,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......c.cccciuniiocece. W1 4,800
Larghezza...............ccccec..... m 1,670
Altezza ...........cooenesmnsnsinenees M 1,870
gl e i B R .. B
PORTE:.......5cic.. .
PESO....cmiummressmmesennnnreesses Lod B0 KE
MOTORE

Alimentazione ...........
Cilindrata ..............
| [
Potenza......ccccocmsnmsnis

TRAZIONE.............

.............. 4 marce

FREMI

Anteriore.......ccueeean
Posteriore.........

— . T T

veneenens DVEMZINE

S— | )

cereene pOStEriore

VELOCITA MASSIMA ....... 80 km/h

PREZZOQ................

veeeenss LiF@ 65,000




520/521
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Produzione 1927 - 1931
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Landaulet

La 520 incarna rurte le carameristiche

di una berlina di livello medio tendente
al lusso, e come tale viene recepita

dal mercaro di allora che nel biennio

in cui viene costruita ne assorbe oltre
ventimila uniti. 5i rrara della prima
vettura della Casa rorinese, dopo

la sperimentazione sulla Super Fiat

del 1921, ad avere di serie "accensione
a spinterogeno. Anche il motore &
inediro: si tratta di un sei cilindri in linea
di 2466 cc e 46 Cv di potenza, con
valvale laterali. Ne viene prodotta anche
una versione taxi che sostituisce la 501 T
del 1923, detta 520 T, venduta in 600
esemplari: rispetto alla 520, di cui
mantiene il pianale adottando perd

la carrozzeria landaulet con padiglione
apribile posteriormente, pud contare

su un motore depotenziato (1866 cc

per 35 Cw). Dal 1928 al 1931 viene

poi prodotta quella che pud essere
considerata I'evoluzione del progetto
520, la 521. Ed &, tra ["altro, la prima
Fiat costruita in serie fuori dai confini

. _....—-_l.:-.l :'.l._,._

1. Una Fiat 521 C berlina a passo corta,
con la parte posteriore del padiglione apribile
2. Veduta |aterale di una Fiat 520 torpedo

nazionali: pilt precisamente, nello
stabilimento tedesco di Heilbronn.
Rispetto al modello che la precede,

la 521 ha un motore pit grande e potente
(2516 cc e 50 Cv, per efferto del
maggiore alesaggio), nonché un relaio
dal passo pit lungo (3,14 merri). Ma

la 521 & prodotta anche nella variante C
con passo corto, lo stesso della 520 (2,90
metri). Nel complesso, sono circa
ventimila le 520 prodotre fino al 1231.

L'Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
LUNghezza......ceimmmsensinnnss M 4,150
Larghezza.......ccomnrenenccnnnee. M 1,660
17 <+ U | | I [y i {1
PRSI s s st SR el
BESDE & ol s 1.280 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccceevevene. benzina
Cllindrata ........................... 2466 cc
[ [ | R et i e e ] -
POLeNZa.......cconunnseerresansnsnsreeres S0 W
TRAZIONE ..........cccooeemee- posteriore
CAMBIOD........oonmmmsmmmniniimmnes & MArCe
FREMI

AMteriore...........coceienenee. @ tamburo
Posteriorg................ a tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 90 km/h

PREZZO...........cceuennn. Lire 31,000
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525

Fiat = | modelli

Produzione 1928 - 1931

Carrozzeria Berlina - Limousine - Torpedo - Spider - Coupé cabriolet

T — 1~

)

Paras

F

i

La 515 pud essere considerata 'erede
della 512, stiamo dunque parlando di
un’auto decisamente di lusso. Al punto
che uno dei 511 esemplari costruiti in
due anni viene donaro al papa Pio XI. E,
ovviamente, una vertura dalle dimensioni
importanti, arrivando la sua lunghezza a
ben cingue metri. Anche il motore ha una
cilindrara di tutto rispetto, 3,8 litri, ed
una porenza che sfiora i 69 Cv. Dal 1929
al 1931 ne vengono costruite altre
versioni, meno mastodontiche e pit agili.
5i tratta delle 525 M e S. La prima ha un
passo pill corto di 14 centimetri (da 3,40
a 3,26 metri) e pesa circa 200
chilogrammi in meno, oltre a modifiche
sostanziali alla distribuzione e
all*aggiunta di un servofreno. Da
segnalare che gli esemplari costruiti sono
511, Per quanto riguarda invece la 525 8
(5port, ma anche Sprint), come
suggerisce il nome si tracea di una veroura
pill sportiva e prestazionale (107
chilometri orari di velocith massima),
capace anche di cogliere qualche successo

1. Nell'allestimento limousine, la Fiat 525
raggiunge il top del lusso
2. Le linee eleganti di una Fiat 525 torpedo

nelle competizioni motoristiche: sono pitt
di 2.000 gli esemplari prodod di
quest’auto. Ma la 525 pili veloce (120
orari di velocita massima) in assoluro &
senza dubbio la 55 (supercompresso),
nella versione spider: il suo motore,
opportunamente modificato, raggiunge la
potenza di 88,5 Cv.

e

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI

Lunghezza.........

Larghezza............

Altezza .......ccooeeeeee

B e

MOTORE

Alimentazione ...........
Cilindrata ..............
(O [ e R e ST
Ly e e

TRAZIONE ...........
CAMBIO...................

FRENI

Anteriore...............
Posteriore............

ceeeeeens DENZINA

R - I

... 68,5 Cy

........... posteriore

F—

wessenees 3 tAMbUFD
........... a tamburo

VELOCITA MASSIMA ....... 97 km/h

PREZZ0...............

creennens Lire 55,000




514

Produzione 1929 - 1932
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Spider

Nella gamma Fiat le urilitarie hanno da
sempre un'importanza capitale. Come ad
esempic la 514, che di fatro sostituisce la
509 uscita nel 1925, Cwvviamente, con i
debiri aggiornamenti tecnici. A partire dal
motare, un quatro cilindri in linea da 28
Cv e 1438 cc in grado di superare gli
ottanta chilometri orari. Ne esiste anche
una versione a passo lungo, la L, adibita a
raxi e dalla velociti leggermente inferiore di
75 chilometri orar. Ci sono poi altre tre
variant, la 5, la MM e la CA, tutte
orientate verso un maggiore dinamismo. In
particolare la § & la prima evoluzione,
quella meno potente con i suod 34,5 Cv e
107 orari di velocith massima. C'& poi la
MM (Mille Miglia), che ha un passo pia
lungo ed un motore da 37 Cv. Ma la 514
pitl sportiva & senza dubbio la CA,
acronimo che sta per Coppa delle Alpi:
anche questa ha un propulsore da 37 Cy,
ma montato su un telaio pin corto. Di
conseguenza, la velociti massima raggiunge
i 112 chilometri orari. Viene da sé che le
versioni sportive sono tutte a due soli posti,
ed hanno prezzi superiori alle 20mila lire,
La produzione totale di 514, arriva a
sfiorare le 37mila unita ¢ prosegue fino alla
nascita dell’altra grande utilitaria Fiat: la
Balilla del 1932.
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1. Una Fiat 514 con carrozzeria berlina
a quatiro porte

2. L'aliestimento sportive della Fiat 514
spider Mille Miglia, a due posti

3. Una Fiat 514 torpedo con copertura

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............coonnemeeeee: M 3,920
Larghezza............osesennnns M 1,470
AlBZZA .......ccovmeeesne e T 1,860
PORTE: ... i anmainsy i
PESD ......cocconsmmmssmmmnsnnnnennns 1000 KE
MOTORE

Alimentazione .........cc........ DERZiNA
Cilindrata......................L.. 1438 cc
[ e e e 4
PoObanEd........ccccecmmee e e 28 Cv
TRAZIOMNE ...................... posteriore
CAMBIO..........ccocommmmssininees & MANCE
FREMI

ANLEriare......cccenniirsnrnenen. @ tamburo
Posteriore..............cccceiien a tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 82 km/h
PREZZO.............cccciueen. Lire 18.500
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515

Produzione 1931 - 1934
Carrozzeria Berlina - Landaulet

La 515 arriva in commercio nel 1931,
un anno prima che la 514 esca dalla
produzione. Di quest’ultima mantiene
lo stesso motore: il 1438 cc da 28 Cv di
potenza, perd a causa delle dimensioni
pit ampie, perché il corpo vettura é
invece derivato dalla 522, le prestazioni
sone fisioclogicamente penalizzate: la
velocitd massima & di 77 chilometri orari
(cingue in meno rispetto alla 514) ed i
consumi si aggirano mtorno ai 12 licr
per cento chilometri. L’altra faccia della
medaglia, quella positiva, & comungue

il maggiore spazio interno disponibile per
passeggeri (cingue) ¢ bagagli (fino a 50
chili), senza dimenticare i costi di
gestione decisamente pin bassi. Dal
punto di vista tecnico, & da segnalare la
presenza di freni idraulici su rutee le
ruote. Le carrozzerie pit richieste sono
quella berlina-landaulet, nelle varianti a
due e quattro luci, e quella landaulet con

1. Una Fiat 515 T adibita a taxi,

con carrozzeria landaulet Milano

2. La Fiat 515 in una stampa dell*epoca

3. Dettaglio del motore 1.4 a quattro cilindri,
montate sulla Fiat 515

4. La Fiat 515 berlina a quattro porte

le tre luci (tipo Italia). Ne esiste anche

una versione adibita a taxi (denominata SCHEDA TECMICA

T) e carrozzata landaulet Milano a due DIMENSIONI

luci, con passo (2,870 metri) e peso a Lunghezza...............cooo..... m 3,970

pieno carico (1.700 chilogrammi) Larghezza......o..eevveuoneese MY 1,710

aumentati nonché ruote pit grandi, la cui Altexza .........ccccecvvennnrnr... M 1,700

velocita massima cala ulteriormente a 75 POSTI 5

orari. Durante il triennio in cui rimane in

produzione (1931-1934), sono POREE & e

complessivamente pit di 3.400 gli | b e e [

esemplari di 515 costruiri. MOTORE
Alimentazione ........cccceui i benzina
Cilindrata ............coooooeeeeene. 1438 e
T o e O e e e e e o e
POEBIEN . i 2B Cv
TRAZIOME ...................... postariore
CAMBIO..........cceccconviineene. & Mmarce
FREMI
Anteriore..........oceeeeeee. @ tamburo
Posteriong ... e, a tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 77 kmsh
PREZZD ...........conniieeeeee Lire 23,500




522

Produzione 1931 - 1933
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Coupé

MNel 1931 la 522 succede alla 521, e ne
mantiene lo stesso motore seppur
potenziato di due cavalli: il 2,5 litri ora ne
ha 52 a 3.300 giri al minuto, ed & in grado
di far toccare alla vettura la velocita di
105 chilometri orari, Ne esistono due
versioni: una a passo corto (2,77 metri) C
ed una a passo lungo (3,07 metri) L, che
differiscono nel peso e nelle dimensioni
generali, piti grandi nella variante a passo
lungo. La L ha inoltre pneumartici pag
larghi ed una velocita di punta di 95 orari,
olere a costare 28.250 lire (1.750 in pia).
Per quanto riguarda la dotazione tecnica,
& interessante notare la presenza nel
camhbio con innesti sincronizzat sulle due
marce pin alte, la terza ¢ la quarta. Esiste
anche una versione pii spinta, la C55, con
doppio carburatore e potenza aumentata
a 36 Cv. In due anni vengono costruit
oltre 7.000 esemplari di 522.

| =4
e ——
- — — —

LA
o

FOCcuUs
La522S

Si tratia della variante sporiiva,

che debutta al salone di Ginevra

del 1932 ed & disponibile con due

o quattro porte. | motore & lo stesso,
il sei cilindri di 2516 ce,

ma la potenza ora raggiunge 165 Cv:
la velociti di punta sale dungue

a 115 chilometri orari.

Me vengono costruiti circa 730
esemplari.,
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1. La Fiat 522 berlina guattro porte del 1931
2. La variante torpedo della Fiat 522
3. Una Fiat 522 nella versione coupd

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...........coooveeeeeee. 8,230
Larghezza............ccceeenree. M 1,730
BAIBZER ......oonvssissssssesnneensss M 1, 7 00
POSTL......cccoescininmmssieenasmmmansareens B D
PESD,...iconnusissrrmmnesaninsscrnnes. Lo 0 g
MOTORE

Alimentazione .........cccooiiiee benzina
Cllindrata ............c...ccoeeeee. 2516 £C
(| 117 [ [ e St W i s .
PORMNER, ..o cieinmisiisnmsmnansssusans DM W
TRAZIONE ..........ccc.co0eoo.. posteriora
CAMBIO..........ceemmensanirrenaos & MAFCE
FREMNI

AR = e nd
PoSteriong........ccccoennieerennensnsnssseees T
VELOCITA MASSIMA ..... 105 kmsh
PREZZO........................ Lire 26.500




70 L’Automobile

524

Fiat + | modelli

Produzione 1931 - 1934
Carrozzeria Berlina - Limousine

La 524 & molto simile alla 522, ma

gi trarea senza dubbio di un modello

pii di rappresentanza rispeto a
guest’ultima: il prezzo, infatti, sale

a 31 mila lire. Anche quest’auro

& equipaggiata con il propulsore sei
cilindri in linea 2516 cc da 52 Cv

che consente una velocita di punta

di circa cento chilometri all’ora. Come
la 522, anche la 524 viene realizzata

in due versioni: a passo corto C e a passo
lungo L (ad un prezzo di 35mila lirg),
con la prima che misura una lunghezza
di quatrro metri ¢ mezzo, mentre la
seconda di quattro metri e 68 centimetri.
Anche i pesi a vuoto, naturalmente,
differiscono: la C si ferma a 1.400
chilogrammi, mentre la L arriva fino

a 1.592. Tecnicamente, viene riproposto
il cambio con terza e quarta mareia
sincronizzate, nonché i freni idraulici
sulle quattro ruote. Dal punto di vista
estetico € da segnalare la consistente
evoluzione tra la prima serie e gli ultimi
esemplari prodoti per i quali viene

1. Una 524 L, a passo lungo: la Fiat
di rappresentanza dell'epoca

2. La prima serie della Fiat 524 C
in un disegno dell’epoca

allestita una carrozzeria (sempre di tipo
chiuso) meno spigelosa, con parafanghi
anieriori avvolgenti e radiatore inclinaro,
che si distacca dallo srile delle alere Fiat.
L'esclusivith di questo modello
[soprattutto nella versione limousine),
del resto, & testimoniata anche dai
numeri, non esartamente popalari: sono
infatti solo 2.275 le 524 prodorre nel
periodo che va dal 1931 al 1934,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.................cc..... m 4,500
Larghezza.............cocceceeeeee. m 1,730
Altezza ... 1,720
PESD ... 1300 kg
MOTORE

Alimentazione .........ccccenee benzina
Cllindrata .....ccceerremmimmiianee 2316 CE
L | ([T T ey e e i i
PODBIER s iisisssnnnssnrnninsansnsnsinnace. 2 W
TRAZIOME ...........cccconne posteriore
CAMBIO............cccovvvvereeee. 2 8 Mmarce
FRENI

Anteriore........ccccccisiniienee: 8 tamburo
Posteriore..........c.cceevves a tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 100 km/h

PREZXD..........c.onicee

... Lire 31.000




508 Balilla

| modelli - Fiat

Produzione 1932 - 1937

Carrozzeria Berlina - Coupé - Torpedo - Spider

La Balilla & senza dubbio la vertura

pii popolare prodota dalla Fiat

da quando la Casa torinese inizia la sua
attivitd: basta pensare che le 508
prodotte fino al 1934 sono circa 41.400,
Questa vertura fa il suo debutro ufficiale
al salone dell’auto di Milano nel 1932,
e viene successivamente offerta

sul mercato al prezzo di 10.800 lire
nelle tre varianti di carrozzeria berlina
due porte, spider ¢ torpedo. Mella sua
prima uscita, & dorara di un cambio a tre
marce ¢ di un motore piceolo e agile:

si tratta del quattro cilindri in linea da
un litro, che sviluppa una potenza di 20
Cwv a 3.400 giri per una velocitd massima
di 30 chilometri crari e consumi
particolarmente parchi, che si atrestano
sugli 8 lieri per 100 chilomerri. Esiste
tuttavia anche un’evoluzione pit spinca
di questo motore, che grazie alla
medifica del rapporto di compressione
beneficia di un aumento di potenza

a 26-28 Cwv, per una velocitd di punta
che raggiunge i 95 orari. Dal 1933

1. Un esemplare perfettamente conservato
di Fiat Balilla a 3 marce, in versione berlina
a due porte

2, La variante spider della Fiat Balilla

3. Una Fiat Balilla Sport Coupé

al 1937 si produce anche una versione M
(militare) della Balilla, sempre con gli
stessi tipi di carrozzeria: berlina, torpedo
e spider. Ma accanto a questi trovano
spazio anche le varianti furgoncine

¢ camiongino, particolarmente indicare
all'utilizzo per fini bellici. Dal punto

di vista meccanico, le differenze pit
significative sono un pill corto rapporto
al ponte e IMurlizzo di ruote dal diamertro
pilt ampio. Inizialmente il cambio &
quello classico a tre marce, ma dal 1934
al 1937 se ne rende disponibile anche
uno a quattro rapporti (che equipaggia
la famosa Balilla 4 Maree, prodotta in
oltre 71.000 esemplari). Il motore, poi,

& lo stesso, anche se la velocita massima
scende a 70 chilometri orari per efferto
dei 100 chili di peso in pii: 785 contro

i 685 della versione normale. Nel 1933,
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SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ......ccocoemneniiecenens m 3,145
Larghezza .......ccoovveeeenanenenne M 1,400
ABZZA ...oovvvmnrersronmsamnsanens 1 1,530
PORTE i e s ok
25" i R —— 1 o -]
MOTORE

Alimentazione ..........o.ueee. DENZINA
Cllimdrata.....c.ccoeeeceen s 995 cc
T T e e e e L e 4
2] -1 - T —. | I
TRAZIOME ........ccccnc0inneee posteriore
CAMEBIO...........ccccveeiirieeee. 3 MANce
FREMNI

ANteriore..........cooveermennee @ famburo
Paosteriore.............cceeeeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 80 km/h
PREZFD ..coconmiieonmsmnsns Lire 10.800
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presentata sempre al salone dell’aure

di Milano, arriva anche la variante
sportiva 5 della Balilla. 5i tratta di una
spider elegante ed innovativa, disegnara
dal carrozziere Ghia ¢ realizzata con
qualche leggera modifica dai recnici Fiat.
In realtd ne esistono due modelli:

la spider Coppa d'Oro e la Mille Miglia,
quest'ultima con carrozzeria chiusa.

La prima serie di questa sportiva (1933)
ha il motore con valvole laterali e 30 Cyv,
mentre dal 1934 la seconda serie
beneficia di un motore con valvole

in resta abbinaro ad un cambio

a 4 maree, ¢ la potenza sale a 36 Cw,

Una Fiat Balilla Sport del 1924
impegnata in gara

Fiat = | modelli

FOCUS
La Balilla 4 marce

el 1234 arriva un modello dalle linee
fresche ¢ tondeggiant, che in opzione
pud montare anche un motore

a valvole in testa pih potente, da 34 Cv
che & in abbinamento ad un cambio

a quattro rapporti. 5¢ ne producono
oltre 71 mila esemplari.

DIMENSIONI

Lunghezza ......cococeeieceirirmrnennne 13,145
Larghezza....................ccouemeeee. 1 1,400
BIEZZR ......oianimermsminssusessensunaences MU LSS0
PR e el
PES)..........ciiniminssseenc e L KR
MOTORE
Alimentazione........................ benzina
Cilindrata.............ooceoemviivieeene.. 995 g
BNl  a e Ay
POEBNZA ...t A Oy
TRAZIONE........................... pSteriore
CAMBIO ..........coovvemmmnsnessneeees 8 MIAFCE
FRENI

Anteriore..........ccccevceneiennneee.. @ tamburo
Posteriore ........ ... a tamburo

VELOCITA MASSIMA............ 85 km/h
PREZZO................. Lire 11.250
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518 Ardita

Produzione 1933 - 1938
Carrozzeria Berlina - Limousine

1, Una berlina limousine, la versione
pid ricca della Fiat 518

2. Una variante sportiva della Fiat Ardita
2000, una versione della 518

La 518 & 'evoluzione diretta, in termini
anche dimensionali, della 508, Meglio
conosciuta come Ardita, la 518 viene
prodotra in due versioni: una con passo
corto di 2,70 metri (C) e I'altra con passo
lungo di 3 metri (L). Ovviamente,
quest'ultima ha un peso superiore
(1.259 chilogrammi) ¢ pneumatici

pitt larghi. Entrambe beneficiano di

un telaio in acciaio e dei freni idraulici
sulle quartro ruote. La Ardira viene
offerta poi non solo con il motore

di 1758 cc e 40 Cv, ma anche con un
due litri che di cavalli ne ha cingue

in pit. Per differenziarla dalla versione,
per cosi dire, base, quest’ultima prende
la denominazione di Ardita 2000,
disponibile anch’essa con il passo

sia corto che lungo. Non manca poi

una declinazione sportiva a quattro posti,
la 5, con carrozzeria ribassata mongata
sul telaio pil corto ¢ motore pit potente

da 54 Cw a 3.800 giri, per una velociti e chiusa, nonché una velocita di punta

massima che tocca i 115 chilomerri orari.  scesa ad 85 orari per I'utilizzo SCHEDA TECNICA

L' Ardita 2000 viene anche costruita di materiali pii robusti ¢ dungue pesanti. DIMENSIONI

nell"allestimento Coloniale, sia a passo La produzione totale & di poco inferiore Lunghezza.........cocomimmmsinne m 4,035

corto che lungo, con carrozzeria aperta alle 7.500 unira. Larghezza............ccccoccnreee.. m 1,670
AREZZA -........cocommssmnmmsnansnsees {1 1670
PORTE..........comms ool
PESO i st 1.185 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............ccccccvsnine 1758 cc
by | [ R i R EE N M e
[falr - 2. (RS ———— i 1L
TRAZIONE .........c........... posteriore
CAMEBIO.............ccccoocoimeeee0 & MACrce
FREMI
Anteriore.............ceueeene 8 tamburo
Posteriore............cccc....... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 100 km+h
PREERD: . e Lire 20.500
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527 Ardita

Produzione 1934 - 1936
Carrozzeria Berlina - Limousine

1. Una berlina sport Fiat Ardita 2500 del 1934
2. La Fiat Ardita 527 in versione carrozzata
limousine, molto in voga all'epoca

La 527 & senza dubbio una Ardita massima cresce: mentre la versione

pin potente rispetto alle 1.750 ¢ 2,000 normale raggiunge al massimo SCHEDA TECNICA

su base Fiat 518. [l motore passa infatti i 110 chilometri orari, quella sportiva DIMENSIONI

ad una cilindrara di 2516 cc, arriva invece a toccare i 115. Ma cresce Lunghezza..........cccoenrireeeee. M 4,508
ma sopratrutto a un'architerrura a sei anche il consumo di carburante: da 16 Larghezza.......................... m 1,670
cilindri in linea. La potenza ne trae a 17 litri di benzina per 100 chilometri. 1) T - T ———— | B
giovamento, com'e lecito attendersi, BOET et o T e S
salendo a 52 Cv rispetvo a1 40 ¢ a1 45

dei propulsori a quattro cilindri PORTE ..o romeesnesssssissnnns &
che equipaggiano le varie 518 precedenti. BES e L L D B
La denominazione dungque, riprendendo MOTORE

tali caracreristiche, diventa quella Alimentazione ..cooveie.nn.. benzina
di Ardita 2500: di questa, vengono Cilindrata oo 2516 cc
costruiti circa mille esemplari. Olere [0 [ e i e e R S e 0,
al motore, anche il passo della versione Potenza.. . .../ S2Gy
!.':uerlin:l carrozzata l1mous||ttlcun 4 posti TRAZIONE ...................... posteriore
& maggiore rispetto alla versione lunga

della 518: ben 3,170 metri. Il telaio CAMBIO....cccooiiviniiciinn. 4 marce
& lo stesso, in acciaio, sia per la versione FREMI

normale -;.|1r_ per quella sportiva S: Anteriore..............cc.ceo.... 8 tamburo
quest'ultima, tuttavia, beneficia Posteriore............ .. a tamburo
di un motore spinto fino a 60 Cv a 3.800 VELOCITA MASSIMA ..... 110 km/h
giri al minuto, in virrd del rapporto 5

di compressione che passa da 5,9 a 6,6:1. PREZZO....coovvvvrmnerrnninen Lire 27.000
D conseguenza, anche la velocitd
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1500

Produzione 1935 - 1950
Carrozzeria Berlina

1. Una Fiat 1500 prima serie
2. La Fiat 1500 wersione berlina

a quattro porte

La 1500 & forse il primo esempio di
vertura che si discosta dall’estetica
squadrata e dominante dell’epoca, con le
sue linee bombate ¢ tondeggianti al
frontale. Al punto da destare un noievole
interesse quando viene presentata
ufficialmente, in occasione del salone
dell’auto di Milano del 1935, Ma il
design non & la sola parricolarita di
quest’auto, che presenta novitd
interessant anche dal punto di visia
tecnico. Per cominciare, € la prima Fiar
ad avere sospensioni a ruote indipendenti
all'avantreno. Sono poi da segnalare lo
chassis con telaio tubolare ed il motore,
che nonostante ha una cilindrata
piuttosto contenuta dispone di sei cilindri
in linea. In particolare, si trarea di un
1493 cc (da cui il nome dell’auto) che
sviluppa la considerevole potenza di 45
Cv a 4.400 giri al minuto, in grade di
spingere la 1500 alla velociti di punta di

115 chilometri all’ora. Della 1500 apportate al frontale che divenra pid

esistono anche una versione B, con freni  aerodinamico. Il pubblico dimostra di SCHEDA TECNICA

pil potenti, ed una versione C risalenre apprezzare particolarmente la 1500, che DIMENSIONI

al 1940: quest’ultima & facilmente nelle tre declinazioni viene prodotta LUnNEhEZZA. ....comvniierscsnses M 3,465

riconoscibile, per via delle modifiche complessivamente in 42.500 esemplari. Larghezza..........ccesennnnnnee 11 1,562
L7 m 1,500
PSS i o R
PESD . i 1.070 kg
MOTORE
Alimentazione.......ccccccaninn benzina
Cilindrata .......c.cccensinneienens. 1893 €
][] [ [ ot PO |
Pl o e 45 Cv
TRAZIOME ......cccccceeneevvr.. pOSt@riore
CAMBID.........oonimmrmmennnsiises & MATCE
FREMI
Anteriore........ccceonnineeeen. @ tamburo
Posteriore........ccc.eoo....... 3 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 115 km/h
PREZZO................nee.. Lire 21.500
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500 Topolino

Fiat + | modelli

Produzione 1936 - 1955
Carrozzeria Berlina - Giardiniera

La 500 & senza dubbio la prima utilitaria
due posti prodotta in serie a entrare, ¢
rimanere stabilmente, nel cuore degli
automaobilist italiani. Al punto che la sua
prima versione, la A, viene rinominata
affettuosamente dal grande pubblico con
Pappellativo di Topoline. Nata da un
progetto di Oreste Lardone,
successivamente modificato e portato a
termine con successo da Dante Giacosa,
quest’auto presenta una serie di soluzioni
volte a risparmiare sia sul peso rotale
{solo 335 chilogrammi a vuote) che sui
costi di produzione ed esercizio. Anche
se, rispetto all’idea originale dei vertici
Fiat di mantenere il prezzo entro la soglia
popolare delle 5.000 lice, alla fine questo
lieviea invece a quota 8.900. Tra gli
accorgimenti tecnici, semplici ma efficaci,
da ricordare il telaio formato da due travi
montate a V ed il radiatore posto sopra il
motore, un quattro cilindri in linea con
valvole sistemate lateralmente.
Quest’ultimo ha una cilindrata
decisamente contenuta, 569 cc, cosi come
la potenza, di soli 13 Cv. Ma soprattutto
in virth del basso peso, la velocita
massima raggiunge comungue gh 835
chilometri orari. La 500 A, con modifiche
alle sospensioni posteriori, rimane in
produzione fino al 1948, quando viene
sostituita dalla 500 B, con motore
potenziato a 16,5 Cv e valvole in testa.
L'anno successivo, il 1949, & la volta di
quello che oggi si pud definire un
restyling: la 500 C, che pud vantare un
frontale ridisegnato con i fari incastonari
nella carrozzeria ¢ che rimane in
produzione fino al 1955, Al salone
dell*auro di Torino del 1948 viene anche
presentata la 500 Giardiniera-Belvedere,
una variante utilitaria della 500 B a
quattro posti ispirata alle station wagon
americane, che ben si adatta al trasporto
sia di persone che di cose. Esperimento
che, visto il successo di vendire, viene
riperuto I'anno successivo con la 500 C,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........ccccenerneee. M 3,215
Larghezza ........cccovinisnsenns m 1,275
a1 i R m 1,377
PESD S i e e 535 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
CHlindeatas: . 569 cc
B | 11 [ et N -0 4
Potemza...........ccccocivcemmnsnssnncees 13 GY
TRAZIONE ............c.ccooue. posteriore
CAMBIO...............ccocviiiieenee 8 MATCE
FREMI

Anteriore.........c.....ooeeenee.. @ tamburo
Posteriore.......c..c...ve.... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 85 km/h
PREEED: - ...\ Lire 8.900

anch’essa presentata anche nella versione
giardiniera. Sia sulla versione giardimera
della B che della C, spicca la struttura
esterna mista della carrozzeria, con legno
e metallo insieme e toralmente merallica
nell'ultima serie. La Topoline, e i modelli
derivari, contribuiscono enormemente
alla motorizzazione di massa in Italia:
stando ai numeri, infatti, sono ben
520,000 gl esemplari costruiti ¢ messi in
commercio in quasi 20 anni di vira.

LE VERSIONI

Modello = ~ Produzione
500 A 1936 - 1948
500 B 1948 - 1949
Giardiniera Belvedere 1948 - 1949
500C 1949 - 1955
Giardiniera 1949 - 1955
Belvedere Metallica 1952 - 1955
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LA TECNICA

Il motore ha un carburatore

e le valvole laterali:

& posizionato molto in avanti
oltre I'asse delle ruote
anteriori. 1l retrotreno

& inizialmente a mezze balestre
semiellittiche, con ponte
rigido. Gli ammortizzatori
idraulici sono a leva.

1. Le linee senza tempo della Fiat 500
Topoline, che arriva in commercio nel 1936
2. La Fiat Topoline 500 A con tettuccio
apribile in tela

4, La Fiat Topolino 500 B Glardiniera
Belvedere, con carrozzeria realizzata

in metalle, legno & masonite
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2800

Fiat = | modelli

Produzione 1938 - 1944

Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Torpedo - Limousine

Con la 2800 la Fiat dimostra

di non saper costruire solo utilitarie,

ma anche vetture di rappresentanza.

La formula pit adottata per quest’auto
& infatti quella della limousine, & per certi
versile sue linee (specie del cofano

della griglia frontale) anticipano quelle
dei modelli 1100 che arrivano l'anno
successivo. Il telaio & in acciaio,

il retrotreno ha un assale rigide

con balestre longitudinali, mentre

le sospensioni anteriori sono a ruote
indipendenti con molle e ammortizzatori
idraulici. C*& poi il motore, un 2.8 sei
cilindri in linea con valvole in resta

da ben 85 Cw, che spinge la 2800

alla considerevole velocitd di 130 orari.
I consumi, com's facile da immaginare,
sono anch'essi piuttosto alti: ¢i vogliono
17 litri di benzina per fare 100
chilometri. Nel 1932 viene introdotta
anche una versione militare con
carrozzeria torpedo denominata 2800
CMC, pit corta ma anche pi pesante
di quella normale (2.420 chilogrammi)

1. Uno splendido esemplare di Fiat 2800
in versione limousine

2. Particolarmente apprezzata

& |a variante cabriolet della Fiat 2800

¢ dunque meno veloce: 115 chilometri
orari & la sua velocita di punta. Il fatro

che la 2800 sia un’auio d'élite lo
restimoniano i soli 621 esemplari
prodotei, numero che comprende sia

le versioni normali che quelle militari.

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......c.cecinisiennee. M 5,300
Larghezza......c.c.cconveeescnenes. M 1,800
AMeEza: . - m 1,700
POSTL i s e e
PES i 1.855 kg
MOTORE

Alimentazione ... ceeeeemes benzina
Cilindrata ... 2852 cc
Cilindri ...... P TREa [
Potenza... ... 35 Cvy
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO..........ocnmiinssinsnness @ MATER
FREMNI

Anteriore.......c.cciiieeee. @ tamburo
Posteriore.......c.oonviieeen. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 130 km/h

PREZZO..............ccceeee... Lire 60.000




1100

| modelli « Fiat

Produzione 1939 - 1953
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Coupé

La 1100 pud definirsi una versione
aggiornata della 508, di cui riprende
I'impostazione strutturale. 11 motore

¢ un 1.1 di cilindrata da 32 Cv, che
consuma 2 litri di benzina per 100
chilometri e spinge I'auto alla velociti
massima di 110 chilometri orari. La 1100
viene prodotta fino al 1948 ed & costruita
in sei varianti di carrozzeria: berlina,
berlingita, berlina con tetto apribile,
cabrioler, nonché una versione sedan

a passo lungo, con utilizzo
prevalentemente taxi. Dal 1948 in poi
viene introdotta la 1100 B, con evoluzioni
sia dal punto di vista meccanico
(sospensioni) che da quello estetico
{nuovo frontale, qualche ritocco agli
interni, al volante e al quadro strumenti),
Ma Sopratiutto un motore potenziato

da 35 Cv. Anche in questo caso ne &
prevista una variante allungata per uso
taxi, la BL, meno potente (30 Cv) e veloce
(25 chilomertri orari di velocith massima).
In realta, esiste anche una berlinetta
sportiva 2 due posti seechi che porta

il nome di 1100 5, ispirato alla
derivazione dalla 508 MM. Si cratea

di un modello prettamente sportivo,
dotato di una carrozzeria originale
realizzata in alluminio di dimensioni
sensibilmente piti compatte rispetto

a quelle della berlina d*origine. Lunga
3 metri e 93, larga 1,48 e alea soltanto
un metro e 35, leggera e dotara di una
profilatura aerodinamica molto efficiente,
questa berlinetta da competizione

si afferma come alternativa meno
performante ma molto pit economica
¢ gestibile risperto alle pit celebri
granturismo dell’epoca. Questa 1100 §
diventa quindi una ortima base
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1. La Fiat 1100
riprende alcuni
dei temi stilistic
della 1500

2. La Fiat 1100

& una berlina media

dalle dimensioni

di una moderna
compatta in quanto
a lunghezza,

che & di circa 4 metri

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........cccccevveeneee. M 4,020
Larghezza ......c.ccoineresnnnnss M 1,482
AlteZza .......ccoccenimnunnnsiinennen M 1,500
PEBD: ot e B
MOTORE

Alimentazione ...........ccceen. BENZINA
Cilindrata .........ccccuneanisnnee. 1089 g
EaN R s s e
) ) 7 P —— - i
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO................coeeennnee. & MAFCE
FREMI

ANteriorg.....ccccccriieronnnnn.. @ t@amburo
Posteriore...........ciceeee. @8 tamburo

VELOCITA MASSIMA. ..... 110 km/h

PREZZO........................ Lire 23.4D0
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per elaborazioni sempre pili spinte: prima
con il motore di serie potenziato.

Le prestazioni sono fuori dall’ordinario:
la welocitd di punta raggiunge i 150 orari.
E infatti nella Mille Miglia del 1948
conguista il secondo, terzo e quarto posto
in classifica generale. Nel 1949 arrivano
poi le versioni E ed EL, con cambio

al valante ¢ seconda marcia sincronizzara
nonché ruota di scorta sistemata nel
bagagliaio. MNel "50 debutta infing

una splendida versione coupé, disegnata
da Pininfarina.

1. Una Fiat 1100 nella variante pid lunga,

la L, destinata all'wtilizzo come taxi

2. La versione cabriolet della Fiat 1100,

con capote in tela

3. Le linee aerodinamiche della Fiat 1100 5
4. Una sezione longitudinale della Fiat 1100,
che mette in evidenza gli organi meccanici

LE VERSIONI

Modello Produzione
1100, 1100 L 1939 - 1948
1100 5§ 1947 - 1950
1100 B, 1100 BL 1948 - 1949
1100 E, 1100 EL 1949 - 1953
Cuup{: 1950 - 1951




1400
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Produzione 1950 - 1958
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

-

La 1400 viene presentata ufficialmente al
salone dell*auro di Ginevra nel marzo del
1950 come vertura che festeggia i primi
cinquant’anni della Fiar. In effetti, questa
pud essere senza dubbio definita come
I'automobile del nuovo corso dopo la
Seconda guerra mondiale, tante sono le
mowitd dal punto di vista stilistico ma
anche tecnico frutto di progerti post-
bellici. Questa & infatei la prima vertura
prodotta in serie della Casa torinese ad
avere la struttura a scocca portante in
luogo dell’abituale relaio in acciaio,
nonché un sistema di riscaldamento e
aerazione degli interni. Sul versante del
design poi, & da segnalare la soluzione fino
ad allora inedita per la Fiat del parabrezza
curvo, Il motore & un 1,4 litr da 44 Cv
con quattro cilindri in linea, capace di
spingere "auto a una velociti massima di
120 chilomerri orari consumando poco
pii di dieci litri di benzina per coprire la
distanza di 100 chilometri. Numeri
convincenti, anche in considerazione del
fatto che pud ospitare cinque passeggeri

Un esemplare di Fiat 1400. Da notare
il parabrezza e il lunotto curvi per la prima
volta su una Fiat

con relativi bagagli (fino ad un massimo di
50 chili di peso). Accanto alla berlina
viene introdotta anche la versione
cabriolet, che & pili bassa (1,53 metri) e
pesa quasi cento chilogrammi in pii.
Anche il prezzo & sensibilmente pii alto,
arrivando a quota 1.625.000 lire rispetto
al milione e 275 mila lire della berlina,
Nonostante il costo non per tutte le tasche
vengono venduti ben 77,000 esemplari sia
in versione cabrio che sedan. MNel 1953, &
la volta della 1400 D: la prima vertura
italiana, e a marchio Fiar, ad essere
equipaggiata con un motore a gasolio. Si
tratta del 1.9 da 40 Cyv ad iniezione
indiretta gid montato sull'autocarro 615 N
che viene utilizzato in seguito anche sulla
Campagnola. La D rimane in produzione
per due anni, e ne vengono costruiti
13.500 esemplari. Nel 1954 viene
introdotta la 1400 A con aggiomamenti
nella carrozzeria ¢ modifiche nella
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81

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...............ccceeeee.. M 8,305
Larghezza ..........cccccovvrveeeee. M 1,655
ABZES ........cococececannnnrnnneee: M 1,550
PR e
PESD ... s 1130
MOTORE

AlimentaZione .........ccoveeee... DENZINA
Cilindrata .......... e 1395 co
[ [ [ T e R et o |
L T i St 44 Cv
TRAZIONE ...........cec0onr... pOSteriore
CAMBIO...........coonmmmmmniieereene & MAFCE
FRENI

Anteriore.........coomniieineese. @ tambura
Posteriore....................... 2 tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 120 km/h
PREZZO.................. Lire 1.275.000
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meccanica, il pi significativo dei guali
riguarda il motore: la potenza passa da 44
a 30 Cv, per una velocitd massima di 125
chilometri orari. Mel *56, infine, arriva la
1400 B, con motore da 58 Cv e
aggiornamenti a freni e sospensioni. Sulla
carrozzeria, spicca la nuova calandra
nonché la verniciatura bicolore.

1. La versione cabriolet della Fiat 1400

& pill bassa e pil pesante rispetto alla berlina
2. Lo stile e I'eleganza delle proporzioni

sono una caratteristica principe della Flat
1400 cabrio

LE VERSIONI
Modello 1k ~ Produzione
Berlina ¢ Cabriolet 1950 - 1954
Diesel 1953 - 1954
= A 1954 - 1956
“1 B 1956 - 1958

P,

n:--j




Campagnola
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Produzione 1951 - 1987
Carrozzeria Fuoristrada

La Campagnola debutta nel 1951, ed &
realizzara in seguito a un bando per la
fornitura di veicoli ai vari eventi
governativi, in concorrenza con I'Alfa
Romeo. La Campagnola si ispira alla Jeep
militare americana ma nella realizzazione
il progetto guarda ad una formula
“multifunzicnale™ come la britannica
Land Rover. La prospettiva & infatti quella
di alimentare le forze armarte e gli enri
pubblici ma anche di soddisfare la
clientela civile in cerca di un veicolo a
meti strada fra il furgone e il trattore.

La strurtura & semplice e robusta, con un
classico telaio a longheroni e sospensioni
a ponte rigido sui due assali. La trazione &
posteriore con quella anteriore inseribile
manualmente. La carrozzeria & aperta con
parabrezza abbattibile e portiere
smontabili; vi sono due sedili anteriori e
due panchette longitudinali posteriori.

FOCUS
La Nuova Campagnola

Il modello destinaro a sostituire
quello storico debutta nel 1974,

con motore benzina 2.0 da 80 Cv
& cui si aggiungono nel '79

due uniti a gasolio: un 2.0 da 60
Cved un 2.5 da 72 Cy, entrambi
di produzione Sofim e adareari

ad un wilizzo fuoristradistico.
Parallelamente al lancio

delle versioni diesel, il modello
beneficia di un restyling estetico.

1. Una Fiat Campagnola del 1951
2. Le linee della Fiat Campagnola ricordano
quelle della “cugina™ americana Jeep

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1951 - 1955
Campagnola A 1955 - 1973
Nuova Campagnola 1974 - 1987

L' Automohbile

SCHEDA TECNMICA
DIMEMSIONI
Lunghezza......cccosmmnennienneee M 3,640
Larghezza.......ccconermmieiranneas m 1,480
AlVEZZA ....oceerminesvenmnensenneees 111,945
PESD ......cccocennmnnmrsmmsnssnnnse. L 0 WE
MOTORE

Alimentazione ...........cee.... DENZING
Cllindrata ..............cccoceecacs 1901 cc
I LT L e e s\ et v s ks
POLEIER .o ies ceninsssnsnnivusassnnast i Tl
TRAZIONE ..........ccoocveneee integrale
CAMBIO.........cccccccviiinnnenees & MArcE
FREMI

Anteriore......................... 8 tamburo
Posteriore..........oeeeeee... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 100 km/h

PREZZO .................. Lire 1.600.000
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BV 1. La sportivith della carrozzeria della Fiat 8Y,
Spiccano I'ampia calandra anteriors
@ la presa d"aria sul cofano

Produzione 1952 - 1954 2. La Fiat 8V nella versione definitiva
Carrozzeria Coupé destinata alla produzione: ne vengono
costruiti 114 esemplari

Dopo utilitarie ¢ vetture i rappresentanza,
nel 1952 la Fiat propone al salone di
Ginevra una sportiva a due posti dalle
prestazioni da gran rurismeo: si tratea della
8V, che con le sue linee filant ed
aerodinamiche riesce a FAggiungere una
velociti di punta di ben 190 chilometri
orari. Mernio soprattutto del motore: un
2.0 oo cilindri a V con valvole in testa, in
grado di sviluppare ben 105 Cv, da eui
prende il nome la vettura. Ma non basta,
perché questo pmpuimrt: subizce due
aAggiornamenti successivi che ne
incrementano la potenza prima a 115 e poi
a 127 Cv, per via di interventi sulla
compressione, sulla fasatura e
sull’alimentazione. Dal punto di vista
meccanico pod, & la 8V & la prima Fiat ad
avere le sospensioni a quatiro ruote
indipendenti. Da sorolineare, inolre che
nel 1954 ne viene esposta al salone di
Torino una versione con carmoieria

realizzata interamente con materie VI Stella Alpina ¢ la Coppa Monza.

pla!itil_'hc. Per via delle sue indubbie dot Data lesclusivic ed il prezzo elevano SCHEDA TECNICA

dinamiche la 8V ottiene anche discreti della vetiura (2.850.000 lire), ne vengono DIMENSIONI

risultati in aleune competizioni realizzare soltanto 114 nel biennio in cui Lunghezza.......................... m 4,040

motoristiche, come la 12 Ore di Pescara, la  viene prodota, Larghezza.........cccccrivveneee. M 1,570
Altezza ...........ooevievennrinne. M 1,290
e o L 997 kg
MOTORE
Alimentazione ................... DENZina

Cilindrata .........cccooe i, 1996 cc
CIINAA.........ccomeiimrsns e BN

) [ (T RRRR S {1 105 Cv
TRAZIONE. ........c.ccooouinnee posteriore
CAMBIO...........ccccccceeiirreee.. i marce
FREMI

Anteriore........ecmsnnnin: @ tamburo
Posteriore........ wiro.. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 180 km/h
PREZZD..........cocu.en Lire 2.850.000

(45T T
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1900

Produzione 1952 - 1958
Carrozzeria Berlina - Coupé - Torpedo

1. La Fiat 1900

in wersione coupd

2. La 1900 berlina
I'ammiraglia

della Fiat

degli anni Cinquanta.
L'auto vigne prodotia
in 20 mila esemplari
dal 1952 al 1958

La 1900 deriva dal corpo vettura
della 1400, da cui i recnici della Casa
torinese tirano fuori un'aure di categoria

migliorie nell'impianto frenante
e dell'adozione di pneumatici tubeless.
Senza dimenticare la potenza del motore

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

superiore per tecnologia ¢ dotazioni. aumentata da 70 a 80 Cv, per una Lunghezza.......cemmeeesreee. M 4,305
Il motore & il 1901 cc benzina da 60 Cv velocitd massima ora poco al di sotto Larghezza........c.oonnmnusneness M 1,655
che equipaggia anche la Campagnola, dei 150 chilometri orari. Infine & da AIBZZA ...ovovisiimscsnassssisceess M 1,590
che in questo caso consente una velocita  segnalare che sono oltre 20.000 i modelli BOSTL. o A5
massima di 130 chilomertri orari. di 1900 prodotti ¢ messi in commercio A
Ma la vera novitd sta nella trasmissione nelle varie versioni, PORTE ..covvmomrrermmnnnses s ennes

e che poi presenta un primo esempio o o7 o [T — -1 1 ][]
di automartismo, con il giunto idraulico MOTORE

sistemato fra cambio e differenziale.

AlimentaZione .......ccammnn

... benzina

All'allestimento standard della 1900, Cllindrata ........coosssseimsenenee. 180 €€
si aggiungono poi anche l'elegante Cllindri ....coininnniinienannnn 4

versione Granluce (cinque posti ¢ due
porte) ¢ quella torpedo, destinata

PobenEa...ccommmminsmnnnnnnans

s 60 OV

| | la 1900 TRAZIONE ...................... posteriore
alle forze di polizia. MNel 1954 la 1

subisce lo stesso desting della 1400: CAMBIO........ccconnmmmaivnsrnee. & MATCE
ne viene presentata la versione A, con FREN_I

carroxzeria ritoccara e motore Anteru:.lre,,..,......... ..., a tamburo
potenziato. Stessa sorte tocca Posteriore..............ce...... @ tamburo
all’allestimento Granluce, Sempre VELOCITA MASSIMA ..... 130 km/h
seguendo le orme della 1400, nel 1956 BREZZD . Lite 1.750.000

fa il suo debutto la 1900 B, dotata
di carrozzeria bicolore ¢ forte di
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Nuova 1100

Produzione 1953 - 1969 1. Una Fiat 1100 berlina versione D del 1962

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriolet - Spider 2. La Fiat 1100 TV Spider
2. La versione station wagon della Fiat 1100 D

Mel 1953 la Fiar presenta al salone di
Ginevra la nuova 1100, chiamata 103
dalla sigla del progetto, dal design
originale ¢ dalla struttura autoportante. Il
motore rimane lo stesso 1089 cc, solo
leggermente potenziaro: i cavalli passano
da 32 a 36, per una velocita di punta di
116 chilometri orari. La 103 & disponibile
in due diversi allestimenti, Tipo A ¢ Tipo
B, con quest’ultimo pii ricco, potendo
contare su finiture pii ricercate e su un
impianto di riscaldamento e aerazione,
MNel 1954 fa il suo debuteo anche la
versione familiare della 103 (1,200,000
lire il prezzo), pi capiente. Nel 1956
arriva poi la E 103 trasformabile e I'anno
dope la D, con aggiormamenti stilistici sia
all’esterno che all'interno e modifiche ai
freni. Il motore diventa 1221 cc e
guadagna in cavalli, che diventano 43, e la
velocita massima tocca ora i 120 orari.
Ovviamente, arriva anche la 1100 103 D

in versione familiare, Nel 1959 [a Fiat

presenta I'allestimento di lusso della 1100 SCHEDA TECNICA

103, ovvero la H. Dal 1960 al 1969, anno DIMENSIONI

in cui esce di produzione, si susseguono Lunghezza ........cococieeeseceess M 3,775

una serie di edizioni aggiornate e Larghezza...........ceceeceinnree. M 1,458

potenziate nei motori, fino all'ultima del Altezza ..o, M 1,485

1968: & la 1100 R, che usufruisce di POST] oo 4

miglioriec meccaniche quali i freni anteriori +

a disco, In totale, ne vengono venduti UL

oltre un milione di esemplari. PESD . mi R ke
MOTORE
Alimentazione ........cccceno.... bENZiNG
Cilindrata ...........ccocoeeneneene. 1089 €2
L [ bk ey S R P |
Polenza............ocvmmmiermunsinsenes SBICY
TRAZIONE ..............ceco.... pOsteriore
CAMEID...........ccocevniinieeeec. £ MAFCH
FREMI
ARLEFIOre... ..cocmmmsnnnsiensee. @ tamburo
FPosteriare........ccoccueveeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 116 km/h
PREZZO .............coor.... Lire 975.000




| modelli - Fiat L'Automobile 87

Turbina

Produzione 1954
Carrozzeria Coupé

Quest’auto ¢ lo studio di una coupé
sportiva spinta da una turbina anziché da
un motore normale, Viene presentato dalla
Fiat, prima Casa automobilistica europea a
tentare una strada del genere (GM e
Chrysler lo fanno gid in precedenza).

Il progetto inizia nel 1948, e dopo lunga
gestazione la vettura compie i primi giri di
prova sul circuito del Lingotro, a Torino,
nella primavera del 1954, L'unitd motrice &
composta da un compressore ¢ una turbina,
entrambi a due stadi, nonché da un gruppo
riduttore per la trasmissione alle ruote della
potenza dei circa 300 Cv, per una velocita
di punta (stimata) di 250 chilometri orari.
Grazie anche alle ottime doti
aerodinamiche, in virti di un coefficiente
di resistenza pari a 0,14, Il eelaio &
composto da element rubolari, mentre

le sospensioni anteriori derivano da quelle
della 8 V del 1952, La carrozzeria, ha
un'impostazione spiccatamente
aerodinamica con porte ad ala di gabbiano 1. Il design awveniristico della Fiat Turbina.

¢ un look avveniristico, in carattere con lo Al pesteriore si notano chiaramente le pinne SCHEDA TECHNICA
e il grande scarico circolare

Splrife - peow et M Per 2. Le linee tondeggianti e acrodinamiche DIMENSIONI

utilizzata per una serie di test destinati a della parte anteriore della Fiat Turbina. Lunghezza.............cooorenseere M 4,370

verificare le prestazioni e la guidabiliti ma,  Spicca la presa d’aria di forma ellittica Larghezza.........counmnsnnerrers. M 1,610

conclusa la fase di sperimentazione, | 7 - - — | o -

Iiniziativa non ha alcun seguito pratico. o L O R P
o 3 [ ——— 1
MOTORE
Alimentazione .................... b@nzina
Cilindrata.......co.msmsmenserisnssnsnsnns M
[t [ {0 R R TR SN Y e |
Potenza.....ccconmmmmmmmnannnn 300 CV
TRAZIONE ..........coc0000i00 pOStariore
CAMBIO.................c...... Butomatico
FREMI
Anteriore...........cccceceerneen. @ digC0
POSTEriore .......-ococevrirennsneers @ diSC0
VELOCITA MASSIMA ..... 250 km/h
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Produzione 1955 - 1969
Carrozzeria Berlina

5¢ ¢’¢ un simbolo della ripresa
post-bellica e del conseguente miracolo
economico italiano a cavallo tra gli anni
Cinguanta e Sessanta, questo

& certamente la Fiat 600, E si pud anche
affermare che senza quest’auto

non sarebbe stata possibile la
motorizzazione di massa nel nostro
Paese. Viene presentata al salone

di Ginevra del 1953, dove riscuote

un grande successo di pubblico e critica,
ma nasce molto tempo prima

da un progerto di Dante Giacosa.
L'ingegnere piemontese raccoglie

la sfida lanciara dai vertici Fiat

di realizzare un’utilitaria in grado

di sostituire la 500 Topolino, che rispetto
a questa pesa meno ¢ sia pid compatra,
ma al tempo stesso ha spazio per quattro
persone e costa meno. Un compito
arduo, che ruttavia Giacosa porta

a termine grazie ad una serie di intuizioni
geniali, prima tra tutte la collocazione
posteriore del gruppo motore-
trasmissione (in luogo dello schema
tradizionale motore anteriore-rrazione
posteriore), una soluzione che consente
di risparmiare sui costi, nonché

di guadagnare in leggerezza ¢ spazio
per i passeggeri. Il motore & un quattro
cilindri il linea di 633 cc, che grazie ai
suoi 21 Cv ¢ al peso contenuto

{585 chilogrammi a vuorto) riesce

a garantire una velocitd di punta
accertabile (95 chilometri orari),
unitamente a un'economia d'esercizio
senza pari: alla 800 bastano solo 3,7 lieri
di benzina per percorrere cento
chilometri. Nel corso della sua lunga
carricra la 600 subisce una sostanziale
eveluzione mantenende invariata
I"architertura e la carrozzeria, ma
migliorande sia le prestazioni sia

gli equipaggiamenti: i vetri laterali

da scorrevoli diventano discendenti,
cambia il senso di apertura delle porte
{per sicurezza) e il motore si evaolve,

SCHEDA TECMNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .....cccccevienrrrenren. M 3,215
Larghezza......ccccceuuee. m 1,380
AlSEES..........ccccemcimcannns m 1,405
PESOL. ... L BES TR
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ccceemmsnsininneee.. 533 00
|| e e S i e . |
Potenza..........cccvencenicsannnnes 21,5 C¥
TRAZIOME ..............ccc..... posteriore
CAMBEIOD..........c.ccennverrinnenne & MIAFEE
FREMI

Anteriore........c...cc.0rr o @8 tamburo
Posteriore.........cccccerone.- @ tambure
VELOCITA MASSIMA........ 95 km/h
PREZZO..........cccusnee. Lire 590.000

1. La Fiat 600 ultima serie, arrivata nel 1965
2. La versione con capote della Fiat 600

3. Il cofano postericre della Fiat 600 ha
un'ampia grigliatura per il raffreddamento
del motore

4. Una Fiat 600 D del 1964, con porte

ad apertura controvento

5. Una delle prime Fiat 600 cabriolet

6. La prima serie della Fiat 800, apparsa

al salone di Ginevra del 1955

Nel 1960 arriva poi la 600 I, il cui
motore guadagna in cilindrata (767 ¢c),
cavalli (29) e velocita (110 chilometri
orari quella di punea). La carrozzeria
viene aggiornata con ["aggiunta

di deflettori per la finestratura delle
portiere. Il successo della 600,

in conclusione, & testimoniato

dal numero di esemplari costruiti ¢ messi
in commercio dal 1955 al 1969, che sono
oltre I milioni ¢ 693mila,
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600 Multipla
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Produzione 1956 - 1969
Carrozzeria Monovolume

La 600 Multipla, in produzione dal
1256, pud essere considerata
I'antesignana delle monovolume a
marchic Fiat, in vierd della sua forma
insolita e dell’abitabilita fuori dal
comune. Dopo aver trovato con la 600 la
degna sostituta della Topolino, infart,
I'ingegner Giacosa deve progettare anche
I"equivalente della versione Giardiniera.
L'ostacolo da superare & lo schema
motore-trasmissione entrambi sistemati
dietro, che nonostante gli innegabili
vantaggi impedisce uno sviluppo in
lunghezza dell’auto nella parte
posteriore. La soluzione & quella di
utilizzare un avantreno derivaro da
quello della 11000103, sistemando i sedili
anteriori sopra le ruote ¢ guadagnando
spazio nella parte anteriore. Di qui la
forma inusuale dell*auto, con il muse
schiacciato ed il corpo vertura allungato
¢ spiovente. Il motore rimane lo stesso
della 600 normale, un 633 cc da 21,5 Cy,
che ruttavia nel 1960 beneficia
dell’incremento di cubarura (767 cc) e di
potenza (29 Cv) della versione D, che in
dote porta anche ritocchi estetici e
migliorie nella meccanica. In virth della

sua versatilita d'utilizzo e dei suoi bassi
costi d'esercizio, la 600 Multipla viene
anche utilizzata sia come taxi che come

vettura di servizio dalla pelizia di Stato.

In conclusione & da segnalare che Pauro
viene costruita in 243,000 esemplari.

1. Le linee singolari della Fiat 600 Multipla
che prefigurano le proporzioni
delle successive monovolume
2. L'utilizzo cittadine come taxi
& tra i pil diffusi per la Fiat 600 Multipla

SCHEDA TECNICA

Posteriore........

VELOCITA MASSIMA ......
PREZZO0 ..........ccc........ Lire 730.000

DIMEMSIONI
Lunghezza.............ccoeeneeeeee. M 3,530
Larghazza..........ccccomeensmmenes m 1,450
Altezza ............... m 1,520
| B T e e R .. 476
PORTE:. . et |
B s ass s sennnsnains (LMl K
MOTORE
Alimentazione..................... benzina
Cilindrata................ccee0veenei. 533 €2
| T et R e |
Potenza............coccmminnreeeee 21,5 GV
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO..............c.ccoevenveneee. & TRETCE
FREMNI

Anteriore..............oue00ee. @8 tamMburo

.. @ tamburo

.90 kmsh




1200 Granluce
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Produzione 1957 - 1960
Carrozzeria Berlina - Spider

La berlina 1200 Granluce viene
presentata al salone di Torino del 1957
ed & destinata ad allargare la gamma,
con una carrozzeria derivata dalla 103
ma oppoertunamente modificata

per essere utilizzata su un’auto

piti importante. Le modifiche riguardano
soprattutto le superfici vetrate pii ampie,
da cui il nome di Granluce. Che si tratti
di una vertura destinata ad un’urenza
pinn facoltosa, lo si capisce dalla qualiti
delle finiture interne, dalle abbondanti
cromature sulla carrozzeria ¢ dalla
verniciatura hicolore, Il prototipo
presenta ancora le portiere incernierate
al centro, mentre le versioni destinate
alla produzione definitiva hanno

ghi sportelli incernierati all’anteriore.

Me esiste anche una variante spider
trasformabile, simile alla berlina ma

con paracolpi interamente ridisegnati.

Il morore & un quattro cilindri in linea

di 1221 ce, che sviluppa una potenza

di 55 Cv ¢ consente una velocitd massima
considerevole, di circa 140 chilometri

1. Una Fiat 1200 Granluce berlina

prima serie del 1957

2. La variante spider trasformabile della Fiat
1200 Granluce

orari. Due anni dopo, nel 1959, al salone
di Ginevra viene presenrtara la seconda
serie, con nuova calandra e striscia
colorara sulla fiancara, nonché un
motore che passa da 55 a 58 Cw.

In totale, sono 400,000 i modelli

di Granluce prodotti e commercializzat
nella versione berlina ed in quella
trasformabile.

L’Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........consmemnininnnnes m 3,920
Larghezza......c..ccunveeevreeenenn. M 1,458
Altezza ..........ccooeveenieenee. M 1,AGB
PESD.......ccssiimmnins Lol Kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .......cccoceisnnisiriee: 1221 GG
= |17 [ [ e e B e S R e |
POYBNZA....ccorrrerssimsssnssnnessnansens 08 W
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO.......ccocmunrinsrernsnnsas & MAFGE
FRENI

Anteriore.........coueemsnnnnns a tamburo
Posteriore.........euemnnnens a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
PREZZO ........cc000000.. Lire 1.250.000
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Nuova 500

Produzione 1957 - 1975
Carrozzeria Berlina - Giardiniera - Cabriclet

La Fiat Nuova 500 viene presentata
nell’estate del 1957, e appellativo di
Nuova le viene dato per distinguerla
dalla Topolino dato che la
denominazione ufficiale & la stessa.

Il progetto, nato qualche anno prima e
portato avanti da Danee Giacosa, nasce
dalla volonta di Vittorio Valletta: I"allora
presidente della Fiar punta su un'auto
piccola ed essenziale, che consumi poco e
non sia troppo costosa né per chi la
compra né tantomeno per chi la
costruisce, e che oliretutro non
cannibalizzi la 600 ma si posizioni al di
sotto di questa come utenza ¢ fascia

di mercato. Un'auto, insomma, che
congquisti anche chi fino a quel momento
non ha mai guidato o chi ha viaggiato
solo su due ruote. 11 risultato, uscito
dalla mente dell'ingegner Giacosa, & la
vetturetta simbolo dell'Tralia
motorizzata, che non conosce rivali né
confronti. Lo schema & quello della
trazione ¢ del motore posteriori, con la
novitd del propulsore a due cilindri
anziché quartro: un 479 cc da 13 Cv, che
non consente di andare oltre gli 8% orari.
Per contro, i consumi sono molto parchi:
4,5 litri di benzina ogni 100 chilomerri.
Eppure 'avventura della Nuova 500 non
comincia affatto per il verso giusto. La
prima serie, quella del luglio 1957, non
incontra i favori del pubblico: viene
considerata troppo scarna esteticamente,
con dotazioni molto povere e un motore
fiacco, nonché due soli posti disponibili
{la panchetra posteriore & di fortuna). Il
tutto ad un prezzo eceessiva (465.000
lire), se rapportato a quello della 600
(590.000) che invece offre spazio ¢
cavalli in pit, nonché un look pii
“ricco”. 1 vertici Fiat corrono ai ripari
proponendo dopo soli quattro mesi dal
lancio altre due versioni, la Economica e
la Mormale: entrambe dotate di un
motore potenziato (da 13 a 15 Cv) e di
abbellimenti estetici (soprattutto la

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........ccccceevernees M 2,970
Larghezza ............... ..m 1,320
Altezza ......cccccninmrimssnsiane: M 1,325
PESO a0k
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
{1137 [ | [——. i I
| | e )
e P |1 o)
TRAZIONE....... posteriore
CAMBIO.........o i & MARCE
FREMI

Anteriore...........cccccenvo.... @ tamburo
Posteriorg.......cccccouniin a tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 85 km/h
PREZZD ... . Lire 465.000

seconda). In pih, la Fiat rimborsa gli
acquirenti della prima serie con un
assegno da 25.000 lire, o in alternariva
con "aggiornamento della loro vettura.
Nel 1958 arriva la 500 sportiva S, con
cilindrata di 499,5 cc e potenza di 21,5
Cv, per una velocitd di punta di 105
chilomertri orari. Dopo la Trasformabile
{con tettuceio in tela, fin dal debureo nel
1957) e la Tetto apribile, nel 1960 & la
volta della 500 Giardiniera, familiare
con passo pid lungo di 10 centimetri

e il motore disposto a “sogliola”,

Mel serrembre del 1968 viene introdotta
la versione di lusso L, con carrozzeria
pili curata ed interni rivisitati, al prezzo
di 525,000 lire, La 500 esce di
produzione nel 1975, dopo P'ultima B
(Rinnovata) del 1972 riconoscibile dai
paraurti senza roseri, ¢ circa 3.700.000
esemplari costruiti,
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1. L'ultima versione delia Fiat 500:

la R del 1972

2. La Fiat 500 C, con capote in tela

3. La variante giardiniera della Fiat 500
4, La carovana di Fiat 500 in cccasione

del lancio del 1957

LE VERSIONI

Modello Produzione
Muova 500 1957 - 1960
Sport, Tetto apribile 1958 - 1960
Giardiniera 1960 - 1977
Diesel 1960 - 1965
500 F 1965 - 1972
500 Lusso 1968 - 1972

1 500 R 1972 - 1975
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1800/2100

Produzione 1955 - 1968

Carrozzeria Berlina - Station wagon 1. Una Fiat 1800 B berlina del 1961
2. Il profile spigoloso della Fiat 18002100

™ 3 - == ] =
Non v'é dubbio che, a meta degli anni M aRe- s ‘i";'
Cingquanta, ¢’¢ bisogno di trovare un’auto J ] s Yt ”

in grado di sostituire le “vecchie™ 1400 ¢
1200, Gli ingegneri Fiat cominciano
dungue a lavorare ad un progetto che si
concretizza gualche anno pil tardi, nel
1959, con due vetture che prendono il
nome di 1800 e 2100, Oltre alla normale
sedan, per la 1800 & disponibile anche
una versione familiare con carrozzeria
giardinetta, mentre la 2100 viene
prodorta anche nell’allestimento Berlina
Speciale. Si tratta comungue,
sostanzialmente, della stessa macchina
con motori di potenza diversa ma, e qui
sta la novitid risperto alla 1400 ed alla
1900, con sei cilindri in linea anziché
guattro. Il propulscre della 1800 & di
1795 ec e sviluppa una potenza di 75 Cy,
mentre quello della 2100 & un 2054 cc ed

ha 82 Cv. Diverse pure le velociti | .

massime, rispertivamente di 140 e 150

chilometri orari. Dal punto di vista motore pil potente (36 Cv), nuovo

meccanico da segnalare aleune piceole retrotreno ¢ freni a disco su trre le SCHEDA TECNICA

novitd quali le barre di rorsione quattre ruote. A fine carricra per questa DIMENSIONI

all'avantreno, impiegate per la prima berlina della Fiat arriva anche una Lunghezza........cccecnineniene. M 3,865

valta su un’auto della Casa torinese. MNel versione economica equipaggiata con il 4 Larghezza..........cccccocrnvevee.. M 1,620

1961 viene poi introdotta la 1800 B, con  cilindri della 1500, Altexza .........ccccnnicnnerncnnnsn. W 1470
PO E e e e 4
PESO .. 1.230 kg
MOTORE
Alimentazione.................... benzina
Cilindrata........cccennianciinnee. 1795 £0
I e B
| 3y ] e TR —— v
TRAZIOME ..........ccoceniiann posteriore
CAMBIO.......ccccciciiiienran.. 8 MArce
FRENI
Anteriorg...............ccee..... @ tamburo
Posteriore........ s @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 140 km/h
PREZZO.................. Lire 1.485.000




1500/1600 S
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Produzione 1959 - 1966
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

1. Una Fiat 1500 cabriolet del 1960
2. Come la versione scoperta, anche la Fiat
1600 5 coupé & disegnata da Pininfarina

Nell'estate del 1959 viene presentata la
1500 cabriolet, che introduce una nuova
generazione di sportive Fiat realizzate
con Pininfarina. Nascono con un pianale
& una meccanica che segnano il passaggio
dalla 1100 alla serie 1300/1300 ma
sopratiutto sono le prime Fiat prodotte
in serie ad essere equipaggiate con un
motore bialbero; la prima serie infarti,
con il normale 1500, non ha prestazioni
competitive (in prima linea ’Alfa Romeo
Giulietta Sprint e Spider) e per correre ai
ripari sulla 1500 § viene adoteata una
testata a due alberi a camme progettata
dalla Osca, che rimane poi con ["aumento
della cilindrata a 1600. Grazie ai suoi
100 Cv le versioni S raggiungono una
velocita massima di olere 175 chilometri
Orari ¢ soprattutto un caratters
decisamente sportive. Melle versioni dal
1960 in poi, sono presenti i freni a disco
sulle ruote anteriori con le nuove versioni
1500 ¢ 1600 5. Dal punto di vista
stilistico, "'unica novita & rappresentata
dall'adozione all'interno della calandra

con lo stemma della Casa torinese a
cerchio d'alloro, mentre meccanicamente SCHEDA TECNICA

da segnalare il potenziamento del motore DIMENSIONI

della 1500 potenziato a 75 Cv e un Lunghezza.......ceeemmnerenrneee. M 4,030

cambio a § marce sincronizzate. Larghezza........cconunnierensnnnns M 1,520
AREZZa ......cieeeeecanssnnneeee W 1,300
T 2
PESD....cociumsinsinsnssmnissanserse 300 b
MOTORE
Alimentazione .................... BENZina
] {17 [ | T——————— - A - -
Gl s e
(07 1 .- O i I 0"
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO.... ... s E marce
FREMI
Anteriore...........cceemeennne a tamburo

w . FIAT 1805 coups I pastl Posteriore........ceeeneeennne. 8 tamburo

‘-' VELOCITA MASSIMA ..... 170 km#h
V] imimyfnmimae. PREZZO................. Lire 1.800.000
2 -
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1300/1500

Froduzione 1961 - 1967
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Mel 1961 la Fiar presenta due nuowvi
modelli di berlina ¢ familiare,

cOon carrozzerie praticamente uguali:

si tratta delle 1300/1500. Il corpo vertura
¢ lo stesso ma i motori hanno cilindrate
diverse, rispertivamente di 1295 e 1481
ce. 5i trarta di una nuova generazione

di quattro cilindri modulari, che
riprendono lo stesso schema tecnico

dei sei cilindri delle 1800/2100, ossia
valvole in testa con camere di
combustione emisferiche e asse a camme
nel basamento. Di conseguenza la 1300
ha 65 Cv e raggiunge i 140 chilometri
orari, mentre la 1500 di cavalli ne ha 72
¢ la sua velocitd di punta tocea i 150
chilometri orari. Dal punto di vista
meccanico, & da segnalare la presenza

di freni anteriori a disco. Di questi
modelli esistono anche versioni familiari,
con peso ovviamente pig aleo (1.340
chilogrammi) cosi come i prezei:
1.300.000 lire per la 1300 & 1.375.000
lire per la 1500, Nel 1964 viene poi
presentata "ultima serie della 1500, la C:
ha un motore potenziato da 75 Cv per
una velocita massima di 155 orari

¢ il servofreno. Nel complesso, tra berline
e giardinette, vengono prodotti circa
685,000 esemplari delle 130001500,

1. E quasi impossibile distinguere la Fiat
1300 dalla 1500: le carrozzerie sono
praticamente identiche

2. La versione giardinetta della Fiat 1300 e
1500, che arriva alla fine del 1961

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUNEhOZEa ... cemmssmseanannane m 4,030
Larghezza.........cceoernreeneee. M 1,545
Altazza.......ccconun... wasennees M 1,20
1 ] e 4
PESD:. .osn 260 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...........c.cccecoeeveeeee. 1285 C0
i | [ e i ST |
POYBNZA .....coiiimmmmmmanionrmeeeensans: O GY
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO........ccccccceinvnnenene. & MATCHE
FREMNI

ANTEFIONE ........cccorererrermmnnsnnses @ SISE0
Posteriore........................ a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
PREZZO .................. Lire 1.190.000




2300/2300 S

Produzione 1961 - 1968
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

Mel 1961 arriva la berlina 2300 (e la coupé
2003 5) evoluzione della 1800/2100 e della
1500 B. Rispetto a queste presenta
modifiche alla carrozzeria, be pii importantd
delle quali riguardano 'introduzione di
proiettori anteriori a doppio faro. Per
quanto riguarda le soluzioni meccaniche,
poi, & prevista in opzione la possibilici di
avere la frizione automatica con overdrive
(il comandeo a pulsanti & collocato sul
volante), ed i freni sono a disco su tutte e
quattro le ruote. Il motore & un sei cilindri in
linea di 2279 cc, che sviluppa 105 Cv ed
spinge I"auto ad una velocitd massima di
160 chilometri orari. Esiste anche una
versione familiare della 2300, cosi come ve
ne & una Speciale: si tratta di una vettura pii
imponente come dimensioni, e con un passo
maggiorato di 8 centimerri. Nareralmente
anche il prezzo di listino lievita, ed arriva a
2.050.000 lire. Me esiste anche una varnante
coupé, disegnata dalla carrozzeria Ghia. Al
salone di Ginevrea del 1963 viene poi
presentata la 2300 Lusso: questa vertura
deriva da quella base, alla quale aggiunge
miglioric estetiche. Accanto ad innovazioni
tecniche di serie come Palternatore e gli
snodi a lubrificazione permanente, vi sono
anche optional che avvicinano la 2300
Lusso ad auro moderne: I'aria condizionata,
la trasmissione automatica, il servosterzo.,

~
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1. La Fiat 2300 berlina classica

2. La versione giardinetta della Fiat 2300
pud ospitare find a sei persone

3. La Fiat 2300 versione coupé firmata Ghia

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..............ccceneeee. M 4,485
Larghezza............cccccenrveeee. m 1,620
Altezza.........ccooinnsemmssennaenss M LATO
PR 4
PESO........cooomenmssnscserennes 1.285 kg
MOTORE

Alimentazione .........ceeee.. DENZINA
Cilindrata............oovemmreansion. 2279 CC

Gl e &
PolenEn s v s 105 Cwv
TRAZIONE ..............cc.o... poOsteriore
CAMBIO............cceeeeeereeree 4 marce
FRENI

Anteriore............c.coeeiceneenn, 3 diSCO

Posteriore.........cccunmieeninsanes, @ diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZO................. Lire 1.650.000
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850
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Produzione 1964 - 1976

Carrozzeria Berlina - Familiare - Coupé - Spider

Nei primi anni Sessanta si avverte la
necessitd di un"urilitaria di nuova
concezione in grado di succedere alla 600,
sebbene dopo un primo momento di
entusiasmo in Fiat ¢i si accorge di non
possedere le risorse economiche per
n.'ﬂlizzarnr: Lina I.'nlalm{:ntc MUOvas ]ﬂ
gestazione della 850 si muove dungue
entro confini angust, ed & con questi
vincoli che si trova ad operare per
portarne a termine il progetto Uingegner
Dante Giacosa. Il quale fa 5i che questa
berlinetta due porte mantenga invariata
Parchitettura della 600: carrozzeria
autoportante, Motore posteriore a quattro
cilindri raffreddato ad acqua e sospensioni
indipendenti, nonché cambio a quattro
marce rutte sincronizzate. Anche il
propulsore della 600 viene riutilizzato,
sebbene con cilindrata aumentata fine a
843 ce: ne vengono ridisegnati testata ed
albero, per un incremento di potenza a 34
Cv che nella versione Super salgono a 37,
Mel 1965 & poi la volta della 830 familiare
che viene prodotta fino al 1976 ¢ in
qualche modo raccoglie 'ereditia della 600
Moultipla proponendo tre file di sedili
all'interno, per una capienza di sette
persone. MNel 1968 arriva inoltre la 350
Special: la carrozzeria & sostanzialmente
identica a quella del primo modello, ma il
maotore & quello della 8350 Coupé (e della
Spider) del 65, da 47 Cv. A proposito
della coupé, va detto che questa &
realizzata dal centro stile e fabbricata
negli stabilimenti della Fiat stessa, mentre
la gemella spider viene disegnara ¢
prodotta da Bertone. Sulla coupé i freni

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI
Lunghezza......cnsenrienerenenss M 3,575
Larghezza ......cesirererennnnns 11 1,425
AMBZZA ...covvversmsnnssanisseeransess M 1,385
i, L ] R et SR RO SN s 14
i L ] 1] e e T 2
PESD irisamsmss isnssssssesnsonss e B0 I
MOTORE

Alimentazione ..........oveeeeee. DENZINGA
Cilindrata..........c.coorremnnnnnnnn. B3 €C
[} | [T [ [ e A e e A}
POLBIZA oo vinsnnassnissssssasnsisssssssnns ik W
TRAZIONE ..........ccce000nn.. pOStEFiORE
CAMBIO......ccooovimmmmmnsnsnnses & MANCE
FREMI

Anteriorg.......cccceniiirineee. 8 tamburo
Posteriorg......um.. 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA..... 120 kmsh
PREZZO ...........ccvreee. Lire 750.000

1. Una Fiat 850 berlina. Mon esiste
praticamente alcuna differenza visibile

tra le due versioni Normale e Super

2. La variante di Fiat 850 elaborata

dalla Abarth

3. La Fiat 850 Spider arriva nel 1965

&d & prodotta da Bertone che pol ne realizza
una propria versione a tetto rigido

anteriori sono a disco, e i cerchi delle
ructe presentano una base pit larga. Una
curiositd riguarda lo stemma che
campeggia nel frontale: si tratta di un
cerchio d’alloro, simbolo delle vetture da
competizione degli anni Venri e che da
questo MOmento in poi caratterizza alcune
tra le auto sportive della Casa torinese. [l
1968 & infine I"anno del debutto della
seconda serie delle Sport coupé e spider: si
rratra dell’evoluzione in chiave
prestazionale della famiglia 850, potendo
CONEAre su un mMOotore a cul viene aggiunto

I"alternatore e le cui cilindrata e potenza
salgono rispertivamente a 903 cc e 52 Cy,
per una velocitd massima di oltre 145
chilometri orari. Nel 1971, poi, arriva un
ulreriore restyling della Sport coupé, con
leggere modifiche di carrozzeria. Nello
stesso anno, infine, termina la produzione
della 850, tranne quella della versione
familiare, che rimane in catena di
montaggio ancora per 3 anni. Il bilancio
della 830, infine, é di oltre 2.850.000

esemplari costruiti.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Normale, Super 1964 - 1968
Coupé, Spider 1965 - 1968
Familiare 1965 - 1976
Special, Sport Coupé 1968 - 1971
Spider 1968 - 1972
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LA TECNICA

Sulla versione B50 ldromatic
del 1966 fa la sua comparsa

la trasmissione semiautomatica
cosiddetta Idroconvert. Si tratta
di una trasmissione automatica
pil economica di quelle
convenzionali. Il sistema prevede
un convertitore di coppia
idraulico e la normale frizione
viene azionata automaticamente
grazie a un interruttore

in corrispondenza del pomello
del cambio, il che permette

di selezionare normalmente

le marce. Appoggiando la mano
sulla leva la sola pressione attiva
il servocomando che disinnesta
la frizione e allo stesso modo

la frizione si innesta
automaticamente quando

si stacca la mano dal pomello.
Ci sono soltanto i pedali

e |'acceleratore e del freno.
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124

Fiat = | modelli

Produzione 1966 - 1982

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Spider

Nella primavera del 1966 la Fiat
introduce il modello destinato a sostituire
la 1300/1500 del 1961: la 124,
disponibile successivamente anche

nella versione station wagon. La 124

¢ una berlina a quattro porte ¢ cinque
posti, spinta da un quattro cilindri in
linea con valvole in testa di 1200 cc,

che sviluppa una potenza di 60 Cv per
una velocitd massima superiore ai 140
chilometri orari. Sempre nel 1966, al
salone di Torine, ne viene presentata

la wersione spider, disegnata e realizzata
da Pininfarina. A differenza della versione
normale, la Spider beneficia di un motore
di 1438 ec ¢ 90 Cv di potenza, che le
consente una velocitd di punta di 170
orari. Per quanto riguarda la copertura,
¢ dotara sia di un hard top per la stagione
invernale che di una pil leggera capote

in rela. Meccanicamente poi, & da
segnalare la presenza di un cambio

a cingue marce tutte SINCronizzate.

Nel 1967 & poi la volta del debutto per

la Sport Coupé, una quattro posti e due
porte leggermente pil lunga e pid pesante
rispetto alla berlina, che monta lo stesso
1.4 da 90 Cw della spider. Nell'ottobre
del 1968 arriva il nuovo modello di 124,
la Special: interni ¢ strumentazione
completamente rivisti, e carrozzeria
ritoccata sopratureo all’anteriore con la
nuova calandra che ingloba i doppi fari,
mentre dal punto di vista meccanico & da
sottolineare I'introduzione di un nuovo
retrotreno e del servofreno. 1l motore &
un 1.4 da 70 Cy, che fa lievitare la
velocita di punta a 150 chilometri orari.
Mel 1969 viene introdotta la nuova serie
delle 124 Sport e Spider. Su entrambe le
vetture & possibile montare sia il vecchio
1.4 da 90 Cv che il nuovo 1.6 da 110 Cy,
derivato dal motore della 125 Special.

Il 1970 fa registrare un aggiornamento
esterico della 124 Special che viene
denominara T, come “twin cam”™: questo
perché & spinta dallo stesso motore 1.4

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...........ccoonsmnnerer 1 4,030
Larghezza ..............ccooo..... m 1,625
Altezza .........ccconnnveremsssnsnses M 1,420
PORTE e i s 4
PEROE 855 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........ccccovusvvierenns 1197 €
e e s 4

.... posteriora

PotanTa .. e
TRAZIOME..................
CAMEIO.............ccoosererreenns £ MIAFCE

FRENI
Anteriore,..................
Posteriore ...............

wemenennns @ AiSCO
R (-1 ]

VELOCITA MASSIMA ... 140 kmsh
PREZZO.................. Lire 1,035,000

bialbera della 124 Sport depotenziato a
80 Cv. Molto pin profonde le modifiche
apportate nel 1972 alla Sport Coupé
risperto alla Spider, che rimane invece
invariata: i motori 1.4 e 1.6 vengono
comungue sostituiti da i 1.6

¢ i 1.8 bialbero a carburatore, derivari

da quelli della 132. 1l successo della 124
non manca poi di ispirare modelli da
questa derivari ma fabbricari fuori dai
confini nazionali: & il caso della Ziguli,
prodotta a partire dal 1970 negli
stabilimenti Vaz di Togliattigrad, costruiri
dalla Fiat in seguito ad un accordo con il
governo russo firmato nel 1966. Anche in
Spagna la Seat, allora filiale del gruppo
rorinese, ne inizia la produzione nel 1948
in tutte le declinazioni, sia familiari che
sportive. Ci sono poi altre aziende che
attengono la licenza di produrre la 124
all’estero, tra cui 'indiana Premier ¢ la

turca Tofis, oltre a marchi operanti

in Irlanda, Egitto, Sud Africa ¢ Corea.
Mel 1972 viene sviluppata la Spider
Abarth, con sospensioni posteriori a
ruote indipendenti e motori 1800 & 2000
elaborati, per competere ai massimi livelli
nei Rally dove diventa rapidamente

protagonista.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina, Familiare 1966 - 1970
Sport Spider 1966 - 1969
Spur]: Coupé 1967 - 1972
Special 1968 - 1972
Nuova Sport Spider 1969 - 1982
Special T 1970 - 1972
Berlina, Familiare, Special 1972 - 1974
Nuova Sport Coupé 1972 - 1975
Spider Abarth 1572 - 1976
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FOCUS
La familiare

La versione starjon wagon arriva
nel 1966, seguendo a stretto giro
di posta il debutto della berlina,

¢ ottiene un buon riscontro

di pubblico. 1l sue prezzo di listino
ovviamente sale fino a 1.090.000
lire, cosi come i consumi:

per fare 100 chilometri di strada
le oceorrono 9.3 licri di benzina.

1. La Fiat 124 berlina, a quattro porte
e cinque posti

2, La Sport Spider & la pid longeva
della famiglia Fiat 124: rimane infatti
in produzione dal 1966 al 1982
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Dino

Fiat = | modelli

Produzione 1966 - 1972
Carrozzeria Coupé - Spider

La Dino viene svelata al salone dell*auto
di Torino del 1966, ed & costruita

in conseguenza di un precedente
agreement sottoscritto tra la Fiat

e la Ferrari. A Maranello ¢'& infarti
bisogno di costruire nel pit breve tempo
possibile un numero di propulsori 2.0
con sei cilindri a V sufficiente per
ottenere I"'omologazione in Formula 2,
cosi i vertici delle due aziende prendono
la decisione di produrre anche modelli
di serie pitt economici della Ferrari Dino
206 GT e non col marchio del Cavallino,
da equipaggiare con questo motore.,

Il propulsore in oggetto & un 1987 cc
con sei cilindri a V in alluminio con una
potenza di ben 160 Cv e con quartro
alberi a camme in testa, alla cui
progerrazione partecipa anche Dino
Ferrari, lo sforrunare figlio di Enzo
VENULo prematuramente & mancane

a causa della leucemia. E proprio per
onorare la sua memoria quest'auto

ne prende il nome. La prima Fiat Dino
ad essere messa in COMMErcio ¢ una
spider a due posti +1 disegnata

da Pininfarina. Motore a parte, le alire
soluzioni meccaniche non sono
particolarmente sofisticate, a parte
I'adozione di un differenziale
autobloccante nonché I"accensione
elettronica per | modelli prodotti

a partire dal 1968. Nel 1967, al salone
dell’aute di Ginevra, viene presentata
anche la versione coupé a quartro posri
della Dino, questa volra ideara,
progetrata ¢ realizzara da Berrone:

pur avendo le stesse caratteristiche
tecniche della spider, questa coupé

ha il passo ¢ le dimensioni complessive
maggiori. La seconda serie della Dino
coupé risale invece al 1969, ed &
denominata anche 2400: questo perché
il motore & ridisegnaro, urilizza

un monoblocco in ghisa e cresce

di cilindrata fino a 2418 cc ed in potenza
fino a 180 Cv. Altre modifiche

SCHEDA TECHNICA
DIMEMNSIONI
Lunghezza...........cccccevnenne. m 4,109
Larghezza ............ e M 1,710
Altezza .......ccoovinvniimmsnriiens. W 1,270
i B | b e O T e ey et |
[ 5o (A 5 L1 -
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ........ccccouiiiiiineen.. 1987 cc

i | [ T P e
Potenza.........ccceccnvnnesinmesnnen.. L0 CW
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMEIO.........ccccooirevrrnnnens 3 FIAFGE
FREMI

Anteriore........c..eeeeen. @ diSC0
Posteriore......... werene @ HISCO

VELOCITA MASSIMA ..... 210 km/h
PREZZO .................. Lire 3.485.000

importanti riguardano trasmissione, freni
e retrotreno (che ora presenta ruote
indipendenti), e vengono introdotte
anche sulla versione Spider. Ci sono
anche leggere modifiche alla carrozzeria,
COme | paraurt con guarnizioni

in gomma e la differente grigliatura
della presa d*aria. Da sotrolinears,

in conclusione, che sommando la prima
e la seconda serie, vengoneo prodotti

e venduti complessivamente pin di 7.500
esemplari di Dino, sia nella versione
coupé (a quattro posti) che spider

{a due posti).

LE VERSIONI

Modella Produzione
Spider 1966 - 1969
Coupé 1967 - 1969
Coupé ¢ Spider 2400 1969 - 1972

LA TECNICA

La Dino 2400 presenta una serie
di innovazioni meccaniche

di rilievo, come ad esempio

il doppio circuito frenante

con dischi autoventilanti.

In caso di rottura del circuito
principale, & comungue possibile
arrestare la vettura ricorrendo

a quello secondario.
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FOCUS. _
Quasi un simbolo

La presentazione della Dino Eiat
coincide con il passaggio

di consegne alla presidenza Fiat

fra Vittorio Valletta ¢ Gianni
Agnelli e I'inizio di nna nuova fase
della straregia aziendale.

La presenza in gamma di due
sportive di vertice come le Dino

e, poco dopo, della ammiraglia
130, identificano un periodo

nel quale il gruppo torinese intende
affermarsi come produttore

di massa ma in grado di operare

a tutte campo. La produzione

delle Dino & il segno di un rapporto
con la Ferrari pin stretto

e pils efficace; infarti dopo Piniziale
motore 2 litei (per motivi

di emologarzione) arriva il 2,4 litri
in ghisa, utilizzato a Maranello.

T 1. Le linee sinuose ed eleganti della Fiat Dino
spider si devono alle carrozzerie Pininfarina
2. Una Fiat Dino coupé del "67
3. La Fiat Dino spider & progettata
per esaltare la guida a cielo aperto
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125
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Produzione 1967 - 1972
Carrozzeria Berlina

La 125 rappresenta per la Fiat
un consistente passo avanti nello
sviluppo di berline popolari ma

con caratrteristiche tecniche pil avanzare

e un pcchio alle prestazioni, che
precedentemente in questa categoria
SOMN0 Un pl:}' SO0 tOno, tanto

da permetterle di rivaleggiare con la Alfa

Romeo Giulia. Il progetto viene
elaborato partendo da quello originale
della 124 e utilizzando soltanto

i moderni propulsori bialbero

con distribuzione a cinghia dentara
progettati da Aurelio Lampredi,
evoluzionidi quello che equipaggia

le versioni sportive della 124 portato
a 1608 cc con potenza di 90 Cv

e velocitd massima di 160 chilometri

orari. Da punto di vista stilistico, rimane

inconfondibile il muse con la calandra
centrale ¢ i quattro fari quadran,

FOCUS
!7*_3‘ 125 Special

Nel 1968 arriva la 125 Special,

con migliorie estetiche

H”ﬂ I'.'ﬂn'ﬂiﬁ'::rjﬂ. e motore Con
potenza aumentata fino a 100 Cy,

Il cambio poi, ora dispone di §
miarce: interventi tecnici che fanno
liewitare il peso a 1.050 chilogrammi.
MNel 1970, infine, la Special beneficia
di un uleeriore aggiornamento
stilistico, ed & disponibile anche

col cambio automatico a 3 rapporti
fabbricaro dalla General Motors.

1. Una Fiat 125 Special del 1968

2. Le linee squadrate della Fiat 125.

Al frontale spiccano i caratteristici gruppi
ottici anteriori anch’essi di forma quadrata

LE VERSIONI

Modello

Produzione

Berlina

| 1967 - 1968
Special 1968 - 1972

SCHEDA TECHNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza............cconeseeneee. M 3,223
Larghezza...............o.oeecemeee. M 1,611
AlezZa ... M 1,480
PORTE i s e 4
PESO............. 1.000 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ...............cceceenene. 1608
e [ e s s |
u LT o R s R . 90 Cv
TRAZIONE ...................... postariore
CAMBID.............cooemmmmnnn e B4 ITIATCE
FREMI

ANBEIOrE...........ccceceenssrnnnnes a disco
Posteriore..........ccevnessrenseens @ QISC0
VELOCITA MASSIMA ..... 160 km/h
PREZZ0.................. Lire 1.300.000
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Produzione 1969 - 1977
Carrozzeria Berlina - Coupé

11 1969 segna 'arrivo di quella che
pud essere considerata la berlina

di rappresentanza della Fiat: la 130,
Una wettura nata per sostituire la 2300
Lusso, ¢ volura da Gianni Agnelli

nella prospettiva di confrontarsi

con le grandi ammiraglie della
CONCOrTenza, soprautrto tedesca.

La carrozzeria ha uno stile
americaneggiante e il pianale & nuovo
CON S05Pension a quattro ruote
indipendenti, un motore con sei cilindri
aV 2.8 da 140 Cv, che diventano 150
I'anno successivo grazie all’aumento
del rapporto di compressione. Tra

le varie dotazioni, spiccano anche

i quattro freni a disco ed il cambio
automatico a tre rapporti (a richiesta,
disponibile anche un manuale a cingue
marce). In totale, della 130 vengono
costruiti 19mila esemplari.

FOCUS
La coupe

Mel 1971 ¢’ il deburto della nuova
versione coupé, una vertura di rara
eleganza disegnata da Pininfarina,
¢ abbinata a un propulsore piti
potente: il 3.2 V6 da 165 Cv,

che consente una velocita di punta
di circa 190 chilometri orari.
Qualche mese dopo questo nuovo
moiore arriva anche sulla versione
berlina.

1. La 130 put essere considerata I'ammiraglia
Fiat del 1969
2. La versione coupé della Fiat 130 arriva

nel 1971 ed & disegnata da Pininfarina

LE VERSIONI §
Modello Produzione
Berlina 1969 - 1971
Berlina e Coupé 3.2 1971 - 1977

L’Automobale

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...............coceeee... m &4, 750
Larghezza...............ccccccoe.... m 1,805
111 - o (R ——— | [ B v L]
BORYE: . s 4
PESOD 1.520 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .......................... 2866 cc
| ([T ) [ A e Ry | 1 [N/
Potenza........cccoeeieennasmnsnnsnnes 140 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO.............ccccc00.... automatico
FRENI

ANPEFIOPE....ccsseviirerrnmnnnsssssnees @ OISCO
Posteriore ........ — ¢ (-]

VELOCITA MASSIMA ..... 180 km/h

PREZZD..............

..o Lire 3.150.000
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128
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Produzione 1969 - 1985
Carrozzeria Berlina - Familiare - Coupé

Alla fine degli anni Sessanta, i tempi
sono maturi per un‘auto che sostituisce e
manda finalmente in pensione la vecchia
1100. Cosi nel 1969 viene presentata la
128, prima Fiar a trazione anteriore ¢
mMorore montato rmsw:rs;ﬂmcntc,
progettata anch’essa dall’ingegner Dante
Giacosa. La scelra recnica del “tutto
avanti”, anche se gia ampiamente
affermara in Europa, & adottata da Fiat
con molta prudenza per motivi di costo ¢
di affidabilitd; proprio per questo mortivo
infarti la precedente 124 & nata con uno
schema del turto tradizionale mentre &
affidata alla Aurobianchi (con la
Primula) la sperimentazione della
soluzione “tutto avanti™. Dal punto di
vista stilistico, le linee sono piuttosto
squadrate in ossequio alle rendenze del
periodo e sulla scia di aleri modelli come
la 124 ¢ la 125. Il motore & un 1116 ce
da 55 Cv con distribuzione ad albero a
camme in testa azonato da una cinghia
dentata, che spinge I'auto fino ad una
velacita di punta di 135 chilometri orari.
Da segnalare anche la carrozzeria
AUTOPOrTante CON S0SpPEnsioni
indipendenti sulle quattro ruote, ¢ la
disponibilita delle versioni berlina (due e
quattro porte) ¢ familiare. Nel 1971
debutta la variante speciale Rally, con
importanti modifiche teeniche, tra cui un
motore 1.3 da 67 Cv. Sempre nello stesso
anno la gamma della 128 si amplia
ulteriormente con le Sport coupé,
equipaggiate di motori 1.1 e 1.3
rispettivamente da 64 e 75 Cv. Nel 1972
& poi la volta di alcuni aggiornamenti
tecnici (tra cui I'impicgo del servofrena)
ed esterici per la berlina, la familiare ¢ la
rally, mentre nel *74 fa il suo debutto
Pallestimento Special con carrozzeria
rivista ¢ motore 1.3 da 60 Cv derivaro
dalla Rally. Mel 1975 arriva anche la
coupé 3 porte, con interni rinnovati ¢
soprattutto un comodo portellone
posteriore, di cui nel "78 & prevista una

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza............ccccie000e.. M 3,856
Larghezza ............ccceecceeec. m 1,580
Altezza .......c..ococnnmmeieees T 1,420
PESO........ccoommmmmensssssssnnesens 805 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ........................... 1115 cc
| 177 [ [P i e b i |
Potenza...........connsencesmmmneennsesens 35 G
TRAZIOMNE ........................ anteriore
CAMBIO..........cc..ccocecvicnnnn. i MArce
FRENI

ANREriore ......cccoorinremmrsnsnneen. @ AiSCO
Posteriore....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 135 km/h
PREZZO ._................... Lire B75.000

Serie Speciale, con tanto di carrozzeria
inedita, spoiler ¢ pneumatici dal profilo
ribassato. Nel 1976 & infine la volta della
Nuova 128, dal raglio sicuramente pii

al passo coi tempi: rinnovati la calandra
¢ i gruppi ortici (che diventano
rettangolari), rivisitati completamente
gli interni e aggiornati i due morori 1.1

e 1.3, da 55 ¢ 60 Cr,

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina e Familiare 1969 - 1972
Sport Coupé 1.1 ¢ 1.3 1971 - 1975
Rally 1971 - 1874
Berlina, Familiare, Rally 1972 - 1974
Special 1974 - 1976
Coupé 3 porte 1975 - 1978
Coupé 3 porte Speciale 1978 - 1879
MNuova 128 1.1 e 1.3 1979 - 1985
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LA TECNICA

La 128 Rally deriva dalla berlina,
ma ha un motore pid potente,
da 67 Cv. Vengono modificati
anche: la trasmissione, -

con i rapporti al cambio,

i freni, con |'introduzione

del servofreno, I'impianto
elettrico con alternatore al posto
della dinamo, cerchi in lega

& pneumatici pii grandi di tipo
radiale.

1. La Fiat 128 arriva nel 1969, in sostituzione
della vecchia 1100
2. La versione familiare della Fiat 128,

con ampio portellone posteriore

DIMEMSIOMNI
Lunghezza .....c..conesninssmncnnnee, m 3,808
Larghezza.........cousirerensersnsnssssss M LS00
(4T e e i m 1,310
PR i e L
MOTORE
FOCUS L Alimentazione.......cecvmiererins . benzina
Le Sport Coupé Cilindrata...........coosieermennnnse. 1118 £
|| e e R e e |
: g Pobensai............. ..l 64 Cv
Le Sport Coupé sono disponibili TRAZIONE antariore
con motori 1.1 e 1.3, con velociti
di punta di 150 e 160 chilometri orari, CAMBIO...oo.ovccsssssssmmssassssscner & MATCR
nonché due allestimenti: S (normale) :':::hrlll J di
ed SL (piti ricco). L'ultima versione Pns"fe:uieat:mtluﬁ;:z
di queste sportive arriva ne : VELOCITA MASSIMA........... 150 km/h
CON UNa NUova carrozzeria che presenta :
la soluzione del portellone posteriore. PREZZO.....oosrrrce Lire 1.300.000
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127
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Produzione 1971 - 1987
Carrozzeria Berlina - Panorama

Allinizio degli anni Settanta arrivaﬂquclla
che pud essere considerara ["auto pid
fortunata ¢ significativa della Casa
rorinese negli anni Sertanta e Omanta: la
127. Deestinara a prendere il posto di
un’icona come la 830, rispetto a questa
vanta linee pit modermne soprattuio nella
parte posteriore dove il porrellone
incorpora il lunotto (dalla versione tre
porte del 1972 in poi), con grossi benefici
per "accessibilita al vano carico, il cui
volume pud aumentare semplicemente
ribaltando il sedile posteriore. Quanto
allo schema tecnico, la 127 adota quello
della trazione anteriore: lo stesso concetto
del “rutto avanti™ introdotto con
I"Autobianchi Primula del 1964 ¢
consacrato cingue anni dopo con la 128,
Il motore, derivato da quello della 850
Sport, & un %03 cc con 47 Cw, che
soprattutto in virth del peso contenuto
della vetrura (poco pin di 700
chilogrammi), la spinge ad una velociti di
punta di 140 chilometri orari. Nel 1974,
quando gid la produzione della 127 tocca
quota un milione, ne viene lanciaca la
versione Special, pil curata nella
carrozzeria nonché ricea nelle dotazioni di
bordo. Mel 1978 & poi la volta della 127
Sport, con freni potenziati e assetio
sportivo, ma anche motore di 1050 cc che
sviluppa una potenza di 70 Cw, per una
velocitd massima che passa cosi a 160
orari. Mel 1979 arrivano i due allestimenti
Rustica ¢ Top, mentre nel 1980 viene
presentata la 127 C 5 porre, con 4
portiere laterali pit il portellone
posteriore, Alla fine dello stesso anno
debutra la Panorama, la giardinetta
destinata a sostituire "omonima versiong
della 128. 1l 1981 & poi lM'anno del debutto
per la 127 Diesel, equipaggiata con
motore 1.3 a gasolio da 45 Cv in grado di
farle toccare i 130 chilometri orari di
velocitd massima, olore che del
rinnovamento dell’intera gamma 127: a
novembee arriva infaeti la terza (e pii

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI
Lunghezza...........cconereeee. W1 3,595
Larghezza .......... m 1,527
AIEZEA .........ccinmeemnis m 1,370
PESDY.....i i 705 kg
MOTORE

Alimentazione .......ccceeee.. bENZina
Cilindrata........cccccvininiinnencess. 903 €
[ [ | e e |
PobemEn . 47 Cy
TRAZIONE ...................... anteriore
CAMBID.........cccoermeerrmrennns & TIATCE
FREMI

Anteriore............c.cocuemsnninnn @ diSCO
Posteriong..........covemennnns @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 140 km/h
PREZZO ..................... Lire 920.000

fortunata, con oltre 5 milioni di pezzi in
commercio) serie di Special, la Super, con
aggiornamenti nella meccanica (Frizione,
cambi, carburatore) ¢ nell’esterica, ¢ la
Sport. MNel 1983, infine, arrivano le
versioni aggiornate della diesel, berlina e
station wagon [Panorama).

LE VERSIONI

Modello Produziene
Berlina 1971 - 1977
Special 1974 - 1977
Muova 127 CL 1.050 1977 - 1981
Sport 1978 - 1981
Top, Rustica 1979 - 1981
C 5 porte 1980 - 1981
Panorama 1980 - 1983
Diesel 1981 - 1983
Special, Super e Sport 1981 - 1982
Il Serie 1981 - 1983

Diesel, Berlina e Panorama 1983 - 1987
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LA TECNICA

La 127 Diesel debutta nel 1981
ed & equipaggiata

da un monoakbero 4 cilindri

a camme in testa di 1301 ce

a gasolio, derivato dal 1050 cc

a benzina. L'alesaggio e la corsa
sono rispettivamente di 76,1

e 71,5 millimetri, mentre

la potenza & di 45 Cv a 5.000 giri
al minuto. La velocita di punta
raggiunge 130 chilometri orari,

1. La Fiat 127 berlina due porte del 1971
2. La strumeéntazione della prima Fiat 127
3. Il portabagagli della Fiat 127, ampio
nonostante si tratti di un'utilitaria

4, | due posti anteriori della Fiat 127

5. Le linee innovative della carrozzeria della
Fiat 127, con I'ampio portellone posteriore

DIMEMSIONI

LUNENEZZA ....coooonnivrsimsssssassnsssss M 3,920
LAMEIOZZA ... ... oo mmins i e m 1,545
AleEEa . s .m 1,425

o | e R BT
BEIE. ..o mimen s B o3
T A 1] -

MOTORE
Alimentaziong........ccccciiiiiiinnnns benzina
Cillindrata...........cccooonreremecnnsnsnss 1045 cc

La Panorama D11 T Pt ot e, e 4
gl £ e N A PR L R T ) 50 Cv

i g 1 TRAZIONE......cc.covvrirrsmmasseserss ANTEFIORE

LA SERrion “-'ﬂgu!'l - FIU!'EE:

B et ] L) g CAMBID ..........ccoovveiiinnnsinsenece B MArcE

di un vano di carico pil capiente, ;RtEN_] di

in seguito all'aumentata lunghezza P:s':;:*?;ﬁc: """""""""""""""""""" : d::ig

che arriva a 3,920 metri. [l motore

& il noto 1049 cc da 50 Cv. Il prezzo VELOCITA MASSIMA..... 135 km/h

& infericre ai & milicni di lire. PREZZO.....cooovmmmnannnenn - Lire 5.845.000
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132/Argenta

Produzione 1972 - 1985
Carrozzeria Berlina

La 132 arniva nel 1972, e sostituisce la
125. Dispone inizialmente di due motori,
un 1.6 da 928 ed un 1.8 da 105 Cv, & va ad
ampliare verso "alto la gamma Fiat con i
due allestimenti normale e special. Nel
1974 viene presentata la versione pii
rifinita GLS, mentre nel 1977 ne esce
quella totalmente rinnovara che non a
caso prende il nome di Nuova 132: 1l
motore 1.6 rimane ma il 1.8 viene
sostituito da un 2.0 da 112 Cv: la
carrozzeria viene resa pit moderna, e gli
interni diventano pii consoni a quelli di
una berlina che & pur sempre
un’ammiraglia. L'anno successivo
arrivano anche i propulseri a gasolio, un
2 e un 2,5 litri, nonché il servosterzo di
serie. Nel 1979 debutta la 132 2.0 con
motore da 122 Cv dotaro di iniezione
elettronica Bosch: & la prima Fiat con
questo tipo di alimentazione,

1. Una Fiat 132 prima serie, con fari antariori
circolari
2. L'estetica della Fiat 132 prevede lines SCHEDA TECNICA
piuttosto squadrate, soprattutto al posteriore DIMENSIONI
; Lunghezza...........counsrvereec.. 111 4,376
Larghezza...............ccce..c.... m 1,631
AlteZZa .......ccceeeccemncssnrenss: M 1,430
FOCUS
La Argenta PESD ... e 1070 kg
r MOTORE
i : Alimentazione................... i
Nel maggio del 1981, la Argenta {;i;indm::lilzﬁ f;;;”,::
sostituisce la 132, Sono tre | motori Cilindri 4
disponibili: un 1.6 e un 2.0 Potenza............ccccoceecccec.. SRICNY
a benzina (anche con cambio 3
auromatico) e un 2.5 a gasolio, VRAZIONE -....cooviensruns pOBHOF OO
Dwue anni dopo debutta la Nuova LE VERSIOMI CAMBIO............oommminniineese & MATGE
Argenea, le cui versioni 1.6 ¢ 2.0 Modello _ Produzione FREMI
a iniezione divﬂn‘;n_rm lﬂlﬂ e 1.2‘? 1.6. 1.8 1972 - 1974 ﬁmteri:51re.............................. a dis-:n
i.e.; oltre a beneficiare di noviti ~T ¢ Posteriore.........c.cccauvnrrenee.. @ disco
e : GLS 1974 - 1977
meccaniche (freni, avantreno Nuova 132 1977-1981 | VELOCITA MASSIMA ..... 165 km/h
e sterzo). Rivisitare anche diesel To7s qemy | EEEE R i
le versioni diesel e turbo diesel. Argenta 1.6, 2.0, diesel 1981 - 1983 PREZZ0 ... Ebre 1.720.000
Nuova Argenta 1983 - 1985

~ o —— T 1 !
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Produzione 1972 - 2000

Carrozzeria Berlina

Piii che un rimpiazzo della 500, la 126
del 1972 pud essere considerata una sua
evoluzione. 5e lo schema meccanico &
infatti lo stesso, ci sono ruttavia diverse
novitd: il cambio & sincronizzaro nelle tre
marce piin alte, il serbatoio & spostato a
sinistra sotto il sedile posteriore, ¢ il
motore beneficia di un incremento di
cilindrata fino a 594 cc, che significa 23
Cv ¢ una velocitd di poco superiore ai
100 chilomerri orari. Mel *73 &
disponibile una versione con tetto
apribile, mentre nel '76 ne arriva una con
motore da 652 cc, 24 Cv ¢ interni meno
spartani. L'ultima serie & darara 1987,
nelle versioni Bis e Up: nuovo motore di
703 cc raffreddaro ad acqua da 26 Cy
disposto “a sogliola™. La produzione in
Italia cessa nel 1992, ma in Polonia
prosegue fino al 2000 per un totale di
circa 2 milioni e 350mila unira.

FOCUS
La Cavalletta

Al salone di Toring del 1976 viene
proposto un prototipo di 126
multiuso denominaro Cavallerta,
lunge poco pit di 3 metri

e sul quale pud essere montato

un hard top. Il motore & lo stesso
della 500 giardiniera: un 594 ce
da 21,5 Cv. Le prestazioni sono simili
a quelle della 126 normale,

con la velocitd di punta poco
superiore ai 100 chilometri orari.

1. Le linee della 126 derivano da quelle
della concept Fiat 850 City Taxi
realizzata nel 1968 da Pio Manzd

2. Un esemplare di Fiat 126 con tetting
apribile in tela

LE VERSIONI

Modello Produzione
126 1972 - 1977
650 1976 - 1985
700 Bis-Up 1987 - 2000

L'Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza..........c.co0ovrerreee. M 3,054
Larghezza...........ccemiscnsnses M 1, 37T
Altezza .........ooonimmmmnnnnerneeeses M 1,335
PESD........ccconmmmirisemmammsssnninnnss S0 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...........cccooceinnniie... 594 g
Cilind i e o
Potenza.......cccevnmeevenmmssmenseen 23 GV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEBIO..............oeeeeeereennn & MAFCE
FRENI

Anteriore...........cceveeneenn. @ tAMbUro
Posteriore..............ccce..... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 105 km/h
PREZZO ..................... Lire 795,000
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131
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Produzione 1974 - 1985
Carrozzeria Berlina - Panorama

La 131, detta anche Mirafiori dal nome
dello stabilimento dove viene assemblata,
¢ la vertura Fiar di raglia media destinata
a subentrare alla 124 dal 1974 in poi.
Lo schema meccanico adottato & quello
ampiamente diffuso, con motore
posizionato antenormente e trazione
posteriore. Sono 11 gli allestimenti
disponibili per berlina e familiare {detta
Panorama) due, quattro e cingue porte,
¢ due le motorizzazioni benzina: 1.3 ¢ 1.6
da 65 e 75 Cv. Al salone dell*auto

di Ginevra del 1978 debutta la seconda
serie: la Nuowva 131, Mirafiori e
Supermirafiori, con aggiornamenti
stilistici nella carrozzeria ¢ negli interni,
ma soprattutto motori bialbero 1.3 e 1.6
pilh performanti, rispettivamente da 78

€ 96 Cv. E evidente il passo in avanti

di questa Nuova 131, sia in termini

di stile che di qualitd dei mareriali,
restimoniato dal milione ¢ mezzo

di esemplari prodotti. Una fetta
importante dei quali con motorizzazioni
diesel, arrivate successivamente

sul mercato in due cilindrare: X e 2.5 litri,
rispettivamente da 60 e 72 Cv. Queste
versioni a gasolio si distinguono

da quelle a benzina per il rigonfiamento
sul cofano dovuto al maggiore ingombro
di propulsori. Nel 1978 arriva anche

la 131 Racing, elaborazione
semi-corsaiola nella carrozzeria (cerchi
pid grandi, spoiler etc.) ¢ negli interni
{sedili & volante sportivi) che pud contare
su un motore bialbero di 19935 cc

e 115 Cv, per una velocitd massima

di 180 chilometri orari. Mel 1980
vengono prodotti aleuni prototipi

di 131 Racing sovralimentate con
compressore volumetrico dai quali nasce
la 131 Supermirafiori 2000 Volumetrico
Abarth al prezzo di 3.660.000 lire,
equipaggiata con motore 2 litri da 140
Cwv. MNel 1981, infine, viene introdotta

la terza serie della 131: anche in questo
caso, sono parecchi i ritocchi estetici

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghazza.......ccocvieeenee.. M 4,238
Larghazza .........ccoccvcnninnnnee m 1,632
AEZZR ....cccvvinnneenneenee 1T 1 400
POSTI.......... L e ats RO
PESD.........cccocnnnmmmrmsencscenan SBE ki
MOTORE

Alimentazione ......ccccceeeeen. benzina
Cilindrata ........c.ccceeensvveerne. 1297 €€
|y e T T T e BEv i |
POtENZA........oooonrrnmeesmnnesersmeneees B0 GV

TRAZIONE ...................... posteriore

CAMBRD..........ooiiiiniotin 4 marce
FREMI

BNRETHODR «..couiivsinsssssiisssnnsnnns a disco
Posteriong.......ccocieiiiinns a tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 150 km/h
PREZZO.................. Lire 2.296.000

all’esterno e nell*abitacolo, sia sulle

1.3 e 1.6 Mirafiori che sulle 1.3, 1.6

e 2.0 Supermirafiori, queste ultime
caratterizzate da dotazioni e allestimenti
pit ricchi.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Mirafiori 1974 - 1978
Abarth 1976 - 1978
Supermirafiori 1578 - 1981
Terza serie 1981 - 1985
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LA TECNICA

| motori diesel che equipaggiano
la 131 seconda serie sono
costruiti nei stabilimenti Sofim,
a Foggia e appartengono alla
nuova serie di cosiddetti “diesel
veloci". Sia il 2.0 che il 2.5
hanno 4 cilindri in linea, albera
a camme in testa ¢ pompa
d'iniezione rotativa. Sviluppano
rispettivamente 60 e 72 Cv;
pesano 230 e 235 chilogrammi.

1. Un modello di Fiat 131 con mobore

a gasolio

Z. Un esemplare di Fiat 131 berlina
saconda serie

3. La variante familiare della Fiat 131,

che prende il nome di Panorama

4. Una Fiat 131 Supermirafiori del 1978,
vettura caratterizzata da interni confortevoli
¢ di facile accessibilith

1
DIMENSIONI
Lunghezza ..........coemeeinniiiinenee. M 4,190
Larghezza........ccommirnmmnmnnnsssanssns m 1,720
Altezza...........ccovsensesessmsssnisnass 11 1,360
FPESOE e e e 980 kg
MOTORE
Alimentazione.......ccoemenn.. DENZINA
Cilindrata..........cconnmmmenisseresnisss 1398 CC
131 Abarth s e RS R B 4
POMBNZA .......oossusmmsansssssnsmsssannanns LA TV
i trarta della versione “spinta” TRAZIONE.............c....cc.c.... posteriore
arrivata nel 1976, da coi deriva CAMBIO .......oovnmmmsnnisisnnssnassnse 5 marce
quella destinata ai rally. 1l progetto FRENI
& sperimentato nella 131 Abarth 031 ARteriore ...........oeeeeisnsssnneees @ iSCO
con motore V6, vincitrice del Giro PDS[E"”F s @ O1S€0
d'Ttalia del 1975 e viene equipaggiato VELOCITA MASSIMA............ 190 km/h
con un nuovo 2000 a 16 valvole, PREEFD.....ccoirimnnmsnnssi Lire 9.086.000
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Ritmo

Fiat = | modelli

Produzione 1978 - 1988
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Arriva nel 1978 il modello destinaro
aprendere il posto della 128, ¢ anziché da
un numero & contraddistinto da un nome:
Ritmo. Come questa ha la trazione
anteriore € in pin il motore anteriore
sistemato trasversalmente. 5i presenta al
deburtto, al salone di Torino, con e
motorizzazioni disponibili: 1.1. 1.3 e 1.5
da 60, 65 ¢ 75 Cv, da cui 'omonima
denominazione. L'anno successivo arriva
la versione destinata ai mercati
statunitense ¢ britannico, che prende il
nome di Strada e viene offerta col solo
motore 1.5, Poco dopo debutta anche la
ricca serie speciale Targa Oro, disponibile
nelle sole tinte nero e marrone
metallizzato con flertature dorate, MNel
tebbraio del 1980 & la volea della Ritmo
diesel, con motore 1.7 a gasolio da 55 Cv
abbinato ad un cambio a § marce. MNel
frattempo il mercato richiede verrure
sempre piil accessoriate ed eleganti, percid
anche la Ritmo si adegua proponendo le
Super 75 e 85: motori 1.3 e 1.5 potenziati
di una decina di cavalli, ma soprattutto
carrozzerie a § porte pill accartivanti,
nonché allestimenti completi e curari.

I1 1981 & anche l'anno delle varianti pii
prestazionali: la 105 T'C con motore 1.6
bialbero (TC sta per Twin Cam) da 105
Cv, ma soprattutto la Abarth 125 TC.
Quest’ultima pud contare su un 2.0 twin
cam da 125 Cv, e su un sertaggio pit
sportivo curaro dalla celebre divisione
sportiva Fiat. Nel 1983 questi modelli
prestazionali vengono rinnovati. Nel 1982
deburta poi la SBS Cabrio firmata ¢
prodotta da Bertone in pochi esemplari, di
cui I"anno seguente esce la versione
aggiornata (70 ¢ 85) con gli allestimenti §
e Palinure. Ma arriva anche, finalmenre,
la seconda serie: la Nuova Ritmo, con
modifiche all’avantreno e all'impianto di
climatizzazione nonché al frontale e agli
interni. Quantu al Metor, sono
disponibili un 1.1 da 58 Cved un 1.3 da
68 Cv. Ci sono anche la Super 70 e la

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza......c.c.ooreemnenenses M 3,937
Larghezza .............ooenmeenenes 1 1,680
Altezza .........cccovvenvinveennnnnnnn 1 1,400
|00 ] [—— .5
PORTE e R
ol L0 PR —— 0
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ......c.c.ccoooeeeeennnn. 1100 €
|y e e e |
POLENZA......conmnsassnsresassassansanes S0 W
TRAZIONE ..............cccceee... @NETIGFE
CAMBIO..........c...cccceereennes i} MATCE
FREMI

ARtErIOre. .........cconse e evememennees @ AISE0D
Posteriore....................... & tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 145 km./h
PREZZO.................. Lire 4.400.000

Super 85, con 5 porte nonché motori 1.3
e 1.5, come pure la versione a gasolio

e una Energy Saving. Il biennio 1985-
1986 segna "arrivo della terza serie, che
comprende anche una versione
Turbadiesel ed una Supercabrio.

LE VERSIONI

Modello Produzione
al, 65, 75 1978 - 1982
Strada ¢ Targa Oro 1579 - 1981
Diesel 1980 - 1982
Super 75, 85, 585 Cabrio 1981 - 1982
105 TC, Abarth 125 TC 1981 - 1983
Muova Ritmo 1982 - 1985
105 TC, Abarth 135 TC 1983 - 1985
75, 85 Cabrio Bertone 1983 - 1985
60, ES, 70, 85, 100 1985 - 1986
Diesel 1985 - 1988
Cabrio, Supercabrio 1985 - 1987
Turbodiesel 1986 - 1988
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LA TECNICA

La Ritmo Energy Saving

& il primo modello di auto
progettato in ltalia per limitare

i consumi di carburante. - -

La carrozzeria & dotata

di deflettori anti-turbolenza

sui finestrini anteriori

(per ottenere un coefficiente

di resistenza pid bassao), di uno
spoiler sul portellone posteriore
e di coppe ruota aerodinamiche.

1. Le linee della Ritmo, presentata al salone
dell’auto di Torino del 1978, si devono

al centro stile Fiat

2. La prima versione della Fiat Ritmo cabriolet
arriva nel 1981

DIMENSIONI
LUnghezza ........conemmmsmsmsenssenees M 3,993
Larghezza...........c.ccceccuninneee. M 1,650
BIEETA.........cooniciiiinninennensss T 1,810
) 1 ] e e N SRS 5
PESO..........oociimiiiiniincinnnnnn. 1000 kg
MOTORE
FOCUS : Alimentazione.........veeseenen gAS0ONI0
La Turbodiesel Cilindrata...ccccccncnemssesssnnne 1929 €6
[ | [T [ et e e o st b |
g B 80 Cv
In produzione dal 1986 al 1988, TRAZIONE..........ooorrrorer..nnn. ANtETIOFE
la Ritmo Turbodiesel ¢ basata
: CRNBI e b 5 marce
sulla Super a 5 porte, rispetto
a cui tuttavia la versione prestazionale :'I:f;:ilme | Pt
et L T e
equipaggiata con un 1929 ce a gasolio VELOCITA MASSIMA........... 170 km/h
da 80 Cv sovralimentato, PREZZO ..................... Lire 16.357.000
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Panda
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Produzione 1980 - 2004
Carrozzeria Berlina

11 1980 segna 'arrivo di una delle pid
importanti vetture del Lingotto, la Panda.
Una di quelle che piti incarna la filosofia
“utilitaria™ della Fiat. Disegnata da
Giugiaro, si presenta con la trazione
anteriore e con un bicilindrico di 650 cc e
30 Cv (Panda 30), al quale si affiancano un
900 ¢ ed un 843 oc da 45 ¢ 34 Cv (Panda
45 ¢ Panda 34). Nel 1982 arriva la versione
Super, con nuove dotazioni e ritocchi
srilistici, tra cui I'inedito logo Fiar a cinque
barre inclinate posizionato al centro della
calandra. L'anno successivo & la volta della
dxd, la Panda a trazione integrale,
realizzata in collaborazione con I"azienda
austriaca Steyr, con telaio rinforzato e
motore 965 cc da 48 Cv. Nel 1984 |a
gamma Panda viene rivista, con allestimenti
pil ricchi e un maggior numero di versioni,
mentre nel 1986 (dopo un milione ¢ mezzo
di esemplari prodotti) arriva la nuova
generazione: modifiche a carrozzeria ¢
motori, tra cui i Fire di 769 ¢ 999 oc da 34
e 435 Cv. Mel 1986 I'offerta si completa con
la versione diesel, equipaggiata con lo
stesso 1.3 quattro cilindri a gasolio gia
montato sulla Uno e sulla 127 ma con
potenza ridotta, Nel 1986 arriva poi la pil
economica Young, nonché la 1000 Fire con
iniezione eletronica e catalizzarore. Dopo
una serie di versioni speciali (Fun, Dance,
Sisley ete.), nel 1990 arriva la Panda
Eletira, che & spinta da un motare elettrico
a corrente continua da 18 Cw, per una
velocith massima di 70 chilometri orari.
Nel 1991 la gamma beneficia di nuovi
aggiornamenti, e comprende una versione
1.0 Selecta con un cambio automatico
ECVT abbinato ad un 1.0 Fire da 45 Cv a
carburatore, ¢d una 1.1 i.e. cat Selecta, con
la stessa trasmissione abbinata ad un 1.1 da
50 Cv con iniezione elettronica e marmirta
catalitica, anche in versione 4x4 dal 1992,
Tali vetture vengono aggiornate fino al
2004, anno in cui la prima Panda esce di
produzione dopo 5 milioni ¢ mezzo di
esemplari vendud.

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

(7], Ty - Fr . (O m 3,380
Larghezza ......cceemseensnanness m 1,249
P11 15 - - ——— . . 7, L
i R TR .8
PORTE AR
PESO. 650 kg
MOTORE

Alimentazione .....cccccceeeeeee.. ENZINA
Cilindrata......cimnmniei. B892 GG
e | T e e e G St
Ziv1 L] | . PO —— . I I )
TRAZIOME .....cccoooorvee.nn... anteriore
CAMBIO.......cocccvissrvnsmsnnaass 4 FIAFCE
FRENI

P01 01 [o] - TR I 1 | |- -~ 1)
Posteriore......c.eeeeaa @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 115 km/h
PREZZO.........ciceiuma Lire 3.970.000

1. Il design della Fiat Panda 30, arrivata

nel 1980, & ideato da Glorgetto Glugiaro

2. Gli interni della prima serie della Fiat
Panda appaiono particolarmente spartani

3. La Fiat Panda Elettra, al debutto nal 1990

LE VERSIOMI

Modello Produzione
30-45 1580 - 1984
Super 1982 - 1984
4x4 1983 - 1991
30-45 restyling 1984 - 1985
750 Fire, Young 1986 - 1991
Diesel 1986 - 1989
Elettra 1990 - 1998
Nuova serie 1991 - 1994
900 1.e., 1.1 1.e. 1992 - 2004
4x4 1.1 i.e. 1992 - 2004

-.., “
".-.
\ \. 'i.xl""'\

XA \\“ !.n"

"'1-.\
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La nuova Panda del 19886,
oltre ad avere importanti
modifiche alla.carrozzeria

e ai motori, presenta la novita
di una sospensione posteriore
con un diverso assale rigido
con attacco centrale alla scocca
denominato “ad omega".
Questo per la sua forma,

che richiama quella
dell'omonima lettera greca.

FOCUS ; z
| nuovi motori

Dal 2001 al 2004, la Panda usufruisce
di un motore 1.1 Fire a iniczione
elettronica Multipoint da 54 Cv

con livelli di emissioni Euro 3.

Sono tre gh :!“L"H[i!!ll:,‘l'!l;i dispomnibili:
Young, Hobby e College.

E questa 'ultima Panda prima
dell’arrivae del nuove modello.

DIMENSIONI

WTTT- T m 3,408
Larghezza............ccoooveeeveennvnnns m 1,494
| e G Rt S A m 1,435
POSTI............. 5
a1, T 2
R S I SR AL 715 kg
MOTORE
Alimentazione.............c.cceeeeen. BEAZINA
Cilindrata........ccooeceneivrecines 1108 cc
|| L o e b L 4
POBEIER .......concnnironsnssansssnnnses sasmeas 08 W
TRAZIONE...............ccocccerenne anteriore
CAMBID .. 5 marce
FREMI

ANEEFIONE ..vcccsssssissscssnnisnsnes @ AISCO
Posteriore.............cocoeevemesnnns a tamburo
VELOCITA MASSIMA........... 140 km/h
PREZZO ..................... Lire 12,242,000
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Produzione 1983 - 1995
Carrozzeria Berlina

Nel gennaio del 1983 debutta uno dei
modelli Fiat destinato a segnare la storia
dell'azienda torinese fino alla meta degli
anni MNovanta, la Uno. E lo fa in grande
stile, dal momento che la presentazione
avviene a Cape Canaveral, nel quartier
generale della Nasa. Questa utilitaria,
disponibile con carrozzeria a 3 e § porte, &
destinata a sostituire la 127, ¢ lo fa
ricorrendo proprio al suo schema
costruttivo: [razione anteriore con motore
montato trasversalmente. E lo stesso
anche il propulsore, lo storico quattro
cilindri aste ¢ bilanceri di 903 cc e 45 Cv
di potenza, che permette consumi
contenuti ed una velocith massima di 140
chilometri orari alla Uno 45. Le Uno 55 e
la 60 invece montano il 1.1 da 55 Cv e 58
Cv della Ritmo, mentre per la 70 viene
scelto un 1.3 da 70 Cv. Anche la versione
diesel monta lo stesso motore a gasolio
della 127, 1l 1.3 da 45 Cv. Nell’autunno
del 1983, viene poi presentata la versione
Uno-Maric 70 con cambio CVT, che &
prodota in serie dal 1987 col nome di
Selecta. E poi datata 1985 la novita pii
importante per la Uno, ¢ cioé I'arrivo del
motore Fire. Mello stesso anno debutta
anche un’altra delle versioni storiche: la
Uno Turbo ad iniezione eletcronica. 11
motore 1,3 litri con turbocompressore,
dal 1987 anche dotato di catalizzatore,
sviluppa ben 105 Cv ¢ garantisce
prestazioni brillanti ed una velocita di
punta di 200 chilometri orari. Nel 1986 &
la volta della Uno 70 turbodiesel, con
I'avvento del motore a gasolio
sovralimentato di 1367 cc e 70 Cv. Lanno
successivo la Fiat propone anche una
versione con propulsore 1.5 ¢
catalizzarore, mentre il 1989 deburtea la
seconda serie della Uno. 5i tratta di un
rinnovamento piuttosto profondo nelle
linee: lunoteo, portellone posteriore,
cofano, gruppi ottici ¢ calandra, tutti
ridisegnati in chiave moderna. Dal punto
di vista dei motori, la novitd & che la Uno

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza.............. :
Larghezza ..........coceieininn
Altezza ........cccccviemeecienan

POSTI.........

MOTORE
Alimentazione ........cccc.eee... BENZINA
Cilindrata.............ccc.ccenueee.e. 303 €
i | |17 [ [ e e e |
POteNEA.........ccocmnennreisnnennnnsnees 50 CW

TRAZIOME ........co.oceeennee... @Nteriore

CAMBID.....cccccansiimmsnmmnsansss B MATCE
FREMI

Anteriore.........cccorenemernasennen. @ QiSO
Posteriore..........cccceeueeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
PREZZO.......cceceeuwnn. Lire 7.344.000

60 usufruisce dello stesso 1.1 Fire da 56
Cv della Tipo, e 'upgrading riguarda pure
gli altri modelli presenti in gamma, dalle
versioni diesel fino a quelle Turbo i.e, che
beneficiano dell’iniezione elettronica.
Dopo uscita di aleune serie speciali, nel
1993 le Uno perdona la denominazione
legata al numero dei cavalli, ¢ nel '95 la
loro produzione europea si conclude.

LE VERSIONI

Modello Produzione

45, 458, 55, 60, 708
Diesel

45 Fire, 45 Turbo i.c.
70 turbodiesel

II Serie Fire e Sting
a0, 70 i.e., 75 1e.
45d, 60d, TOed
Turbo i.e., i.e. cat

1983 - 1989
1983 - 1989

1985 - 15985
1986 - 1989
1389 - 1995
1989 - 1992
1389 - 1985
1989 - 1995




1. ll design della Fiat Uno e curata

da Giorgetto Giugiaro. Qui la si pud ammirare
durante la presentazione a Cape Canaveral
del 1983

Z. La Fiat Uno Turbo i.e. del 1989

3. La Fiat Uno tre porte prima seria

4. Un modello di Fiat Uno della seconda serie

| modelli - Fiat |
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Il motore Fire della Uno

& prodotto nello stabilimento
di Termoli e viene montato

per la prima volta

sull' Autobianchi Y10. Si tratta
di un 999 ¢cc con asse a camme
in testa, pro 0 per essere
il pi0 possibile compatto,
economico e leggero, pesa infatti
solo 69 chilogrammi e viene
prodotto anche in versione 750
cc per la Fiat Panda.

FOCUS ;
Uno Turbo i.e.

Con quest’anto la Fiat entra, nel 1985,
nel segmento delle piccole sportive.
Turtavia non si tratta, almeno nel look,
di un’auto estrema: la personalizzazione
si limita a spoiler, fendinebbia e cerchi
in lega. L'anima sportiva & garantita

da soluzioni come il urbocompressore
e I'iniezione elertronica.

DIMENSIONI

LUNEHBZZA ...oevermesesmssansensannnnnes 11 3, 6584
|7~ T e—— 11
AeTEa .....connisirsnnmnmnsssssnrennansnss M L, 370
PESO c.ooomesremmsisssssnssrmsssomiassssassesss S5 RE
MOTORE

Alimentazione......c.ccceevereeeennne. BEMZINA
Cliindrafa.......ccocoeimcssmnmninnssness AS0L EE
o | [T [y e s i e |
Polenza.......ccormmmmmnmanisessmmnnsnnnee. 1S GV

TRAZIOME.........cccoscmmnsnnieneen. ANtETIONE

CAMBIO ..........coccccciiiinncccesss B MAFCE
FREMI

P01 1] - U | |~ -1
Posteriore .....ccccceveensiveeennnnn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........... 200 km/h
PREZZO ..cccovvvvnnnnnnnsss Lire 14,542,000
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Regata

Produzione 1983 - 1930
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Regata & una berlina a tre volumi eon
trazione anteriore derivata dalla Ritmo,
che arriva nel settembre del 1983 per
rinforzare 'offerta Fiat nel segmento delle
medie. Inizialmente la scelta & fra tre
motori 2 benzina: il 1.3 della Regaea 70, il
1.5 della Regata 85 ed il 1.6 della Regata
100, dove il numero accanto al nome sta
per i cavalli disponibili. Dopo la versione
Energy Saving, arrivano anche quella a
gasolio con motori 1.7 ¢ 1.9 da 58 e 65
Cwv. Nel 1984 & anche la volra della
Weekend, variante giardinetta della
Regata e della 75, equipaggiata col 1.5 da
75 Cv precedentemente usaro sulla Ritmao.
Mel 1986 Pofferta a gasolio si amplia con
il debutto della Turbodiesel, dotata di un
1.9 da 80 Cv, con turbocompressore ¢
intercooler. Da segnalare la fabbricazione
di alcune versioni speciali, fino alla fine
della produrione nel 1990,

1. Il design della Fiat Regata & piuttosto
squadrato e tradizionale
2. Un esemplare di Fiat Regata station wagon, SCHEDA TECNICA
denominata Weekend DIMENSIONI
g Lunghezza............ccccoovneee. m 4,260
Larghezza........cccccennveeeeee.. M 1,650
Altezza .........ccccecicennanees 1 1,402
POST it e B
PORTE: s ]
FOCUS
L‘i“ iE-Ziﬂn-E Elettrﬂ“ica FESD11|||||||““n|||||||| EEEEEAATIREEE m kg
- MOTORE
Alimentazione. .................... benzina
L’iniezione elettronica fa la sua Cilindrata oo, 1301 cc
comparsa sulla Regata 100 i.e. L | | | e i e
del 1986 (insieme all’accensione POMBIZA......eeeeremesssssrereerenes B OW
elettronica Weber-Marelli), TRAZIONE ........................ anteriore
ed & di tipo “single point®. A
beneficiarne & il nuove motore CAMBIO.........cccccconnrrnnnnn. 5 marce
quattro cilindri bialbero di 1585 ec LE VERSIONI FREMI
da 100 Cv (che nella successiva Modello Froduzione Anteriore.......cc.oweeenne.. @ disSCO
versione catalizzata scendono a 90), 70, 85, 100, ES 1983 - 1986 Posteriore............cccccueee.. @ tamburo
in grado di spingere I‘aumd 1.7 e 1.9 diesel 1983 - 1986 VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h
fino alla velocith massima di 180 75, Weekend 1984 - 1986 :
chilometri orari. 100 i.e. 1986 - 1990 PREZZO................ Lire 11.383.000
Turbodiesel 1986 - 1990
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Croma

Produzione 1985 - 1996
Carrozzeria Berlina

L'ammiraglia che sostituisce la Argenta
in casa Fiat arriva nel 19835, ¢ prende il
nome di Croma. L'ultima nata & frutto
del progetto congiunto che porta poi
alla realizzazione della Lancia Thema
e dell’Alfa Romeo 164. Per la prima
volta su vetture top di gamma viene
scelta la soluzione del *rutto avanti™,

con motore ¢ trazione anterior.
[ propulsori al debutto sono un 1.6 ed —
un 2.0 CHT (Controlled High ——— —
Turbulence) benzina, nonché un 2.3 — "__.—-_'
diesel ed un 2.4 urbodiesel, a cui nel f— - »
1988 si aggiunge un altro 1.9 wrbodiesel Vi
con iniezione diretta, il primo montato ==
su un'auto del genere, Cisono poi la 2.0 =
i.e. e la Turbo i.e. da 1200e 155 Cv,
dalla seconda serie in pol arrivano i
motoeri 16 valvole e il catalizzatore. T
L'ultima Croma pud infine contare su - ey e e il
un 2.5 V6 da 159 Cv.
1. Il design della Fiat Croma viene studiato
nell'ottica di privilegiare I"aerodinamica,
ricercando unpbassfwaﬁicizrﬂn SCHEDA TECNICA
di penetrazione : DIMENSIONI
2.Gli ml_a-rn! d&lla.Hat Croma sono comaodi Lunghezza..........c...c.ccuwenrnn. M 4,895
e accoglienti per cinque persone RPN m 1.760
(1] - T ——— | . L X
FOCUS BESE. . i AR KR
Il CHT MOTORE
- Alimentazione .........coeeerr... BENZINA
Cilindrata ............ccocsnmine. 1583 €€
Il CHT & un sistema ad alea o ([ ] e S e T Yl (MR |
rurbolenza controllata che, montato POMBNZA......c..coinmensmsssisinnnsiunsns D ICY
sul 2.0 benzina, consente TRAZIONE oo .. anterlore
di abbassare i consumi di carburante,
Questo in virrd dei due condotti LE VERSIONI CAMBIO........coomsmmmmrsssnnnsns 5 MAFCE
di aspirazione di misure diverse: Modello Produzione FREMNI
Cuello pi:!-.l-p'u:d:{':-!lﬂ s ul!_i]]l?!:.l!_:-'l fino 1.6, 2.0 CHT 1985 - 1989 ANEBFIONE ...ocveonesscsssssssssnnnnes a disco
a 3.000 giri al minuto, il pit grande 2.0 i.e., Turbo i.c. 1985 - 1989 Posteriore ..........ovemmmmnnineen, @ 41560
per rnlti;imi dIi rotazione :ﬂ motore 2.5 [}i, 24TD,1.9TDi.d. 1985 - 1989 VELOCITA MASSIMA ..... 170 km/h
i1 elevari. In questo modo si ottiene Restyling gamma 1989 - 1991
En'nnimiy_:-'.azimw della combustione. 11 serie -y 1951 - 1992 PREZZO............... Lire 18.551.000
2.0 i.e. 16V cat, 2.5 i.e V& 1993 - 1996
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Duna/Elba

Produzione 1987 - 1993
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Duna & una berlina tre volumi,
stilisticamente vicina alla Uno, prodotta
nella fabbrica brasiliana di Belo Horizonte
e destinata ai mercati del Mercosur. Dal
gennaio del 1987 i vertici Fiat ne
decidone 'intraduzione anche in Europa,
dove tuttavia non incontra un grosso
successo, Disponibile anche nella versione
station wagon Weekend, la Duna pud
essere equipaggiata con due motori a
benzina, il 1.1 ed il 1.3 rispettivamente da
58 ¢ 67 Cv, nonché con il noto 1.7 a
gasolio da 60 Cv. Nel 1989 I"auto si
sottopone ad un primo restyling,
consistente nella carrozzeria e pin leggero
agli interni, mentre I'anno successivo ne
subisce un secondo tra le cui novitd spicea
la mascherina anteriore che ripropone lo
stillema di aleri modelli Fiat di quel
periodo, come la Uno ¢ la Tipo. Dal 1991
I'auto esce dai listini europei.

FOCUS
La Elba

Mel 1991 la versione berlina

della Duna nen & pil disponibile.
Ne rimane solo la variante
giardinetta, che viene
commercializzata dalla Innocenti
col nome di Elba, equipaggiata
dal solo propulsore 1301 cc da 67
Cv. Nel 1992 arrivano anche la 1.5
i.e. da 75 Cv, versione

con iniezione elettronica

e catalizzatore, ¢ la 1.7 diesel Eco,
con una potenza pari a 57 Cv.

1. Dal punto di vista estetico, la Fiat Duna
sembra quasi una versione a tre volumi
della Uno. Tecnicamente si basa invece
sulla vecchia 147

2. La Elba, versione giardinetta

della Duna che resta in commercio fino

al 1593 con il marchio Innocenti

LE VERSIONI

Modello Produzione
6. 70, DS 1987 - 1990
Duna/Elba 1990 - 1993

SCHEDA TECNICA - DUNA

DIMENSIONI
Lunghezza...........ccnurenrvvnee. i 3,037
Larghezza..........ccocireinnnse. M 1,555
AIRBZZA .....coonvveemcnsinsinenec: M 1,431
PRI . e 4
PESO. 875 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .....ssosmimmsesmnsiin: 1118 CC
Gl ..o S ]
Potenza........ccoinmmiminsnmee 38 GY
TRAZIONE .......ccccoo0viieeeeee. @aNteriore
CAMBIOD......ccconmimmmmmmmisivieees 3 MANCE
FREMI

ARteriore........ccecececnevrrnneeeens 8 dISCH
PoStariore.........cccoeiivneee.. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 150 kmvh
PREZZO................ Lire 11.968.000




I modelli - Fiat L'Automobile 123

Tipo

Produzione 1988 - 1995
Carrozzeria Berlina

La nuova media della Casa torinese arriva
alla fine degli anni Otranta, e prende il
nome per certi versi storico di Tipo: cosi si
chiamano infarti alcune Fiat di inizio
secolo, seppur seguite da un numero (1-2,
3, 4 etc.). 51 tratta di un alero (dopo
Ritmo-Delta) progetto congiunto del
Lingotto, perché dallo stesso pianale
nascono poi anche la Tempra ¢ la Lancia
Dedra. Seno cingue i motori al debutto,
tracuiil.l, 1.4 e 1.6 a benzina, edi 1.7 ¢
1.9 a gasolio, a cui si aggiungono via via il
1.9 mrbodiesel, ed gli sportivi 1.8 ¢ 2.0
benzina a infezione elettronica,
quest’ultimo anche con catalizzatore. Nel
luglio del *90 arriva la versione Selecta
con cambio CVT mentre I'anno successivo
la gamma si rinnova: & il preludio alla
seconda serie vera e propria, che arriva
nel 1993 con le versioni a tre porte
(nonché GT).

1. La Fiat Tipo del 1988 & una vettura

compatta a due volumi, lunga guasi
quattro metri SCHEDA TECNICA
2. Il profile della Fiat Tipo. La media della DIMENSIONI
Casa torinese resta in produzione dal 1988 Lunghezza..................cooo.....m 3,958
al 1995 Larghezza .........ousensernrens M 1,700
AIRZER ..........cocnccmamiansiiennae W 1,850
ROL s PESO......ccccccnmemrsmamememennnecees 3030 KE

Le sportive

— MOTORE
Alimentazione........cc.ceeeieer. DENZINA
Arriva nel 1989 la variante Cilindrata.......ccccconinnieninens 1108 €€
piti dinamica della Tipo, la 1.8 i.e. L 11 ] [ W
16V da 136 Cv, dotata di 4 freni Potenza................ccoenmeine. 56 W
. dES‘;J] €, |1 fiﬂ;iﬂ-‘*:!ﬂ1 di *’thl- TRAZIONE ......oe...ooone e anteriore
Mel *91 & la volta di un’evoluzione
ancor pin prestazionale CAMBID. oo 5 MAFCE
{207 chilomerri orari di velocita FREMI
massima), la 2.0 iniezione Anteriore..........cocceceeiceiceec.. 8 disco
elettronica 16V da 145 Cy Posteriore...........ccc.ceeeee. @ tamburo
che dispone anche di caralizzatore. LE VERSIONI VELOCITA MASSIMA ... 150 km/h
Modello Produzione

Mel *91 la 1.8 esce di produzione,
mentre la 2.0 dura fino al 1993, I Serie 1988 - 1993
Il Serie 1993 - 1995

PREZZO................ Lire 13.655.000
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Tempra

Produzione 1990 - 1996
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Tempra & una berlina media a tre
volumi che deriva dalla Tipo. Deburta
nel 1990, con le due motorizzazioni 1.4
¢ 1.6 a benzina. Nel corso dello stesso
anne arriva anche la giardinetta e un
cambio CVT, Successivamente fanno il
lero deburto anche le varianti al vop di
gamma, la 1.8 e la 2.0 ad iniezione
elettronica con catalizzatore ¢ a richiesta
il cambio automatico (solo sulla 2.0).
Mel 1992, é poi la volta della Tempra 2.0
i.e. cat SW proposta anche in versione
4x4, con trazione integrale permanente
e differenziale centrale. Sul versante a
Eam]it:—, si pud optare sia per la versione
aspirata che per quella sovralimentata
del 1.9, rispettivamenie da 65 e 90 Cv.
Nel 1993 I"auto subisce un restyling
estetico, mentre nel ‘94 'intera gamma
si rinnova e aumentano gli allestimenti
disponibili.

1. La Fiat Tempra, evoluzione a tre volumi
della ‘I’[p-u
2. La versione station wagon della Fiat Tempra SCHEDA TECNICA
con traziene integrale arriva sul mercato DIMENSIONI
nel 1992 Lunghezza..............ccconnneeen. M 8,354
Larghezza.................ccoonne.. M1 1,695
Fo1 0+ - 2 T——— | B T
S R, ] e R R e 5
La versione Europa PEi0 - 1070 ke
———— — MOTORE
Alimentazione ...........covne... DENAZINA
Nel 1990 viene presentata Cilindrata .........o.ooorrerneenne 1372 €€
la Tempra Turbodiesel Europa, CHIndH ... i sy
equipaggiata con un motore da 80 e TR s - )
Cv ma sopratrurto con un dispositivo TRAZIONE PO L
per il nicircolo dei gas di scarico,
i.l.'l wrrﬁ 'I'JI:I ql.'lﬂll: I'l: Emi!ﬁi[]!’li :I'L[H:i'l."ﬂ' CAMBID'“““'""""“““"""“ 5 marce
risultano ridotte, Laueo, all'inizio FRENI
destinata esclusivamente ai mercati ANEREIOre ....coiveincssnsinssssnsss @ AISCO
i di i i Posteriore....................... a tamburo
HERTEtE | wmson | s
anche in Italia dove assume Madello Produzions .
la denominazione Eco. I Sacia 1990 - 1993 PREZZO................ Lire 16.954.000
I1 Serie 1994 - 1996
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Produzione 1991 - 1998
Carrozzeria Berlina

La Cinquecento arriva nel 1991 come
erede della 126 ma con un progetto
completamente nuovo, a trazione
anteriore. L'auto, prodotta ¢ assemblata
in Polonia, si presenta al debutto con due
motori a benzina: il due cilindri
{orizzontali, per cui il motore & anche
detto “a soglicla™) di 704 cc da 31 Cv
ed il quattro cilindri aste ¢ bilanceri di
903 cc da 41 Cw, che nel 1993 subisce
una diminuzione di cilindrata a 899 cc
per motivi fiscali e perde un paio di
cavalli. Sempre nel '93 la Cinquecento
beneficia di alcuni ritocchi estetici,
mentre |'anno successivo debutta quella
dotata di motore Fire 1.1 da 54 Cv e
denominata Sporting, anche per la
personalizzazione di carrozzeria e
dotazioni. Nell'estate del 1995 infine,
la gamma Cinguecento s1 rinnova sia
nello srile che negli allestimenti.

FOCUS
La Elettra

Come per altri modelli Fiar,

anche la Cinquecento dal 1992

ha una versione con motore elettrico
denominata Elettra. Tale propulsore
sviluppa una potenza di 13 Cy,

ed & ricaricabile tramite
collegamento ad una normale presa
di corrente 220 vol. Il divano
posteriore scompare per far spazio
alle batterie, come nel caso

della Panda, ma esteriormente Pauto
& identica alle versioni a benzina.
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1. Due Fiat Cinguecento in versione Sporting
2. Uno degli ultimi modelli della Fiat
Cinquecento, che resta in produzione fino

al 1998

LE VERSIONI

Modello Produzione
700 ED, cat ED 1891 - 1995
Elettra 1992 - 1998
1.11 1994 - 1998
903, 899 1995 - 1998
Nuova gamma 1985 - 1998

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........ccommmennirene M1 3,227

Larghezza.......ccccecemmvereneee. M 1,487
Altezx_a e T e e I R
PORTE.....cosususnssees s B
PESD.........ccceecceannmsnnsnnnnsss D KR
MOTORE

Alimentazione..................... DENZING

Cilindrata.......cccccccceveeeien. 708 GG
Gl iy 2

Potanzs:......c.......oil ““ﬂ'ﬁ
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO.........cccovninirrnneen & MIAFCE
FRENI

ANtRrIOre. .....ccocnisinnsinmssannns 8 AISC0

Posteriore.........ceeeeenn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 127 kmsh
PREZZO.........cce0n.... Lire 8.383.000
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Punto
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Produzione Dal 1593
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La Punto viene presentata al salone di
Francoforte del 1993, e rappresenta
I'offerta nuova dell’azienda torinese

nel segmento delle medio-piccole.

Le sue linee innovarive, ancora opera
della martira di Giugiaro, spiccano
immediatamente: al posteriore si
sperimenta la soluzione dei fari verticali,
mentre davanti non ¢'¢ la solita calandra,
sostituita da prese d’aria inglobate nel
paraurti. Cresce anche la volumetria
interna. Per quanto riguar-r]a i motori,
che con la lore potenza in cavalli
determinano anche il nome delle versioni,
al lancio sono disponibili le seguenti
unita a benzina: 1108 cc (Punto 55),
1242 cc (Punto 60 e 75), 1581 cc (Punto
20). Con quest’ultimo viene equipaggiata
anche la Sporting del 1995, Sul fronte
gasolio la scelta & tra la versione aspirata
e quella rurbocompressa del morore di
1698 cc (che erogano rispettivamente 57
e 71 Cv), che vengono turtavia riviste

nel 1996 in virth della normativa
comunitaria antirumore ¢ portate alla
potenza di 63 e 69 Cv. Ma prima,

nel 1993, & la volta della versione cabrio
disegnara anch’essa da Giugiaro,
disponibile sia col motore 1.2 che con
quello 1.6 a benzina. Nel 1997 la gamma
Punto subisce un primo leggero restyling
esterno ed interno, ¢ al parco motori
viene aggiunto il 1.2 Fire a sedici valvole
da 85 Cv. L'anno successivo ¢'é
un'ulteriore rivisitazione, con ["aggiunta
di diversi allestimenti inediti.

I festeggiamenti per il centenario della
Fiat, nel luglio del 1999, fanno da sfondo
alla presentazione della seconda
generazione Punto, completamente
rivisitata nell’estetica e negli interni.

5i molriplicano gli allestimenti, e
arrivano anche le versioni pid sportive
1.8 HGT e successivamente quella
Abarth con motore 16 valvole di 1747 c¢
€ 131 Cv, con variatore di fase e
collettori d*aspirazione a geometria

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI
Lunghezza.........cccoerverreeeee. 1 3,760
Larghezza .......ccccciieiiieee. M 1,625
Altezza ............ .m 1,460
1) ][] B A e -
o - i EEOT———— - { -]
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ...........ciceceiiniiinnn. 1108 ¢
1] | T [ B e e e e e . |
Potenza.........coccieeimmeimmnaneeneees S GW
TRAZIOMNE .......cccco0m00000000.. @anteriora
CAMBIO.............conevnmnrenrrens B ITIARCE
FREMI

Anteriore.........cosmmneeniinenea @ disco
Posteriong... ... a tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 150 kmsh
PREZZO................ Lire 14.500.000

variabile. C'¢ spazio anche per una
versione con motore aspirato 1.9 a
gasolio da 90 Cv, poi affiancaro dalla
vera novitd tecnologica del nuove secolo
per Fiat: il motore diesel commeon rail 1.9
ITD da 80 Cv inizialmente nella versione
Unijet e successivamente, dalla terza serie
in poi (2003), in quella Multijet con
motori 1.3 e 1.9. I propulsori a benzina
rimangono quelli proposti al deburto: i
vari 1,2, 1,4 e 1,8 liegi.

LE YERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1993 - 1999
II Sernie 1999 - 2003
I Serie dal 2003

1. Il profile

della Fiat Punto,
contribuisce

a rendere il modello
pit grande

& imponente:

si tratta, intatti,

di una cilycar lunga
solo 3,80 metri

2. La Fiat Punte

in wersione cabrio

& disegnata

da Giorgetto Giugiaro
3. La Fiat Punto viene
anche proposta
nella pio potente
variante Abarth

4. Una Fiat Punto
Turbo GT destinata
al mercato
anglosassone
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LA TECNICA

Una originale proposta

della nuova Punto & la versione
6 Speed con carrozzeria a tre
porte e con un equipaggiamento
sportiveggiante; non si tratta

di un modello di alte prestazioni
(il motore & il normale 1,1 litri)
ma di un’auto destinata

ai giovani puntando sul piacere
di guida che viene dalle
cambiate frequenti.

DIMENSIONI
Lunghezza ........cccccoivnvivnneene.. m 3,840
Larghezza ..........ccccummmnsrrrensennnss 1 1,660
ARBZZA .........c.oovmsmsmmsesismsnnniss m 1,480
5, 2] R S PR S PRERP PO 1Lt o 5
PORTE. weinisint D
PESO 1.500 kg
MOTORE
FOCUS " : ;
o Alimentazione.........ceies, gaselio
Punto 1.3 Multijet 16V CUIRIAES ..o 1248 £
B 1] S 4
Arriva nel 2003 il 1.3 Multijet da 89 PRBIER .oes ot ervenrrs s rsesirans EE? Ly
Cv di seconda generazione pesa TRAZIONE..........ccoocvvvvn...... anteriore
solo 130 chilogrammi e garantisce L L I —
prestazioni notevoli e consumi senza FRENI
dubbio parchi, L'iniezione diretta ﬂ-“t?rlfllm RSN SRR IS 1 a || el n)
common rail avviene tramite pompa PDStEFIDrF' s @ t@MbUFO
ad alta pressione a controllo VELOCITA MASSIMA........... 164 km/h
elettronico ed elettroinietrori Bosch. PREZZO ...........cccoovmea.. Euro 11.850
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Coupé

Produzione 1993 - 2000
Carrozzeria Coupé

Alla fine del 1993 la Fiat rispolvera

un segmento che tanto lustro le da

in passaro, in virm di modelli passati
alla sroria, quello delle sportive classiche.
Arriva cosi la Coupé, che urtilizza

lo stesso pianale della Tipo e della
Tempra. Il design sportive di quest’auto
si deve al Centro Stile dell’azienda
torinese, mentre la produzione

& demandara a Pininfarina. La versione
pii prestazionale & la 2.0 i.e. Turbo

con Abs e differenziale Viscodrive,
nonché morore di 1993 cc
sovralimentato da 190 Cy, per una
velocitd massima di oltre 225 chilometri
orari. Sono disponibili anche due
versioni aspirate 1.8 (dal 1996) e 2.0,
rispettivamente da 131 e 139 Cw.
Sempre nel 1996 esce la seconda serie
della Coupé, con I"adozione del motore
5 cilindri rurbo.

1. Il design unico e inedito della Fiat Coupé
si deve al centro stile Fiat
2. Nella parte posteriore della Fiat Coupé SCHEDA TECNICA (1996)
_spiccano i doppi gruppi ottici di forma DIMENSIONI
circolare LUNFHEZZA ..o cmrmsnsnnsenes m 4,250

Larghezza........ccceccennveerneeen. M 1,766
Altezza ... vecccemennnnnne. M 1,340
POSTL e e e i seanianas 4
PORTE 2

FOCUS

. 3 .. 1.180 k

La 2.0 i.e. 20V Turbo PESD ke
MOTORE
Alimentazione .................... benzina

Arriva nel 1994, ed & guella dorara Cilindrata ..o 1747 ec

del motore pid potente: 1) [y e e il

il nuove cingue cilindri 1998 ec o1 e — ) ] )

sm'ra.li_rnﬂnratn con quattro valvole TRAZIONE . acbariens

per cilindro, variatore di fase

e turbo con intercoaler. CAMBID............cocmnmniinenenss 3 MAFCE

Turro cit fa si che la potenza FREMI

raggiunge i 220 Cv, e che questa Anteriore..........cccoconeceimanea a disco

versione di coupé rocca la velocitd LE VERSIONI _ Posteriore......uuiimmainn a disco

miassima di 250 chilometri orari. Modello Produzione VELOCITA MASSIMA ..... 205 km/h

Il top & la Limited Edition del 1998, 2.0 i.e. Torho 16V 1993 - 1997 5

con cambio a & marce, 1.8 i.e. 16V, 2.0 i.e. 16V 1996 - 2000 PREZZO................ Lire 37.700.000

2.0 20V, 2.0 20V Turbo 1996 - 2000




Ulysse
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Produzione Dal 1994
Carrozzeria Menovelume

La monovolume Ulysse debutta nel 1994,
in seguito all’aceordeo tra la Fiat ¢ i
francesi di PSA Peugeot-Citroén per la
realizzazione di piccoli veicoli
commerciali e monovolume. La joint
venture di vita alla Sevel (Societd Europea
Veicoli Leggeri), il cui impianto di Lilla
(Franeia) & quelle deputato alla
costruzione delle monovolume: Ulysse, ma
anche Lancia Z, Peugeot 806 e Citroén
Evasion tutti con meccanica Peugeot. 11
van Fiat con motore turbo 2.0 da 147 Cy
rimane in produzione fino al 1997,
mentre quello col 2.0 aspirato da 121 Cv
fino al 2000, Ci sono poi i due turbodiesel
1.9 e 2.1 da 92 ¢ 102 Cv, nonché
successivamente i benzina 1.8 e 2.0 da 938
e 132 Cv. Dal *99 & disponibile il 2.0 JTD
diesel common rail a iniezione diretta da
109 Cv, che trova nuovi sviluppi (2.2) con
la seconda serie dell"Ulysse, dal 2002,

FOCUS
2.0 MJT a gasolio

MNel 2006 il 2.0 MJT da 120 Cy,
abhinato a un cambio automatico a
qUARTFO rapporti, sostituisce il 1.9
JTD da 109 Cv. Tuttavia questo
motore dura solo pochi mesi,
perché viene a sua volta integrato
dalla piti potente versione da 136
Cv con filtro antiparticolaro
(destinata inizialmente

a rimpiazzare solo il vecchio 2.2
JTDy), in grado di spingere

la wettura alla velocita di 120 orari.

1. La Fiat Ulysse presenta linee squadrate,
tipiche di una monovolume di grosse
dimensioni

2. Ditre a essere confortevali, gl interni

della Fiat Ulysse sono accessoriati con eveluti
strumenti di infotainment, schermi Led inclusi

LE VERSIOMI

Modello Produzione
I Serie 1994 - 2002
II Sene 2002 - 2007
Restyling dal 2008

L'Automabile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza....................c......
Larghezza.........coormresmmenses
17 - - T e e

2 T

MOTORE

Alimentazione ...................
Cilindrata ..........cccccuniinrissnns
Cilindirl ............cocoieninne

FRENI

ARtErione. .........coonuens
Posteriore...........

m 4,454
m 1,834
m 1,714

w3
5
.- 1.510 kg

. benzina
1998 cc

............. anteriore
CAMBIO...............c.ocenecees

.. 5 marce

R . |71,

cereeeneee. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ... 177 km/h
PREZZO................ Lire 38.100.000
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Barchetta

Produzione 1995 - 2005
Carrozzeria Spider

La Barchetta raccoglie I'erediti

delle celebri Spider Fiat ¢ viene prodortta
nel decennio a cavallo tra il vecchio

ed il nuovo secolo (19935-2005).

La base di partenza & la Punto, anche
se risperto allo schema costruttivo

della famosa utilitaria la Barchetta

ha un passo pit corto, nonché assetto

e sospensioni pit consoni ad una
sportiva. Sempre nell’ottica

di un aumento delle prestazioni, i tecnici
Fiat cercano anche di ridurre il peso
eliminando ogni componente superflua.
L’auro & spinta da un motore con

16 valvole di 1747 cc da 131 Cy,

il primo propulsore dell’azienda
torinese a disporre di variatore di fase
della distribuzione. Gli allestimenti,
daro il ripo di vertura, sono
particolarmente ricchi e curari,

con dotazioni al top.

FOCUS
Il restyling del 2003

A sette anni dal lancio, la Barchetea
viene aggiornata nei contenuti
stilistici, che turtavia non vengono
stravolti. Le modifiche riguardanc
soprattutto la parte anteriore, con
calandra inedita e nuovo fascione,
che incorpora i fari fendinebbia.
Anche dietro aria di novita, con
linea rialzata ¢ scarico maggiorato.
Il tutro nell’intento di conferire alla
vettura un aspetto pin dinamico.

1. Le linee inconfondibili della Fiat Barchetta,
costruita dalla carrozzeria Maggiora

di Chivasso

2. L'abitacolo della spider Fiat Barchetta pud
eéssere integrato con dotazioni di pregio,
come volante e sellerie in pella-

LE VERSIONI

Modello Produzione
Prima Serie 1995 - 2003
Restyling 2003 - 2005

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........c..cccieeiee. M 3,816
Larghezza............cccccceeeee. m 1,640
AHRBZZA ........cccevenssanrremnneans M1, 285
BESD s i 1.060 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ...........cccccccevenee. 1747 2
BRI L S Sl
Potenza...........cccccincenmmiciines 130 GV
TRAZIOME .............ccevcene... @nteriore
CAMBIO.......coocmmimmmisninsnsaas 3 MANCE
FREMI

ANLEFIORE...coooeciinnniciiinnnnnnnness @ AISCO
Posterionrg ....ccossssimssssnnssss @ QISCO

VELOCITA MASSIMA ..... 200 km/'h
PREZZO................ Lire 33.800.000




Bravo/Brava

| modelli = Fiat

Produzione 1995 - 2002
Carrozzeria Berlina

Per sostituire la Tipo, i verrici Fiat
decidono di proporre due modelli

che hanno in comune la meccanica

e la piattaforma costruttiva. In gran
parte anche il design, eccezion fatta

per la parte posteriore: mentre la Bravo
& una compatea a tee porte due volumi
e portellone, la Brava di porte ne ha
cinque, € al posteriore presenta un
accenno di rerzo volume, I motori

a benzina al laneio sono: il 1.4 da 30 Cy,
il 1.6 da 103 Cv, il 1.8 da 113 Cwv, turti
a iniezione. Al top di gamma, ¢'& poi il
2.0 da 147 Cv che equipaggia la Bravo
HGT: si tratea dello stesso cingue cilindri
sperimentato con successo sulla Lancia
K, con doppio albero a camme in testa
¢ variatore di fase, nonché iniezione
multipoint Bosch. Sul versante diesel
infine, ¢"& il 1,9 litri nelle sue varie
versioni.

FOCUS _
L'ultima serie

Mel 1998 arriva 'ultima serie
della coppia Bravo/Brava,

anche se in realtd si trama

pilt che altro di una ristilizzazione
destinata a durare fino
all'interruzione della produzione
nel 2002. Novita all’esterno,

con I'inedita mascherina anteriore
ed i cerchi in lega, ma sopratrutto
all'interno, dove viene rinnovata
I'intera strumentazione e offert
di serie il climatizzatore ¢ la radio.

1. La Bravo, compatta Fiat a due volumi
che sostituisce la Tipo

2. La Brava & la variante a tre volumi,
anch'essa presentata dalla Fiat nel 1995

LE VERSIONI

Maodello Produzione
1.41, 1.61, 1.51 1995 - 1998
2.1 20V HGT 1995 - 1998
1.9 diesel 1995 - 1997
Restyling 80, 100, 115 1998 - 2002
Restyling 155 HGT 1998 - 2000
Restyling 100 ¢ 105 JTD 1998 - 2000
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SCHEDA TECNICA - BRAVO
DIMENSIOMI
Lunghezza.......coocveieecee-.. M 4,187
Larghezza...........coeeeenene M 1,741
AMOTEA ...ovivinssnmnssansrsiernnnnss M 1,813
£ 7 S W 2 1y
PESD ....ooosiinessresserssssssssess 1UOBOVRE
MOTORE
Alimentazione..........c....... benzina
Cilindrata .........ccocmsnnsenass 1370 €5
el | [T 1 [ s e i e e
PolRIER o 80 Cv
TRAZIOME ........................ anteriore
CAMBIO..........oonvvmsnsssniees: 3 ITANCE
FREMI

ANEriore.......ocmmmneesmenneenen: 8 QISCO
Posteriore......ccennineen. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 170 km/h
PREZZO................ Lire 22.800.000
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Palio/Siena

Produzione Dal 1996
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Palio viene proposta dal 1996 come
world car dedicata soprattutto ai Paesi in
via di sviluppo, nel Mercosur, in Asia e
Africa. Prodotta iniziamente in Brasile,
questa compatta a tre o cingue porte viene
seguita I"anno successivo dalla versione
giardinetta Weekend, da quella a quartro
porie ¢ dalla pick up. Al debutto
disponibili 1 motori 1.5 ¢ 1.6 da 76 ¢ 106
Cv, poi seguiti da un 1.2 e un 1.6 per la
Weekend. Per quanto riguarda il diesel
poi, per la giardinetta & da segnalare
I'unita 1.7 a gasolio da 69 Cv. Nel 2000 la
gamma Palio subisce un n:.lit}'“n[.; mentre
nel 2004 arriva la nuova generazione, che
pud contare su una vasta scelta di
motorizzazioni. Tutte, ovviamente,
disponibili anche con la doppia
alimentazione benzinafaleol. Nel 2006 le
Palio prodotte sono due milioni, in varie
fabbriche nel mondo.

1. La versione a due volumi della Fiat Palio.
Questa vetiura & molto diffusa nei paesi
ey SCHEDA TECNICA
2. La variante station wagon della Fiat Palio, DIMENSIONI
STV R i P canc Lunghezza..........cccomuminerine. M 3,735
Larghezza........cccccenneeencee. M 1,614
Lo e . SR E T S m 1,445
Rl | e a kvl mons insi s anananas
FOCUS
= PESO
La Slena e e g
= MOTORE
! Alimentazione ...............c..c. benzina
5i tratta della versione a 3 volumi Cliindrata .......................... 1497 cc
e 4 porte della Palio, che nel 2002 G r] el
51 presenta con un motore 1.0 Fire POEBIER,......oiiianivesssnsnsanirnnsed EIGY
dﬂ 65 C‘ur.l n"nl:hé «on || 1.-.4 Liﬂ- Sﬂ TRAE“]HE - HI‘ItEl’iOI"E
CyconmeenplogtaPlie. -, - ¢ |5l ot Lt s S T W S S e
cioé a doppia alimentazione LE VERSIONI 1< — . 5 marce
benzina/alcol specifica per il mercaro Modello Produzione FREMI
hmmllz.mo. ?\‘::]1:1 successiva 1.5i, 1.6i 16V 1896 - 2000 Anteru:_:re .............................. a disco
evoluzione il 1.4 diventa Terrafuel, Weekend 65, 75, 100 1997 - 2000 Posteriore........cccuuirneee. @ tamburo
in grado di utilizzare hﬂﬂiﬂ“i Weekend TD 70, 1.0 1997 - 2000 VELOCITA MASSIMA ..... 165 kmi/h
etanolo 0 metano, o una qualsiasi Restyling 2000 - 2003 A
combinazione di questi. S1ena dal 2002 PREZZO................ Lire 17.500.000
Yalio 1.0 ¢ 1.4 8V Flex dal 2004
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Produzione 1996 - 2003
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Marea & un modello che deriva
tecnicamente dalla Brava, ma che
rispetlo a questa propone i tre volumi
“veri”, oltre che naturalmente una
variante giardinetta Weekend. L'esterica
¢ simile nell'impostazione a quella

della Brava, mentre il posteriore

& pit lungo. Di conseguenza, ¢'é

pil spazio per passeggeri e valigie:

il bagagliaio infarri ha una capienza

di 430 litri, che diventano 300

nella variante familiare. Quanto

ai motori, la gamma benzina comprende
due quartro cilindri 1.6 ¢ 1.8 da 103

¢ 113 Cy, e un cingue cilindri 2.0 da 147
Cv. Quanto al diesel, sono disponibili

un 1.9 da 75 ¢ 101 Cv, e un 2.4

da 124 Cv. Alla fine del 2000, il parco
motori viene aggiornato per ottemperare
alle norme Euro 3.

FOCUS
La Bipower

La variante ecologica della Marea
arriva nel 1997, ¢ propone
I*alternativa tra la alimentazione
a benzina e quella a metano

sul morore 1.6, la cui potenza
diminuisce a 92 Cv. Il tipo

di alimenrazione pud essere scelto
arzionando un apposito interruttore
sulla plancia, mentre la capienza
del bagagliaio si riduce

per la presenza delle bombole

per il metano.

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.6, 1.8, 2.0 1996 - 1999
Turbodiesel 75, 100, 125 1996 - 1998
Bipower 1997 - 1999
MNuova gamma 2000 - 2003

1. Il frontale della Fiat Marea & sensibilmente
differente da quello della Brava

2. La doppia apertura del portellone
posteriore della Fiat Marea Weekend facilita
I'accesso al bagagliaie al bagagliaio

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........cconieierenncees M 4,378
Larghezza...........cooeecmmmneenne. M 1, 741
Altezza ........ccoeemmnecnseneenneens MY 1,820
PEM ety 1.140 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccccevunnn benzina
Clllndrata .......ccocomennsmmeennns 1581 cc
|| [T e e e e el e PP
POENZA.........coeeeeeemnennnnneees 203 GV

TRAZIONE ........ccccccrvennnene @ANtETIOFE
CAMEBIOD.........ccoconmmrmmmmmansenss B FHATEE

FREMI

Anteriore .........ccccceeciiiiieeeeee @ disco
Posteriore.........cccccoinneee a tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 187 km./h
PREZIO...............: Lire 29.100.000
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Seicento - 600
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Produzione Dal 1998
Carrozzeria Berlina

La 5eicento & la naturale evoluzione della
Cinguecento, di cui eredita il pianale e
I'intera meccanica. E viene anche
costruita nello stesso stabilimento,
ovvero 'impianto di produzione polacco
di Tichy. Risperto al modello che la
precede, tuttavia, la Seicento & piti lunga
di una decina di centimetri ed &
certamente pit curata sia dal punto di
vista dei materiali che da quello degli
allestimenti. Il motore & il noto 99 cc da
39 L, a cui viene affiancaro un pit
performante 1.1 da 54 Cv che va
inizialmente ad equipaggiare i pih ricchi
allestimenti Sporting e Suite. Anche nel
caso della Seicento & prevista una
versione a trazione compleramente
elettrica, spinta da un propulsore trifase
a corrente alternata sistemato
posteriormente sotto la scocca, che
sviluppa una potenza di 20 Cv. La
vettura ha un’autonomia di circa 90
chilometri, ed il tempo necessario alla
ricarica & di otto ore. Il pacco delle
batterie al piombo & ingombrante ¢ pesa
complessivamente circa 400 chilogrammi
ma & sistemato nel tunnel centrale, cosa
che permette di ricavare anche due posti
dietro nonché un bagagliaio di oneste
dimensioni ¢ capienza. Sulla base della
Elettra viene sviluppata anche un
prototipo a idrogeno con fuel cell,
Ritornando alla normale produzicne di
serie bisogna sottolineare come, dopo
una serie di ritocchi estetici subiri nel
2000, la Seicento arriva al secondo
restyling del 2004 forte di oltre un
milione di esemplari prodotti,
testimonianza del gradimento che
riscuote nel pubblico. In quell®anno,
Tultavia, vengono proposti un nuovo
look ed allestimenti inediti, seppur il
motore resta "economico ed affidabile
1.1 da 54 Cv che successivamente
diventa Euro 4. Per il suo cinguantesimo
compleanno, nel 2005, Putilitaria
dell’azienda torinese riprende la

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............ccoevceeeee.. M 3,319
Larghezza ............oooerreeennes M 1,508
ARBZZA ........ooencisenirereneeeene W 1,485
o e R T
MOTORE
Alimentazione........ccccceenens benzina
Cilindrata.............ccovvvieeeees 899 £
Gl s e
Potenza......... — - 1 i)
TRAZIONE ...........c.ccovvee... ANtETiORE
CAMBIO............cccecveasinnnne. 5 MARCE:
FRENI

LT =T T - 1 | = 1|
Posteriore..............c...... 3 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 140 km/h
PREZZO................ Lire 14,.550.000

denominazione in cifra, 600 ¢ non pii
Seicento quindi, e viene ulteriormente
aggiornata nei conténuti estetici. Accanto
ai miglioramenti nel design, & da
segnalare la presenza sul cofano
anteriore del logo tondeggiante luogo
delle strisce cromare. Non poteva
mancare, poi, la serie speciale limitara
50th disponibile in tre tinte pastello,
con interni bicolore ¢ seritte Fiat sui
sedili, nonché climatizzatore, airbag ¢
radio di serie.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Q00 1998 - 2000
1.1 1998 - 2004
Elettra 1998 - 2000
Model Year 2004 2004 - 2005
Restyling dal 2005
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LA TECNICA

La Seicento Citymatic deve

il suo nome alla presenza

della frizione automatica.

| vantadggi del sisterma
riguardano la facilita d'uso:

la cambiata avviene senza
premere il pedale della frizione
in quantu la manovra di innesto
e disinnesto & effettuata

da un motore elettrico attivato
da un tasto nel pomolo

del cambio.
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1. La Fiat Seicento si pone come utilitaria
ideale per la cittd, in virtd di un look
sbarazzino e di una lunghezza di poeco
superiore al tre metri

2. Una Fiat Seicento nello speciale
allestimento Abarth

FOCUS :
Il prototipo a idrogeno

Questo prototipo a emissioni zero risale

al 2001 ed & equipaggiato con celle

a combustibile che producono elettricitd

attraverso l'idrogeno. E la prima vettura
a pile a combustibile costruita dalla Fiat,
la cui base & la Seicento Elettra,

di cui mantiens alcuni componenti.

DIMENSIONI

Lunghezza ........cccceminanininee. M 3,319
Larghezza .....coorrrermmmssssnisersenss M 1,525
LT [ (e S m 1,443
ST ] R L o O P A 8 e i 2
R ey i i i b A A e 2
o T i ket 1.220 kg
MOTORE

Alimentazione ......ccccoonveneeen. iIdFOgENG
CINITEER ... hnerinannninniinirns ssaninssna. NUEL
I e e nd
POBBIER ..o smeins inmsnss smssasesiio 200 GV
TRAZIOMNE.......cccocniissessnnssnsnss. ANtEriore
CAMEIO.............cocccvnneeeenee.. AlItOMmMatico
FREMI

ANATIOre ......coceccniiinesenne s a disco
Posteriore ...........ccocceveeiee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........... 100 km/h
v e e R e e e nd
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Multipla
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Produzione Dal 1998
Carrozzeria Multispazio

La nuova monovolume Fiar deburra nel
1998. 1l nome scelto per I"occasione dai
tecnici di Torino, Multipla, non & certo
casuale. Il riferimento & proprio
all"antesignana del genere multispazio in
Italia: quella 600 Multipla progettata
dall'ingegner Dante Giacosa e arrivara nel
1956, per certi versi una rivoluzione del
concetto stesso di mobilitd degli anni
Sessanta. Risperto a quella, la nuova
Multipla non ha certo il muso schiacciato
e le linee “stiracchiate™ in lunghezza, ma il
suo design quantomeno originale e senza
mezze misure le vale un'esposizione nel
199% al Museum of Modern Arts di New
York. Anche la formula degli interni &
innovativa: la Muleipla pud infatti
ospitare fino a sei persone su due file di
sedili, ovviamente modulabili cosi come il
bagagliaio, la cui capaciti pud variare tra i
430 ed i 1.300 litri. Al deburo, la
motorizzazione € un 1.6 a benzina da 103
Cv, sostituito nel 2000 da una nuova uniti
in linea con le normative Furo 3
sull'inquinamente. Quanto al diesel, si
punta sull’affidabile 1.9 murbodiesel ad
iniezione diretta con sistema common rail,
nelle due variani di potenza da 105 ¢ 110
Cv. Nel 2002 |a variante Gpower, a
benzina e Gpl, si aggiunge alle Bipower ¢
Blupower (benzina/metano e solo
metana), mentre due anni dopo arriva ki
seconda serie della Multipla. Al salone
dell'auto di Ginevra del 2004, infatti, il
look di questa monovelume viene
aggiornato nelle linee che perdono alcune
“estrositd” della prima seric ¢, sopratutto
nel frontale, assomiglianc ora molto a
quelle della compatta Idea. Il parco morori
prevede i noti 1.6 benzina 16V (103 Cv) &
1.9 diesel [TD (116 Cv), affiancati dal 1.9
Multijet a gasolio di nuova generazione da
120 Cv. La versione Marural Power a
metano, inolere, prende il posto di quella
Bipower, confermande la scelta dei verrici
dell’azienda di puntare sulla doppia
alimentazione. Nel 2006 & poi tempo di

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......... . m 3,994
Larghezza................. .. m1,871
AMerza...........cccovnicinneneenes M 1,670
PESD.......cooernmemsmncnnsccnness 122G KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...........cccconirunnne. 1581 ¢
Gl e b el e
Potenza............... e 103 Cw
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMEID................cccconnnnnre. 5 MArce
FREMI

ANEEFIOre .. ...........cocessvensenene @ AiSCO
Posteriore ....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 170 km/h
PREZID ................ Lire 30.042.000

un ulteriore aggiornamento stilistico, che
avvicina (per quanto possibile) sempre di
piii le fartezze della Multipla a quelle del
resto della E.'Imigliﬂ. Fiat: la nuova calandra
riprende infarti nello stile la forma e le
proporzioni di alere monovolume della
Casa torinese, Idea in primis. Le
motorizzazioni, infine, rimangono le stesse
sia per quanto riguarda le unita a benzina
che quelle a gasolio,

LE VERSIONI

Modello Produzione
100 16V, 105, 110 JTD 1998 - 2002
Bluepower, Bipower 1998 - 2002
Ibrida 1988
1.6 16V Cat, Nat Power 2002 - 2004
l Sene 2004 - 2005
1.6 16V, 1.9 JTD, 1.9 MJT 2004 - 2005
Restyling dal 2006
Multieco dal 2006
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LA TECNICA

La Multipla Multieco debutta
al salone dell’auto di Parigi
del 2006, e nasce :
dall’esperienza Fiat in Brasile
nei motori con diversi tipi

di carburante. In particolare
quest’auto sfrutta la tecnologia
Tetra-fuel, che mette insieme
I'alimentazione a benzina,
quella mista benzina/etanolo,
e quella a metano.

1. Una Fiat Multipla ultima serie, con frontale
maolto simile a quello della Fiat Idea

2. La prima Fiat Multipla ha un design cosi
originale, da essere esposta nal 1999

al Museum of Modern Arts di New York

DIMEMSIONI
LUnghezza...coemeesvenesesssssnsees M 4050
FT0 T - Y —— o e
AEZZA ..o cvisnrnssmsnmmnsaneenens M1 1,050
FESD STS———— Y
MOTCIHE TERMI{:U
Alimentazione........cconiieeeenann. DEAZINA

FOCUS Cilindrata/cilindri .............. 1581 cc/4

La Hyhnd Power T T —— | 1 ]
MOTORE ELETTEICD

el 20007 , 0 ¥ 11T . T— 1l L

el 2000 viene presentato il prototipo  paoane L s veriare

di Multipla ibrida, con motore termico

1.6 dﬂ ]Uj '::'-'., Hffii:l]'l.l.:il{[l ChMEIU'“"'""“'"'"""""“““"" 4 marce

da uno eletirico da 41 Cv. Sono FRENI 1 ;

ere le modaliti di funzionamento: solo Anteriore/Posteriore................ 8 disco

elettrica, elettrica con motore termico VELOCITA MASSIMA ........... 155 km/h

che ricarica gli accumulatori, e ibrida. PREZZKD .....oocsscsnssansonncenmsmsneississssaiooes B
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Doblo

Produzione Dal 2000
Carrozzeria Multispazio

Il Dobld & una di quelle vetture che
risponde a diverse definizioni ed esigenze:
monovolume versatile, veicolo
commerciale o da lavoro, e pii
genericamente multispazio adateo agli
impieghi piii disparati. Anche perché il
punto forte di questo modello, oltre allo
spazio, & la sua modulariti: il bagagliaio
passa senza problemi da 730 a 3.000 lirri
di capienza, semplicemente abbartendo il
divano posteriore. Il Dobld arriva nel
2000 con due mororizzazioni: un 1.2
benzina da 65 Cv ed un 1.9 a gasolio da
63 Cv, a cui nel 2002 si aggiunge un 1.6
benzina da 103 Cv. La seconda serie
debutta nel 2005, e oltre a proporre
aggiornamenti stilistici e interni pit curat
porta in dote un 1.4 benzina da 92 Cy,
nonche i due Multijet a gasolio 1.3 da 85
Cwv e 1.9 nelle due varianti di potenza da
105 e 120 Cw.

1 1N |

1. Il Fiat Dobld pud contare su porte posteriori
con apertura a scorrimento
2. Sul frontale del Dobld spicca I'ampia SCHEDA TECNICA
calandra con il logo Fiat al centra DIMENSIONI
i -
‘ NATIIIRAL yom Lunghezza...................c...... m 4,159
wpﬂmﬁ Larghezza........................... m 1,714
Altezza ........cooceececiicnenece. M 1,B00
i A, T G e R
U
Le versioni upuliteﬂ PESO........cnrmnsmmmiasnsnnniis 1.220 kg
MOTORE
) ’ Alimentazione .................... benzina
Non mancano nell'offerta Doblo Cilindrata ...........cccoeevvven. 1242 c
varianti dai costi di gestione [ [ e A e . |
contenuti ¢ dalle emissioni ridotte, e e -
Risale al 2002 la prima versione TRAZIONE ................. anteriore
Bipower (benzina ¢ metano),
r'.u;}i, sostituita nel 2004 ':AMBIu'""“"""""'“““'""' 5 marce
da quella Natural Power, che viene FRENI
riproposta anche nella seconda Anteriore..............coneenineene @ A16C0O
serie, 11 i : Posteriore...............o....... @ tambur
df quese versond ¢l motore 1.6 | LEVERSION . | R
sedici valvole da 103 Cy, Modello Produzione :
con doppia alimentazione. I Serie 2000 - 2005 PREZZO................ Lire 23.700.000
II Serie dal 2006

(=
-

VY L. e
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Produzione 2001 - 2008
Carrozzeria Berlina - Station wagon

L’erede delle Bravala arriva nel 2001,
forte di un progetto otalmente nuovo ¢
soprattutio in grado, nelle speranze (po
disarrese) dei vertici Fiar, di intaccare la
supremazia eontinentale della Volkswagen
Golf nel segmento delle medie compartte.
Inizialmente i motori a disposizione sono i
1.6, 1.8 e 1.2 a benzina, affiancat dal top
di gamma 2.4 a iniezione da 170 Cv
abbinato ad un cambio sequenziale
Selespeed a 5 marce. Per quanto riguarda
il diesel, da segnalare il 1.2 nelle varianti
di potenza da 80 e 116 Cw (poi 120 e 150
Cv). Mel 2002 arriva anche la versions
familiare Multiwagon, mentre nel 2004 ¢
nel 2006 la gamma viene aggiornata nello
stile e nei contenuri tecnici. Cid
nonastante, e sebbene le vendite sul
mercato italiano siano discrete, la Seilo
non ha le carte in regola per imporsi in
Europa ed esce di produzione nel 2008,

FOCUS
La Uproad

L'ultima variante di Stilo
Multiwagon proposta dalla Fiat

si chiama Uproad, e arriva nel 2006.
Si tratta di una giardinetta in serie
limitata proposta col motore diesel
1.9 da 120 o 150 Cv, che dal punto
di vista stilistico 51 Ispira vagamente
a una Sport Utilicy: scudi

di protezione nei paraueti, cerchi

da 17", pneumatiei grandi e barre
SI.II El:"ﬂ'l:_], IMa Nessun:a Il'ﬂL'Ci.'l

di trazione integrale.

1. Nel 2001 la Fiat Stile si propone come
alternativa italiana nel segmento delle medie
2. Il design della Fiat Stilo & molto compatto,
specialmente al posteriore

LE VERSIONI

Modello

1.6 16V, 1.8 16V, 1.2 16V 2001 - 2003
2.4 20V Selespeed Abarth 2001 - 2003

Produzione

1.9 [ITD 2001 - 2003
Multiwagon 2002 - 2005
Model Year 2004 2004 - 2005
Model Year 2006 2006 - 2008

L Auwtomobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........ccoceeerccnneee. M3, 182
Larghezza..........ccecninennne.. M 1,784
BIBZZA .......ccoconninssressessnnsass M 1 AT
POBRTE:: i Bh
PESD.....cconnneremsmnansnsennees 3. 280 kg
MOTORE
Alimentazione.................... benzina
Cilindrata ........cccoonnirreenneeess 1787 €C
Cilindri .ccooorimeniimnnncnes il
Potenza........cccccnnniemmmnnnsssiins 133 Cv
TRAZIOME ........................ anteriore
CAMEBIOD............ooeveennieeen: B IMATCE
FRENI

F1 =0 - |+ - .
Posteriore.........cccceeveevneee. @ diSCO
VELOCITA MASSIMA ..... 202 km./h
PREZZO................ Lire 35.668.000
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Nuova Panda
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Produzione Dal 2003
Carrozzeria Berlina

La Muova Panda, che manda in pensione la
vecchia dopo oltre vensanni, viene
presentata al salone dell’aure di Ginevra
del 2003 col nome di Gingo. Turtavia tale
denominazione viene poco dopo
abbandonata dai vertici Fiat in favore di un
ritorne al pii classico nome Panda, per
timore di un contenzioso coi francesi della
Benaule che ritengono Gingo un
appellativo troppo simile a quelle della
loro piccola monovolume Twingo. Le linee
della Nuova Panda sono senza dubbio
fresche e di rottura rispetto a quelle del
vecchio modello, ricordando per certi versi
quelle di un mini Sport Utility Vehicle. E
anche per questo che la vetrura comincia a
riscuotere simpatie tra i pit giovani, fin dal
momento del suo arrive. Da non
trascurare, poi, lo spazio e la versatiliti che
questo tipo di archirertura alea consente. Al
debutto sono disponibili due motori
benzina 1.1 e 1.2, rispettivamente da 54 ¢
&0 Cv, ai quali nel 2004 si aggiunge il noto
e affidabile turbodiesel 1.3 Multijet da 69
Cv che I'anno successivo viene reso
disponibile anche sulla versione 4x4.
Quest'ultima, dotata di reazione integrale
che si inserisce automaticamente, si
distingue per le barre sul terto ¢ i paraurti
in tinta con la carrozzeria. In particolare,
Iallestimento top della 4x4 arriva nel 2006
e 5i chiama Cross: cambiano i parawrti, la
calandra e i fari, mentre 'abbinamento &
con il propulsore a gasolio 1.3 MJT da 70
Cv. Esiste poi una versione molto pit
esclusiva e prestazionale della Panda,
quella dedicata ai Rally: sulla scia delle
carriere agonistische di Punto e 5tilo, anche
per ['ultima arrivata & previsto un
allestimente speciale (dal costo di 50,000
euro) destinato alle competizioni, che pud
contare su un motore 1.2 da 130 Cv
abbinato ad un cambio a sei marce ma
soprattutto ad un kit completo per
I'impiego sportive. Sempre per rimanere
fedele alle abitudini di casa Fiat, non
possono mancare versioni a metano e gpl,

Posteriore.......cnn

VELOCITA MASSIMA...... 150 km/h
PREZZO.......ceevsirirnenens EUFD 8,100

... 3 tamburo

e —T-lr-. R S T

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza......coeeininneenne M 3,538
Larghezza........convsverrerens: M 1,578
ABTZA........oooveiinincere. M 1,580
PORTE...........ccccoiiiee S 7.4 -1

MOTORE /a
Alimentazione ...........c........ BENZina F |
Cilindrata.............c.conviinnee. 1108 66 ﬂ
e [ [ e e o il g 1
Potenza ..o, 58 C¥ y 4
TRAZIONE ............0rveeremne. @NkEFIOTE
CAMBID............ccenmeenireneeee 3 ITIANCE

FREMI

Anteriore..........ccccveeeininnieee... 8 disco

basate entrambe sul motore 1.2 a benzina
che per l'occasione beneficia della doppia
alimentazione a gas. Ma ['impegno
ecosostenibile della citycar Fiat non si
esaurisce qui: da segnalare, infatt, i
prototipi Multicco, dotato di doppia
alimentazione (benzina/metano, in fururo
anche idrogeno) e costruito con materiali
riciclabili, e Hydrogen, equipaggiato con
celle di combustibile e alimentato a
idrogeno, con emissioni zero.

LE VERSIONMI

Maodello Produzione
1.1, 1.2 dal 2003
1.2 4x4 dal 2004
1.3 MJT 16V dal 2004
100 HP, Cross dal 20086
Matural Power dal 2007
GPL dal 2008
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LA TECNICA

La Panda Aria debutta al salone
di Francoforte del 2007

con diverse tecnologie

per la mobilita sostenibile.

Il motore & un bicilindrico turbo
di 900 cc e controllo elettronico
delle valvole di aspirazione
Multiair: con la doppia
alimentazione benzina/metano,
le emissioni sono di soli 69
grammi al chilometro di Co2.

1. Le linee della nuova Fiat Panda, disegnate
dal centro stile Bertone

2. La Fiat Panda Crass, con trazione integrale
& dotazioni da top di gamma

u:lr:. 1
DIMEMSIONI
Lunghezza........ccvvnnirsninnsennnns 1 3,538
Larghezza ..........cccco e M 1,589

LT ) || 19 ) :
[ ==« J— 1 ]
MOTORE

FOCUS Alimentazione..........ceervevene... BENZING
La Panda 100 HP Cilindrata ...........coneerrecrrnnne. 1368 €€

R NN E et v s s s pm ke |
' ; A ; v -] ———— | ] v~
= | I'.I'f]l'l'.lﬂ VErs1one ﬂpﬂl’tl"n'ﬁ TRAIID“E||.|.--..|.||||||||||.-.--d||||||||. 1 !
della famiglia Panda arriva nel 2008, v Tt
H T e T e Ty CAMBIO ...ccosiiimsmrsssssssimmmsssnnssass B MArce

a un look pili aggress spetto ERENI

a quella d'ordinanza, ed &

aquipaggiats con un 1.4 16 valvole Anteriore.........cunerernssssnieer 3 AISCO

Posteriore.........cccniiniiienssasisinn, 8 diSCO

bialbero da 100 Cv, che la spinge alla - :
velocitd massima di oltre 185 A YELOLIVA MASSINA............ 153 km/h
s PREZZD ...........coenssnsnsesene. EUFQ 13.550
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Idea

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Multispazio

La Idea ¢ una Mpv (Multi Purpose
Vehicle) costruita nello stabilimento
torinese di Mirafiori sulla base della terza
generazione della Punto, da cui i tecnici
Fiat partono per poi adattare misure ¢
ingambri alle proporzioni classiche di una
monovolume. Al debutto sono disponibili
tre motorizzazioni a benzina: il 1.4, nelle
due varianti a 16 ¢ 8 valvole con 95 ed
B0 Cv rispertivamente, ed il 1.2 16V da
77 Cw. In veritd si pud scegliere anche tra
due unitd a gasolio commonrail, entrambe
Multijet: il prestazionale 1.9 da 101 Cv e
I"economico 1.3 16V da 69 Cv.
Quesr'ultimo, dal 2007, pud essere
equipaggiato con filtro anti particolato e
guadagna in potenza, che diventa di 20
Cv. Quanto al design, nel 2005 la vertura
si sottopone ad aleuni ritoechi stilistici che
la avvicinano al look del resto della
famiglia Fiat, specie nel frontale.

1. Le linee della Fiat Idea sono guelle
classiche di una monovolume di piccole

dimensieni SCHEDA TECNICA

2. Gli interni della Fiat Idea, comodi DIMENSIONI
e spaziosi, come ci si aspetta Lunghezza...........ccencmanneeen. M 3,930
R e Larghezza.......ccococennreereeena. M 1,688
Altezza.........cooorenrrurnmssssnseen. M 1,660
FOCUS
La Ci“que Terre PESO..ccocivmsimmanmanssmminsinns bk od 7| KR
MOTORE

integrale nonché gli organi
meccanici ad essa dedicati,

normale ¢ vi aggiunge la trazione

1.4 16V, 1.4 8V, 1.2 16V 2003 - 2006
1.3 MJT 16V, 1.9 MJT 2003 - 2006
1.3 MJT 16V da 90 Cv dal 2007

Alimentazione .........

smesneess DEMZINA

La Cingue Terre & un prototipo Cilindrata. ... 1368 cc
presentato dalla Fiar al salene R i s s ke e i cmin o
di Ginevra del 2004, che abbina POtenza .........c.ooiceemescmnnrnscene. S5 GV
il design imponente di uno Sport TRAZIONE .........coooeensrenee. ANLEFIOPE
Utility, con linee solide ¢ robuste,

allo spazio ed alla versatilita CAMBIO........... cccceveeee.. D MIATCE
di un van. Dal punto di vista FREMI

della tecnica, quest’auto parte ARteriore .....omnnsneiennnan @ AIS60
dall'impostazione del modello LE VERSIONI Posteriore ....................... 8 tamburo

Modello Produzione

VELOCITA MASSIMA...... 175 kim/h

PREZZO...............

vaseeees Euro 16.200




Nuova Croma

| modelli - Fiat

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Station wagon

La nuova Croma arriva a vent'anni di
distanza dall’arrivo del vecchio modello,
ed & figlia della collaborazione tecnico-
strategica con la General Motors. MNasce
infarri negli stabiliment di Cassino con
piattaforma e meccanica in comune con
Opel Vectra ¢ Saab 9-5 (marchi
appartenenti all’orbita GM), ma nispetto a
questa pud vantare un design tutto
italiano, poiché esce dalla marita di
Giorgerto Givgiaro. L'architettura & a
I'I]L't-:l !ir!'ﬂ.dil [ra una “-'ﬂ.[.:[}]"l. £ una
monovolume: della prima, la nuova
Croma mantiene le linee, della seconda
invece |"abitabilita e la modularica degli
spazi. Sul versante motori, sono
disponibili al debutto due unitd a benzina:
un 1.8 da 140 Cv e un 2.2 da 147 Cy,
quest’ultimo in abbinamento opzionale a
un cambio automatico in alternativa a
quello meccanico.,

L'Automaohile
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1. Pur trattandosi di una station wagon,
la nuova Fiat Croma ha un design
particolarmente dinamico SCHEDA TECNICA
2.1 In;gagﬂﬂ: t:a-i:_al nuova Fiat Croma ; DIMEMSIONI
:I:hr:;:‘u?:iﬁm ulabile, con sedili posteriori Lunghezza.............. v 4,756
Larghezza..........ccevnsnnssnnees. M 1,775
Altezza.......coceeienarvnnenaceneeas M 1,597
POST i i il
FOCUS
. in PE
| motori diesel 7| 0 SRR — 1 ]
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
S-f.:n;m dll!)])liﬂ pii vasta & 'offerta Cllindrata... ... 1796 cc
di morori diesel, anche =]y e e e tt . |
in considerazione del fatto PORENZA......coconcssmmnnrisreesassansss 10 OV
che in questo gt gli anni TRAZIONE ...........cccceen...... ANteriore
del boom per il gasolio. Al 1.9
Multijet nelle due varianti (=L |- 1 PRRR———
di potenza da 120 (8 valvole) e 150 FREMI
(16 valvole) Cv con cambio manuale, AMtEriore ....cciiissiissenincinns @ HiSCO
viene affiancato il top di gamma 2.4 LE VERSIONI Posteriore ..., 8 disco
Malsje: 20 valrole da 200.Cv, Sl - Prodizlon® | VELOCITA MASSIMA...... 200 km/h
abbinato a un cambio automatico- 1.8 Mpi 16V, 2.2 Mpi 16V dal 2005
sequenziale a sei rapporti. 1.9 8/16V e 2.4 20V M]T dal 2005 PREZZO............cooeeenn... Ero 22.100
Bestyling 2007
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Grande Punto

Fiat = | modelli

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

La Grande Punto arriva nel 2005, ed & la
nuava proposta Fiat nel segmento B delle
citycar. E realizzara anch’essa nell’ambito
della collaborazione con la General
Motors: la Grande Punto condivide
infatti il pianale con la Opel Corsa.
Commercialmente quest’auto non
sostituisce il vecchio modello, la Punto,
ma ne affianca la terza ed ultima serie per
rafforzare ["offerta dell’azienda rorinese
in una fetta di mercato potenzialmente
molto proficua per le vendite. Senza
dimenticare che la Punto &
commercializzara in oltre sei milioni di
pezzi, per cui sarebbe strategicamente
rischioso privarsi completamente di una
tale best seller. La nuowva arrivara,
comungue, se ne differenzia nettamente a
livello di estetica: & ancora sviluppata
dalla Iraldesign di Giugiaro in
collaborazione col Centro Stile Fiat, con
il risultato di avere linee pit attuali ¢
dinamiche in grado di fare breccia anche
tra gli automobilisti pih giovani.
L'aggettivo Grande ¢ usato non a caso:
risperto al modello precedente la
lunghezza cresce di quasi 20 centimetri,
raggiungendo i 4,03 metri e permettendo
all’auto di proporsi anche come seria
alternativa per la categoria superiore,
guella delle medie compartte. Anche
perché le dotazioni di sicurezza, sia attiva
che passiva, sono ai massimi livelli: Abs,
ESP, antislittamento ASR/MSR, assistenza
alla frenata d’emergenza e alla partenza
in salita. Al debutto, sono disponibili due
motori a benzina, entrambi a 8 valvole:
un 1.2 ed un 1.4, nspettivamente da 65 ¢
77 Cv. Sul versante diesel, la Fiat
propone lo stato dell’arte della propria
tecnologia common rail: il 1.3 ed il 1.9
Multijet, entrambi offerti in due varianti
di potenza. Il piti piccolo & infart
disponibile con 75 o 90 Cv, mentre il pid
grande con 120 oppure 130 Cv. Da
segnalare che queste versioni con motore
a gasolio sono riconoscibili dal logo

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........ccenimnirien. M, 030
Largherza:.....ccoocenmanndonsnns m 1,687
Altezza.........cconnuiimnn e M 1,490
PRS T, it i i v 5
i o 1 B s et e PR e R P s
PESD: e s 1.015 kg
MOTORE

Alimentazione ......cceeeveinne benzina
Cilindrata............ccocceemeieeies L1242 cc
| g e e me L e e
POYENZA......coceiiesms s s nmnsmiunas TR Y,
TRAZIONE ...........cccc e anteriore
CAMBIO.......cccccnnmninimnsnnnseas 3 MATCE
FREMNI

Anteriore ........ccooooieiccinseses: 3 disSCO
Posteriore ...........ccccceeen0, @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h
PREZZO. -........coamns Euro 11.260

Multijet che campeggia sulla calandra
anteriore. Dal 2006 IMofferta viene
arricchita con un brillante 1.4 benzina da
95 Cv, e per i nostalgici delle
competizioni motoristiche nel 2007 ¢%¢ la
rinascita del glorioso marchio Abarth,
che campeggia anche sulla Grande Puneo:
prima in quella da competizione destinata
ad affrontare il Campionato Italiano
Rally, e in seguito con la disponibilici
delle versioni Abarth stradali, con motore
1.4 litri turbo da 150 Cv fino ai 180 Cy

della versione Kit.

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
1.2 8V, 1.4 8¥ dal 2005
1.3MJT, 1.9 M]JT dal 2005
1.4 16V dal 2006
Abarth dal 2007

LA TECNICA

Il 1.4 Starjet benzina 16V da 95
Cv & un bialbero con quatiro
valvole per cilindro tecnicamente
maolto interessante:

& dotato infatti di un sistema

di turbolenza variabile in camera
di combustione il cui fulcro

& un collettore di aspirazione
con parzializzatore dei condotti,
associato ad un variatore di fase.
Il tutto gestito elettronicamente.




1. Il design del frontale della Grande Punto
& dinamico e attuale, in linea con il nuove
corso estetico Fiat

2. Un particolare delle sportello

di una Grande Punto: la Fiat dedica molta
attenzione ai dettagli, anche degli interni

I modelli * Fiat

La Punto Evo

el 2009 debutta la Punto Evo,
Pevoluzione della Grande Punto,

un punto di riferimento per prestazioni,

sostenibile:
ono infart

CONSUIMI & m
le emissioni di
contenube entro g 13

DIMENSIONI
Lunghezza..
Larghezza
Altezza ...

PORTE

MOTORE

Alimentazione...

Cilindrata ..
Cilindri
Potenza ..
TRAZIONE
CAMEID
FREMNI

ANterionre..........

Posteriore.

L’Automaobile

... m 4,060
.m 1,690
m 1,490

5
. 35
1.060 kg

e DENZiNA

... anteriore
& marce

rennnnsess 8 AISCO

a tamburo

VELOCITA MASSIMA ........... 185 km/h

PREZI0D ........csunie

ceereees EUFn 15,600
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Sedici

Fiat = 1 modelli

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Suv

Con Parrivo della Sedici, la Fiat dimostra
una buona dosa di lungimiranza e di
conoscenza del mercaro italiano. E infarei
il periodo del boom per i Suv, e non
disponendo 1'azienda iraliana di un
progetto proprio per auto del genere, si
appoggia ai giapponesi della Suzuki.
Crea con loro una joint venture il cui
risultato & la nascita di due auro gemelle:
la Suzuki 5X4 e la sua omeloga in
“zalsa” italiana, la Sedici appunto,
costruite entrambe nello stabilimento
ungherese di Esztergom. Lestetica &
I"'unico elemento in cui esiste una certa
differenziazione tra i due modelli. Quella
della Sedici & curara a quarero mani dal
Centro stile Fiat e dall'Iraldesign di
Giugiaro, che propongono linee
dinamiche ¢ robuste allo stesso tempo.
Per quanto riguarda la meccanica, da
segnalare il sistema di trazione integrale
con giunto-ripartitore centrale che
consente tre opzioni: 2WD, Auto e Lock.
Per I'esordio della Fiar nel segmento dei
Suv compatti "¢ anche molta attenzione
sul versante delle motorizzazioni scelte: il
propulsore 1.6 a benzina, di produzione
Suzuki, ¢ dotaro di fasarura variabile e
sviluppa una potenza di 107 Cv, mentre
il diesel & 'italianissimo 1.9 Multijet 8V
da 120 Cv. Inizialmente disponibile con
la trazione integrale, dal maggio del 2008
la Sedici viene anche proposta nella
versione a due sole ruote motrici con
prezzo inferiore di circa 2.000 euro
rispetto a quella precedente. Nel 2009,
poi, la gamma beneficia di alcuni ritocchi
estetici che la avvicinano al nuovo family
feeling Fiat inaugurato con modelli quali
Grande Punto e Bravo: questo Suv dalle
dimensioni contenure diviene cosi ancor
piit glamour e per certi versi agile nel
traffico cittadino, non rinnegando
tuttavia la propria vocazione all’off-road.
Ma la novita sta anche sul versante dei
maotori, per I'occasione rinnovatos il
vecchio 1.6 benzina viene sostituito da

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cocemvnnennee. M 1156
Larghezza............cccocvemnnveee. 1 1,755
Altezza..........cccooceeveemrneenneee. M 1LE20
PRt s 5
BESD i i e A 2 DO KR
MOTORE

Alimentazione .......coonnneee. BENZING
Cllindrata........ccccceeeeveeeee. 1588
|50 1 P e e o
POYBNZA.........ccoccnmserrreerscensass JOT CY
TRAZIONE......................... integrale
CAMBIO......................c.... 5 MArcE
FRENI

ANLEFIOre ......cccccocvvnnvrrereennenss @ AISCO
Posteriore........................ a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 170 km./h
PREZZO.............ece.eeee. EUro 19.120

un’unitd della stessa cilindrata, ma che
sviluppa ben 13 Cv in piti di potenza (ora
sono 120 in totale), mentre sul fronte
gasolio c'é la novitd del 2.0 Multijer da
135 Cv che aumenta le prestazioni e
diminuisce allo stesso tempo consumi ed
emissioni. Entrambi i nuovi propulsori
sone omologati Euro 5, e sono
disponibili sia sulla versione 4x2 che su
quella 44,

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.6 16V 2006 - 2008
1.9 M]T dal 2006
Gamma 4x2 dal 2008
Restyling dal 2009
1.616 V 120 Cv dal 2009
2.0 MJT dal 2009




1. Per la Fiat Sedici Giugiaro sceglie linee
dinamiche, ma allo stesso tempo muscolose
2. La coda della Fiat Sedici & rialzata e dotata
di protezioni sottoscocca

2. Un dettaglio del logo sul portellone
posteriore della Fiat Sedici

| modelli * Fiat

LA TECNICA

Il sistema di trazione integrale
con differenziale centrale
consente tre opzioni: 2WD,
Auto e Lock. La prima

@ la modalita a due sole

ruote motrici, mentre la
seconda consente di trasferire
parte della coppia anche
all'asse posteriore. La terza
comporta il hlu:;l:aﬁgiu
del ripartitore e collega
rigidamente i due assali.

FOCUS
La 2.0 Multijet 4x4

I 2 lieri da 135 Cv a gasolio (naturale
evoluzione del 1.9 Mulejet), a fronte

di un incremento di coppia e di porenza,
mantiene contenuti il livello dei consumi
(4,6 lieri per 100 chilometri nel dclo
mista) e quello delle emissioni

(142 grammi al chilometro) anche

nella versione a trazione integrale.

DIMEMNSIONI
Lunghezza.........cccemmnsnsiissrnnesas M &, 115
Larghezza............ccocueeceeneramenans m 1,755
BIDOEZR ...coviniansssnrmsnanasssssnnmnsenes M1 1 B2
o ] ] e L 5
PESKR 1.370 kg
MOTORE
Alimentazione.......c.ceervereeenennr. a0l
Cllindiata. i i 1956 cc
IR sl
POVBNER .......c.cocsusnssisssssanisinning 135 Cv
TRAZIONE ... ... . ... integrale
CAMBID. ..ok nieianes weees B MArce
FRENI

AMBrIORe. .o eeeveoeeecssssssissnsscsssss @ DISED
Posteriors..........cccmmmenemmssmnnnaa adisco
VELOCITA MASSIMA........... 180 kmsh
PREZZD ...oocoveeiesscssnnns ELIRD 23,350
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Bravo

Fiat = | modelli

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Berlina

La nuova Bravo arriva nel 2007, e
riprende il nome dalla comparta messa
sul mercato nel 1995 insieme alla sua
omologa a due volumi e mezzo, la Brava,
Dal punto di vista stilistico, & evidente il
tentativo di uniformare il design della
nuova arrivata a quello della nowvelie
vague Fiat sulla scia dei canoni estetici
introdotti con la Grande Punte: linee
fresche e filanti con muso basso e coda
alta, che assomigliano molto a quelle di
una coupé ¢ accentuano la vocazione
sportiva della vertura, che rrova anche
riscontro pratico nel comportamento su
strada. [ tecnici della Casa torinese
puntano infatti molto sull"appeal,
tentando di conguistare un’utenza pii
giovane. Una curiositd da segnalare & la
comparsa al centro della calandra del
nuovo logo Fiat in rosso completamente
ristilizzato e che fa il suo esordio proprio
in questo modello. Tecnicamente, il
nuove medello mutua il pianale e alcune
componenti meccaniche dalla Stilo, di cui
& deputata a raccogliere I"eredird nel
segmento delle medie a due volumi. Tra i
suoi punti di forza, oltre al design, la
Bravo pud vantare un*abitabilicd ai
verticl della categoria, anche in vireh di
un passo di 2,6 metri e alla scelea di
proporre solo Pallestimento a cinque
porte. Al debutto & disponibile il 1.4 16
valvole a benzina da 90 Cv, presto
seguito dal primo di una famiglia di
motori turbo prodott nello stabilimenro

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...........cccceevveeeo.. m 1, 336
Larghezza..........cccceevrieeee.. m 1,792
Altezza...........cccceceviiinnen. M 1,498
PESH. o 1 320 kg
MOTORE

Alimentazione ................... gasolio
Cilindrata..............coveennneen. 1910 €€
G i )
POLBNZA.........ccoc e emnemsensenns 120 Cw
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIOD ............ocoeermmmmnnnnies 3 MIAFCE
FREMI

Anteriore .............ccceeecneeeennn. 8 diSCO
Posteriore ............c..ccceieeeee. 8 AISCO
VELOCITA MASSIMA...... 194 km/h
PREZZO...................... Eurn 19,150

Fiat Powertrain di Termaoli, dalla
cilindrara contenura e dalle alre
prestazioni: il 1.4 16 valvole T-Jer
inizialmente nella pit potente variante da
150 Cw, a cui dopo qualehe mese si
aggiunge quella meno pretenziosa, da
120 Cwv. 5ul versanrte diesel, la scelta cade
sull*attidabile e performante 1.9 Mulrijer
(abbinaro a cambi a 5 o 6 marce) nelle

LA TECNICA
Il T-Jet & la versione turbocompressa

varianti di

di quelli aspirati di grossa cubatura,

quanto a prestazioni.

del 1.4 benzina, ed & disponibile nelle due
potenza da 120 e 150 Cv. E
di una famiglia di motori sovralimentati

di bassa cilindrata che hanne il vantaggio
di essere pill piccoli, economici e silenziosi

pur non avendo nulla da invidiare a questi

il primo

due versioni da 8 ¢ 16 valvole,
rispettivamente da 120 ¢ 150 Cy, unird
che viene prima affiancata e poi
progressivamente sostituita a partire dal
2008 dalla nuova famiglia di common
rail Multijer: il 1.6 (da 105 e 120 Cv) ¢
infine il 2.0 da 165 Cv. Non mancano
infine accessori tecnologici di ultima
generazione: tra questi il sistema
BlucdcMe, che abbina il vivavoce
bluetooth, il lerrore di file audio e il
navigatore satellitare con mappe
scaricabili anche da pen drive.

LE VERSIONI
Modello Produzione
1.4 16V, 1.4 16V T-Jet dal 2007

1.9 MJT 8V, 1.9 MJT 16V 2007 - 2008
1.6 MJT dal 2008
2.0MJT 16V dal 2008



1. La marcia in pii della Fiat Bravo, oltre
ai motori e all’abitabilita, & il design fresco
e sportivo

2. Il cruscotto della nuova Fiat Brave,

con sisterna Blue&Me, che integra vivavoce
bluetooth, lettore file audio & Gps

| modelli « Fiat
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FOCUS _ =
| nuovi Multijet

Mel 2008 debuttano sulla Brave i nuovi
diesel Multijet 1.6 ¢ 2.0, il primo

nelle due varianti di potenza da 105

e 120 Cv mentre il seconde da 165 Cv,
Questi motori s0no Mt equipaggiati
con filtro anti particolaro e rispettano
la normativa Euro 5 sulle emissioni.

DIMENSIONI

LUNGHBEZA. .....-recovcuemsmsmsmnannsnnss m 4,434
LargHeZZa .....ccouverermrsmsnnsnsronsees m 1,179
LT[ - e e m 1,500
B R e e v e s debiecat s s doe femams=aacate 5

T T o et S R I i
PEELY.........cotsessssssisassmnsrammssasns e SO R

MOTORE
Alimentazione.......omumnnnn. gasolio
Cilindrata ....coovrirerenssrsssssreeeeess 18 CE
Lo | 1 | [t B s N e 4
POl R e 105 Cv
TRAZIONE............c.ccummmsinnnnnn. ANtETiOFE
CAMBID ..cooosiirisssssssisssimsssansssa: B MAree
FREMI

0 T [ R S a disco
Posteriore.........c.ooeeessnisninss. 8 0iSCO
VELOCITA MASSIMA. ........... 187 km/h
PREEDY i Euro 19,000
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500
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Produzione Dal 2007
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Nel luglio 2007, preceduta da un battage
pubblicitario senza pari e degno dei pii
importanti modelli Fiat, arriva 'erede
dell’utiliaria che negli anni Sessanta
contribuisce a motorizzare Plalia: la
500. La data scelta per il lancio, il 4
luglio 2007, non & casuale: esattamente
50 anni prima, il 4 luglio del 1957,
I'ingegner Dante Giadosa presenta la sua
“creatura”, probabilmente inconsapevole
dei successi che avrebbe mietuto nella sua
lunga carriera. E il mese di luglio
dev'essere proprio nel destino della
piccola di casa Fiat, dal momento che
segna anche il debutto delle versioni
suecessive, dalla sportiva Abarth del
2008 alla Cabrio del 2009. E se la Casa
torinese ¢ senza dubbio conservativa
riguardo alle date, dimostra parimenti di
esserlo nello stile della nuova 500 anche
se sarebbe stato difficile discostarsi
troppo dal design inconfondibilmente
“bombate™ del modelle originale.
Eppure il risultaro & un‘auto moderna,
che reinterprera i temi di quella del
passato con imtuizioni felici, a cominciare
dal classico profilo del padiglione. Al
lancio I'utilitaria Fiat viene proposta con
due motorizzazioni a benzina a § e 16
valvole: si tratea del 1.2 da 69 Cv e del
1.4 da 100 Cv. L'offerta diesel
comprende invece il 1.3 Multijer nella
versione meno potente, quella da 75 Cy,
dotata anche di filtro anti particolato. Da
sottolineare in chiave di eco sostenibilita
che per abbassare ulteriormente il livello
di emissioni la gamma 500 pud disporre
anche del sistema Start8Stop, che
gestisce lo spegnimento temporaneo del
motore ¢ il suo riavvio, Mel 2008 arriva
anche la versione sportiva firmata
Abarth, equipaggiata con un 1.4 turbo
da 135 Cyv, che diventano 160 grazie al
kit Super Sport ¢ addirittura 200
nell'allestimento speciale ¢ da pista per il
campionaro monomarca. Nel luglio del
2009 debutta poi un'altra rivisitazione in

SCHEDA TECMICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza .............ccocennmnenes 111 3,550
Larghezza.......cccccoooonerrannn. m 1,630
Altezza.......cccounmu ... m 1,490
PESD.........cccconmsemssasissavenes SO0 K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......cccoonnniisninnn. 1242 €
GBI e e e
POMONZA ..o vnninnsienmansiens G OF
TRAZIONE ........................ ANteriore
CAMBIOD ..........ccccommnvsrimnnness 3 MATCE
FRENI

ANTEriore .......ccocennnninnensesisss @ AISC0
Posteriore........c.ccvnnnnie.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZO.........c......co.... Eure 11.100

chiave moderna di un classico come la
versione cabriolet: la 300 C. E infari,
proprio come il modello che tanti anni
orsono la precede, anche la 500 C pud
contare sul tradizionale tetto apribile in
tela, anche se il meccanismo di
azionamento & moderno e artivato da un
comando elettrico. Non mancano poi
soluzioni tecniche raffinate, come il
lunotto in vetro e il terzo stop
incorporato nella capote stessa. Anche la
cabrio, infine, & dotata della funzione
Start8ecStop.

LE VERSIONI :

Modello Produzione
1.2 8V, 1.4 16V dal 2007
1.3 MJT dal 2007
500 Abarth dal 2008
500 C dal 2009

LA TECNICA

Il Eurrtn nevralgico di ogni
cabriolet & sempre la capote.
uella della 500 C dispone
i cinematismi sofisticati
azionabili tramite comandi
elettronici. C'& poi un sistema
altrettanto complesso di apertura
a parallelogramma che permette
di mantenere capienza
e accessibilita al bagagliaio
anche a vettura scoperta.




1. La Fiat 500 ripropone il design unico
e sharazzino del modello di 50 annl prima
2. Il quadre strumenti della Fiat 500

& formato da un unico elemento centrale,
@ sille versioni pli accessoriate ¢i sono
anche | comandi al wolante

3. Un dettaglio del pomello del cambio
della Fiat S00

4. Sulla Fiat 500 sono previsti vani
portaoggetti anche all'interno dei sedili
anteriori

| modelli = Fiat

L’Automohbile

FOCUS
La 500 Abarth

La variante prestazionale della 500
arriva a un anno dal deburtto ¢, oltre
che su un asserto sportivo, pud contare
sul motore 1.4 T-Jer benzina 16V
portato a 135 Cw. A richiesta

& disponibile il kit 58 (Super Sport),
che porta la potenza a 160 Cw.

DIMEMSIONI
LungheZza..........ccococeenmnrnenca: m 3,555
Larghezza ......ccomismminsnninnes M 1,630
AHBZZS ......ccccmnmrrrmmmssasmnissrenssss T LA
T L e O B I 4
PERTE. ... e S Rl b 3
PESE e 920 kg
MOTORE
Alimentazione...........ceecemmnsreee: . benzina
Cilindrata ...........ccconmemesnusnnnens: L1368 €0
I N s i s snin s anniamar aana sl
Podanems oo 135 Cv
TRAZIONE. ... anteriore
CAMBIO ..........ccoccesinniircnnannns B MArcE
FREMI

T (] . S e a disco
Posteriore..........ccccevecscmmssinnnnses a disco
VELOCITA MASSIMA ........... 205 km/h
PREZZO ............ccccieiineeeee. Eurn 18.500
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Linea

Fiat = | modelli

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Berlina

La Linea & il risultare di una strategia di
internazionalizzazione messa a punto
dalla Fiat, per la conquista det mercati
mondiali emergenti. 5i tratta di una
berlina quarttro porte e tre volumi poco
pitt lunga di quartro metri e mezzo, che al
debutto nel 2007 si presenta con tre
motorizzazioni: un 1.4 benzina § valvole
da 77 Cv e la sua variante turbo 16
valvole T-Jet da 120 Cy, pit il noto 1.3 a
gasolio Multjer da 90 Cv, Disegnara dal
Centro Stile Fiar, quest’auro & sviluppata
su una piartaforma derivara da quella
della Punto e con gli equipaggiamenti
mirati alle esigenze dei vari mercati dove
le berling tradizionali sono ancora i
maodelli preferiti. 5i tratea gquindi di una
autentica world car costruita solo
all’estero; la produzione inizia in Turchia,
negli impiant Tofas e poi anche in Cina,
Brasile, India e Russia.

FOCUS
La Flexifuel

Trovando spazio sopraturto

nei mercati del Mercosur

ed in particolare in quello brasiliano,
MOn pud MANCAre Una versiong
Flexifuel della Linea. In particolare,
questi modelli sono equipaggiat

da un metore 1.9 16 valvole da 127
Cv e prendono la denominazione

di LX 1.9 16V ed LX 1.9 16V
Dualogic. 1l prezzo d'amacco

nel 2010 & di 53.990 Reais,

che equivale a crca 20mila euro.

1. Il frontale della Linea ricorda molto
quello di altri modelli Fiat, come ad esempio
la nuova Croma

2. L'impostazione della Fiat Linea ¢ quella
della berlina a tre volumi di concezione
classica, preferita nel mercati emergenti

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.4 8V, 1.4 16V T-Jet dal 2007
1.3 MJT 16V dal 2007
1.9 16V, 1.9 16V Dualogic  dal 2009

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza .........ccc.coveeneeens m 4,560
Larghezza......cccormumesmnnensens m 1,730
Altezza..........ccccovmnvirennenens M 1,494
PESO.......coccseuncensremssennenees 1160 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccceveeens benzina
Cilindrata...............ccunsenrvee. 1368 €C
e || L e e e |
POYEIEA ......covvnissemmremmsnnssrsnssns & 7 W
TRAZIONE ...........c.ccon00nn @NtEriore
CAMBIO ........................... 5 marce
FREMI

ANEBEIOre .. ... a disco
Posteriore...........ccceuv.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 170 km/h
PREZZOD..............oe0nnne.. EURG 13,000




Qubo

| modelli * Fiat

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Multispazio

La Qubo arriva n commercio a fine 2008,
¢ viene presentata dalla Fiat come variante
“wersarile” del Fiorino. Andando olire il
tradizionale concerto di Mpv, infarri,
questa multispazio sembra avere nella
funzionalita e nella flessibilita d’utilizzo le
proprie caratteristiche principali. Ha
infarri le dimensioni di una citycar, coi
suoi quasi 4 metri di lunghezza, ma anche
la possibilitd di carico di una
monovalume, in vireh di un bagagliaio che
pud andare da 0,3 a 2,5 metri cubi di
capienza grazie alla possibilita di variare
la disposizione dei sedili. Al debutto la
Qubo si presenta con due motori: il 1.4
benzina da 8 valvole e 73 Cv, ed il 1.3
M]T a gasolio da 78 Cv (abbinabile anche
ad un cambio robottizzato a sei marce),
che con il filtro anti particolato limita le
emissioni di Co2 a 119 grammi al
chilometro,

FOCUS _
Interni modulari

La facilitd d’accesso & garantita
dalle due porte laterali posteriori
scorrevoli, ma la vera flessibilita
dell’auto sta tutta nell’abitacolo:

& infatti capace di offrire fino

a sedici diverse configurazioni,

per soddisfare svariate esigenze

di mobilitd. Come optional & anche
disponibile un sedile passeggero
anteriore che pud essere ripiegato
a tavolino, permettendo di ospitare
oggetti lunghi fine a 2,5 metr,

1. La Fiat Qubo, in commercio dalla fine
del 2008

2. L'ampio bagagliaio della Fiat Qubo che
varia da 0,3 a 2,5 metri cubi di capienza,
grazie alla possibilith di abbattere | sedili

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.4 8V dal 2008
1.3 M]T dal 2008

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .............oocemimeeeee. M 3,959
Larghezza...........ccccoeeeee... m 1,718
AIBEZA.......cooicnsinssnmmnsannsss T 15 7 35
o e e 1] 1
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cccoceinimmennnni. 1368 €2
R I e e s s s s 4
AT e e s S 78 Cv
TRAZIOMNE ..........ccccuennee. Anteriore
CAMBIO ....ccoommimsermmsssssisnesss 3 MArce
FREMI

Anteriore........c.cccivevveceeneene. @ diSCO
Posteriore ..............ccecccc.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h
PREZETD.........cccconmemaans Euro 12.900
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Fides

Roma
Italia
1905 - 1911

Tutto inizia quando nasce, a Roma, nel 1905,
la Societd Fides-Fabbrica Automobili Marca
Brasier; a finanziare il progetto un gruppo di
romani e la Société des Anciens Etablisse-
rments Georges Richard.

Mentre la sede legale & situata a Roma, le of-
ficine si trovano a Toring, dove soprattutto nei
primi anni la produzione & concentrata sulla
costruzione di vetture francesi progettate da
Henry Brasier. A motivare questa scelta il fat-
to che agli inizi del Novecento sono proprio
le auto francesi ad avere un Maggiore sug-
cesso in fatto di vendite poiché presentano
delle interessanti innovazioni,

Le auto con marchio Fides, perd, non riscuo-
tono il successo sperato, Nemmeno la par-
tecipazione della Casa italiana al salone di
Torino nel 1906 e nel 1307 serve a migliora-
re la situazione in fatto di vendite.

La societd decide di dare una svolta alla situa-
zione diventata gia precaria. Nel 1908 come

Una Fides
del 19089,

La produzione
del marchio
italiano

si aggira
intorno

ai trecento
esemplari

Fides * Fisher - La storia

direttore tecnico, subentra nel consiglio di am-
ministrazione della Fides I'ingegnere Giovan.
ni Enrico, con alle spalle un‘importante espe.
rienza alla Fiat dal 1901 al 1907, La Casa au-
tomobilistica non pud beneficiare appiencdel-
I'aiuto di Enrico che muore appena un anno
dopo, nel 1909,

La ragione sociale cambia quindi nome @ si
trasforma in Fides Fabbrica Automaobili Bre-
vetti Enrico, nello stesso anno si sospende |a
produzione delle vetture Brasier ed & |a vol.-
ta di importanti novitd come il cambio oleo-
dinamice, ideato dallo stesso Enrico.

Gli affari, perd, continuano a non andare be-
ne @ cosi nel 1911 la Fides viene posta in |i-
quidazione e lo stabilimento torinese viene
rilevato dalla Lancia.

Fisher

Gran Bretagna
2002

Il figre all'ecchiello di questa Casa automio-
bilistica inglese & la Fury, auto sportiva
bipesto lanciata nel 1992,

Progettata e fabbricata da BGH Geartech, &
un tipico esempio di kit car. Il montaggio ri-
chiede dalle 150 alle 250 ore, a seconda
dell’allestimento. Ci seno due stili di carroz
zeria disponibili, il classico e il cofano Le
Mans caratterizzato da un rigonfiamento per
accogliere | motori pid potenti.

La piceola Fury ha la struttura essenziale del-
le tipiche piccole roadster artigianali; il tela-
io & un leggers traliceio in tubi, con sospen.
sioni a ruote indipendenti regalabili come
nelle vetture da competizione, e la carrozze-
ria & in vetroresina, Il progetto prevede
I'utilizzo di svariati motori, dai normali quat-
tro Cilindri a grossi V8 oppure altri propulso-
ri di origine motociclistica.

Oltre alla Fury la Fisher produce la Menace.
una barchetta caratterizzata dal peso conte-
nuto in 450 chilograrmmi,
www.fishersportscars.co.uk

La Fury & la punta di diamante
del marchio Fisher




Fisker
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Flag

California
Stati Uniti
2006

Henrik Fisker @ Bernhard Koehler lavorana
per le pid grandi Case autormobilistiche
(Bmw, Aston Martin e Ford) fino a quando
non si sono messi in proprio e fondano la Fi-
sker Coachbuild, che si specializza nella pro-
duzione di sportive. Tra | modelli realizzati
spiccano la Tramonto e la Latigo CS5. Que-
st'ultima, realizzata su base meccanica
Ermw, pud raggiungere la velocitd massima
di 250 chilemetri orari. La Tramento ba un
matore della Mercedes, con cambio auto-
matico a 5 marce.

L'azienda compie nel 2008 il salto di qualita
propenendosi come costruttore a tutti gli ef-
fietti di un modello a propulsione elettrica as-
sistita. La Karma & una supersportiva a 4 po-
sti che ha |'ambizione di rappresentare la ri-
sposta “ecologica” alle gran turismo di lus-
50, con prestaziom elevate, consumi ed
emissioni da vettura compatta. |l sistema di
propulsione & gquello “plug-in hybrid” ossia
con motori elettrici, batterie ricancabili in
matooppureda una presa di corrente; nel ca-
so dellaKarma i motori elettrici sono 2 incor
rispondenza del retrotrena, da 150 chilowatt
ciascuno, mentre il motore comvenzionale &
un 4 cilindri turbo a benzina di derivazione
GM con 260 Cv.

www.fiskerautomotive.com

La sportiva Fisker Karma, con propulsione
ibrida

Genova
Italia
1905 - 1907

Flag & I'acronimo di Fabbrica Ligure di Au-
toemobili Genova (Flag), ragione sociale
con cui nel luglio del 1905 nasce la Casa
automabilistica. Dopo un anno di vita la
Flag ottiene la licenza di costruire le vettu:
re inglesi Thornycratt e produce alcune vet-
ture a 4 cilindri con potenze che vanno da
16 a 70 Cw.

La Casa mira a produrre auto prestigicse e
lussuose, per guesto si serve di materiali
digqualita, tracuil'acciaio Krupp importato
dalla Germania.

Mella storia della Flag sone registrati suc-
cessi sportivi nel 1906, anno in cui 5i & vin-
to il Circuite di Brescia, con Gievanni Bat-
tista Raggio.

Le ambizioni della marca si rivelano perd
eccessive per le capacita tecniche e le pos-
sibilita economiche del soci, senza possi-
bilita di competera con gli altri marchi gia
affermati nel settore delle automobili di
prestigio; la conseguenza inevitabile &
quindi la chiusura della societd alla fine del
1907, quandeo gli impianti della Flag ven.
gono assorbiti dalla SPA che i utilizza per
la propria produzione,

Una Flag 40 HP del 1507

Florentia

Firenze
Italia
1903 - 1910

Con questo nome si identifica un'iniziativa
degli inizi del Novecento sviluppatasi in To-
scana, territorio che non ha una particolare
vocazione verso I'industria meccanica. Tut-
tavia |'interesse per I'auto e la disponibilita
diricche risorse finanziarie consente propric
a Firenze la nascita di un'azienda che pren-
de il nome di FTA (Fabbrica Toscana di Auto-
micbili), dedita alla costruzione di vetture se-
condo progetti & componenti provenient
dall'esterno. Tra i primi modelli costruiti c'é
la Florentia, vettura che registra subito suc-
cesso, portando il marchese Lorenzo Ginori
a superare la ripida salita del Montenero, fa-
mosa per le sue pendenze del 22 per cento,
Il superamento di questa “piccola impresa”™
richiama I'attenzione dei pid facoltosi grup-
pi finanziari. L'11 marzo 1903 nasce quindi
Ila Fabbrica di Automabili Florentia che fa pro-
priala FTAediventa una societd con 500mila
lire di capitale. Il primo modello ad essere
prodotto & un 10 HR con potenza di 15 Cva
1.200 giri al minuto. Nel 1904 viene acqui-
stata la licenza di fabbricazione della Casa
francese Rochet- Schneider. Dal 1905 =i ini.
ziano a fabbricare anche motoscafi @ moto-
vedette, alla cui produzione si dedica in ma-
niera esclusiva dal 1909, Nel 1910 chiude.

Una Florentia 10 HP del 1903, equipaggiata
con un motore bicilindrico da 15 Cv
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Fn

Milano
Italia
1949 - 1950

|l marchio Fm corrisponde alla sintesi dei
nomi dei due titolari, Ettore Fumagalli e
Dandole Manini, il primo un industriale con
un passato da pilota e il secondo ingegne-
re progettista appassionato. Al due im-
prenditori si deve |'ideazione di una vettu-
ra sportiva ispirata alla formula Midget in
voga negli Stati Uniti.

Ilmodello che contraddistingue il marchio
& la monoposto Fm costruita a Milano nel
1949, col fine di farla partecipare ad alcu-
ne gare somiglianti alle competizion ame-
ricane di Midget Car,

Il motore della Fm & un Brow d'origine mo-
tociclistica a 2 cilindri montato posterior.
mente conun solocarburatore cheeroga una
potenza di 32 Cv a 5.500 gini al minuto,

Il peso complessivo dell"autotelaio & di 250
chilogrammi. Lo sviluppo del progetto, che
dovrebbe dare I'avvio all’attivita della mar-
ca milanese, seppure promettente sul pia-
ng tecnico & indissolubilmente legato
all’avvio delle gare e al successo della for-
mula che, invece, non decolla; di conse-
guenza l'iniziativa non ha seguito e attivita
della Fm i esaurisce I'anno successivo,

Herstal (Liegi)
Belgio
1899 - 1935

Le origini della Fn risalgono al 1899, anna in
cui ad Herstal, presso Liegi, I'antica Fabri-
gue Nationale d'Arme de Guerre comincia a

- produrre automobili. Precedentementea la

produzione & concentrata sulla fabbricazio-
ne di motociclette. In poco tempo la Fn ac-
cresce |a sua fama fino a essere considera-
ta, intorno al 1910, una delle Case automo-
bilistiche pid progredite dell'intera Europa.

1. Una Fn Tourer del 1912
2. La Fn 2200 del 19256

Il merite di questa fama & dovuto alla im-
portante tradizione nel settore della mecca.
nica di precisione e la perfetta organizza-
Zione industriale, una rarita in un'epoca do-
ve anche i grandi produttori non hanno an-
cora sviluppato metodologie razionali ed
evolute. La prima vettura viene progettata
dal tecnica italiano De Cesmo, collaudatore
gia forte delle sue esperienze presso la
Delahaye & la Singer.

Inizialmente il raffreddamento & ad aria,
rapidamente viene sostituito con quello ad
acqua arrivando a vendere cosi 100 esem.
plari solo agli inizi del 1900.

Mel 1911 la Casa aumenta la sua offerta di
madell, ampliandone la gamma: nel 1914
compare una nuova vettura Fn, con valvole
laterali & quattre cilindri. Da essa deriva poi
la 1300 del 1923, caratterizzatada 1327 ce
& valvole in testa, Questa vettura partecipa
a diverse gare conseguendo numerose
vittorie, @ nmane cosi in produzionefinoal '33.
Tra i vari modelli Fn occorre ricordare
la Limousine del "32,
allestita con un moto-
re a & cilindri a ¥
di 3250 cc, con linee
e prestazioni che
ricordana le berline di
lusso americane.

Mel "34 poi viene pro-
dotta la Prince Albeart,
vettura con carroz-
Zeria aerodinamica e
motore 2 4 cilindri.
Con questa auto, I'at
tivitd della Fntermina.



Fnm

La storia -

Fod

Rio de Janeiro
Brasile
1942 - 1988

La Fnm & la prima Casa automobilistica na-
tain Brasile, nei pressi di Rio de Janeiro per
iniziativa statale, al fine di avviare nel Pae-
sa yn'economia industrializzata, |l nome &
una sigla della dencminazione originale Fa-
brica Macional de Motores S.A e I'attivita
iniziale riguarda essenzialmente la produ-
zione di motori aeronautici. Dal 1949 si
passa agl autoveicoli & la sua crescita ini-
zia negli anni Cinquanta gquando stipula un
accordo con Alfa Romeo e ottiene la licen-
za per realizzare inizialmente veicoli indu-
striali, come gli autocarri della Casa del Bi-
scione e quindi autovetture con componen:
ti Alfa Romeo. Nel 1960 viene prodotta la
2150, vettura maggiormente diffusa della
Fnm, costruita sull'esempio dell’Alfa Ro-
meo 2000, Nel 1968 |'Alfa Romeo assume
il controllo totale del marchio brasiliano,
comprando oltre I'ottanta per cento delle
azioni. Alla fine degli anni Settanta la Fiat
rileva lo stabilimento Fnm, cessando la pro-
duzione di camioen nel 1985, La 2300, in-
vece, ultimo modelle Fnm che ricalca in tut-
toinparte "Alfetta (sullacalandra non com-
pare pid il marchio Fnm, ma guello Alfa Ro-
meo) resta in produzione fing al 1988,

Una Fnm 2150, I"aute pid diffusa
della Casa brasiliana

Torino
Ttalia
1924 - 1927

La prima auto costruita con il marchio Fod ri-
sale al 1924: & un'auto piccola che assomiglia
a una cyclecar. La particolaritd delle prime
Fod & principalmente I’ utilizzo esteso delle le.
ghe di alluminio, leghe all'epoca praticarmen.
te sconosciute nel monda dell’auto, che inve.
ce fanno parte della normale attivita del grup-
po industriale e che portano a scegliere solu-
zioni costruttive non comvenzionali come il te-
laie ricavato in fusione e che integra il basa-
mento del motore. AllYinizio, infatti, la Fod (si-
gla delle Fonderie Officing De Benedetti, fon-
date da Francesco De Benedetti) & specializ-
zata nella fusione in lega leggera. Pian piano i
contatti tra la Casa e l'industria autormobilisti-
ca crescono e nel 1925 la vecchie Fonderie

25. M Fonderie Officine nr henedclii.
& TOPING
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vengono liquidate. Sulle loro ceneri nasce la
Societd Anonima Fonderie Officine De Bene-
detti-Fabbrica Vetturette Fod con piani di pro-
duzione di 500 utilitarie, costruite a ritmao di
4.6 vetture al giorno. |l peso della vettura non
supera | 430 chilegrammi & || particolare che
pil la caratterizza & un volante che scorre su
un asse telescopico che consente diverse po-
sizioni di guida. La carrozzeria delle Fod & di-
sponibile in diverse versioni, da due o tre po-
sti e a furgoncino. Nel 1926 I'azienda torinese
stipula un accordo con la 5.A.M. di Legano per
montare i telai e allestire le carrozzerie. Visto
che il montaggio finale della macchina avvie-
ne presso la S.AM., la Fod sposta la sua sede
amministrativa e legale a Milano.

L'accordo tra le due societa sembra dare ini-
zialmente ottimi frutti. || principale punto di
forza della Casa, la leggerezza, finisce perd
con il diventare anche il suo limite nei con-
fronti della concorrenza che offre auto pid
grandi e massicce, con un aspetto pid im-
portante e robuste; la conseguente crisi di
vendite porta alla liquidazione della Fod, av-
venuta il 28 marzo 1927.

1. La Fod nella versione spider

2. Un manifesto pubblicitarie della Fod

3. La Fod 18 Cv in allestimento da corsa,
impegnata nella Susa-Moncenisio del 1926
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Detroit, Stati Uniti 1903

Henry Ford, il fondatore della Ford, non hain-
ventato I'automobile, come qualcuno & por:
tato a credere, Perd ha di fatto realizzato la
prima catena di montaggio, riducendo sen-
sibilmente i costi e | tempi di produzione del-
le aute. Una svolta epocale: & il 1914 e negli
Stati Uniti viene avviata la motorizzazione di
massa. Ecco perché la marca che reca il no-
me del suo creatore nel famoso “ovale blu”™ &
destinata a sedere per sempre nell'Olimpo
delle quattro ruote. Per gli europed, la Ford &
storicamente la seconda delle Tre Grandi di
Detroit, preceduta dalla General Motors e se-
guita dalla Chrysler, oltre che da sempre |a
marca americana pid nota e diffusa nel Vec-
chie continente.

La Ford nasce nel 1903 a Detroit, nel Michigan,
2 la Ford Europe a Colonia, in Germania, nel
1930. Ma gia nel 1904 le prime macchine del-
la Ford cominciano a farsi conoscere in Euro:
pa, consentendo alla Casa statunitense di co
struirsi una solida fama di marca generalista e
affidabile. Fiesta, Focus, Mondeo sono oggi vet-
ture diffuse e apprezzate dal pubblico europec
cosl come in passato & accaduto per Anglia,
Taunus, Cortina ed Escort.

La tremenda crisi economica che dal 2008 fa
precipitare le vendite in America e in Europa e
checrea enormi problemi finanziar, industriali
e commerciali a tutti, negli Stati Uniti si
accanisce con spaventosa virulenza proprio sui
gruppi domestici. Ford archivia un 2008 da in-
cubo: 14,57 miliardi di dollari di perdite, su un
fatturato di 139,3 miliardi, ben 34,6 miliardi in
meno rispetto al 2007,

Cid nonostante il grande gruppe, a differenza
delle altre due grandi rivali, pud evitare il falli-
mento e sopravvivers grazie alle sue sole for-
ze, Auto e Ford sono un binomio inscindibile.

Secid accade, la qua:
si totalitd del merito
& di Henry Ford, nato
il 30 luglio del 1863
aGreenfields, localiti
di campagna nel
pressi di Dearborn,
non distante da Detroit, destinata nel secolo
sUccessivo a essere nota in tutto il mondo pro-
prio grazie alla Ford. Henry Ford &
probabilmente il pid famoso industriale di
sempre, & non soltanto del settore automobili-
stico. Di certo, & il faro dell'imprenditoria del-
le quattro ruote per la prima meta del Ventesi-
mosecolo. Lochiamano Henry il Matto perché,
come tanti altri maniaci della meccanica, so0-
gna sinda ragazzing, dicostruire veicoli in gra-
do di viaggiare senza essere trainati da ani-
mali. |l tarlo comincia a insinuarsi nella testa
del giovanissimo Henry quando, andandoaca-
valle verso Detroit, insieme ad altri membri
della famiglia vede per la prima valta un veico-
Io costruito dalla Shepard & C di Battle Creek
che si muove autonomamente, senza dover es-
sere trainato da animali.

La Ford losis,
prototipo del 2009,
& la prefigurazione
di una nuova
tipologia di berline
con vocazione
Crossover

LA MASCITA DEL QUADRICICLOD

Tentativo dopo tentativo, nella notte del 4 giu-
gne 1896, quando dal suo garage di fortuna
(dove passa il tempo libero dall'occupazione di
capo meccanico della Edisen llluminating di
Detroit) esce il suo primo, sbuffante e artigia-
nale Quadriciclo, il sogno comincia a realiz.
zarsi. Quando muore il 7 aprile del 1947, Hen-
ry Ford lascia un gruppo con quasi 122mila di-
pendenti in tutto il monde, una produzione di
quasi un milione e centomila veicoli (755mila
automaobili, 250mila camion e pullman,
B5mila trattori), & una quota del 21 per cento
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del mercato america.
no delle macchine
passeggeri e dei mez.
zi commerciali.Una
multinazionale cong-.
sciuta ovungue anche
senon pidlaleader in-
discussa delle quat-
tro ruote a stelle e strisce. Prima dello scoppic
del primo conflitto mondiale, la Ford ha addi-
rittura il 60 per cento del mercato nazionale,
mentre all'uscita della Seconda guerra mon-
diale la sua fetta rimane importante, ma in te-
sta alle classifiche di vendita si issa lo storico
rivale di Detroit, il gruppo General Motors.

Im una sintetica scheda del personaggio Ford
bisogna far spazio, oltre che a entusiasmanti
record tecnici @ industriali, anche a fatti e com-
portamenti che lasciano tracce indelebili an
che nella storia dei rapporti tra proprietd e ma:-
nodopera e della politica industriale.

La Ford T & spesso
usata dai celebri
attori comici
americani Stan
Laurel & Oliver Hardy,
meglio conesciuti

dal grande pubblico
come Stanlio e Ollio

LA MITICA MODEL T

La Ford pi0 conosciuta di sempre, la mitica
Model T, soprannominata Tin Lizzie, “Lizzie di
latta", predotta in quasi 15 milieni & mezzo di
esemplari, tra il 1908 e il 1927, & il primo
esampio di automobale costruita in grande 5@
rie e commercializzata in quasi tutto il mondo.
e giustamente riconosciuta come Car of the
century, I"auto del secolo. Al suo mito
contribuisce anche I'incredibile taglio del
prezzo di listino della stessa Model T, che
porta la vetiura che rvoluziona | trasporti e la
cultura americana a scendere dagli 350 dol-
lan iniziali a1 260 dollar di fine carriera: un
“primato” commerciale a suo modo imbatti-
bile. Uno dei passaggi epocali della ricca bio-
grafia di Henry Ford & la mossa che, | 5 gen-
naio del 1914, lascia a bocea spalancata i pa-
droni di mondeo, scatenando
'entusiasmo dei suoi dipendenti addetti alla
produzione e invidia di milioni di altri blue
collars: quel giorno, con decisicne unilaterale,
Ford aumenta infatti da 2,34 a 5 dollari il sa-
lario minimo quotidiano dei suci operai, ridu-
cendo per di pid la giornata lavorativada 9 a
8 ore. Pachi mesi dopo, sempre nel 1914, ec
co un'altra trovata dal micidiale impatto me-

tutto il
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diatico, che questa volta si rivelge a favore del-
la nascente categoria degli acquirenti di auto-
mobili. La Ford annuncia che se tra I'agosto di
quell’anno e I"agosto successivo le vendite del-
la Model T superana le 300mila unitd, la so-
ciath si impegna a restituire a tutti | compra-
tori la somma di 50 dollari a testa. La soglia
vieng superata, anche se poche migliaia di
pezzi (le vendite del pericdo sono esattamen-

te 308mila & 215), & la Ford fa scattare la co-
lossale oparazione di rimborso.

Per ridare 50 daollari a ciascuno dei 308mila
e passa acquirenti, la Ford spende oltre 15
milioni di dollari dell’epoca! Siccome perd i
personaggio & straordinariamente comples.
so, nel chiudere questo suo piccolo ritratto
va ricordato che Henry Ford manifesta opi-
nieni oggetto di furiose polemiche, dentro &
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IL PERSONAGGIO
Henry Ford

In un secolo abbondante di stora non possono certo
mancare i personaggi che fanno epoca dentro ¢ fuori
I'azienda. Tra i manager spiccano certamente Lee
Iacocea, l'italo americano che lavora in Ford per 34
anni ¢ la guida dal 1970 al 1978, ¢, in tempi pit
recenti, Iistrionico ¢ ultranergico Jacques MNasser,

un libanese cresciuto in Australia, soprannominato
Jack The Knife, Jack il coleello. Ma nell’album

di famiglia del gruppo di Detroit

non ¢'¢ naturalmente nessuno in grado di oscurare
Ia stella del fondatore, Hemry Ford (nella foto).
Geniale ¢ controverso, & riuscito a passare ai posteri
per almeno tre motivi, cascuno dei quali basta
comungue ampiamente a farlo entrare in grande stile nei libri di storia

Il primo motivo: inventa di fatto la catena di montaggio, simbolo dell®alienasione
operaia, abbassando radicalmente i costi di produzione ¢ consentendo allauen

di diventare un mezzo di trasporto di massa. Il sccondo motive: con una vmlaterale

e sorprendente mossa ha praticamente raddoppiato la paga ai suoi dipendenti, genando
nel panico centinaia di colleghi industriali, Il terzo motivo: manifesta inquietanti simpatie
con il regime nazista tedesco, corroborate da una consistente dose di antisemitismo.
Dopo 100 anni, la famiglia Ford & ancora arionista di rilievo della ereatura di Henry
Ford, un fissato della meccanica che smonia ¢ imonita mito cié di complicato che trova
in casa dove ¢ chiamano affetruosamente Henry 1l Martto.

fupri I"America, sull'argomento de :a;:-pr:urti
con I'ebraismo. |l suo controverso pamphlet,
edito nel 1920, The lnternational Jew (L'ebreo
internazionale), come racconta l'interessante
libro, La biblioteca del Fuhrer, pubblicato in
[talia alla fine del 2008, viene letto, riletto e
sottolineato da Adolf Hitler

Ma ora andiame con ardine, ricostruendo le
tappe che portano la Ford ai vertici

dell'industria internazionale. | nonni di Hen-
ry Ford lasciano la natia conte di Cork, in Ir-
landa, nel 1847, nel pieno della drammatica
carestia di patate che fa milioni di vittime. La
nonna Thomasina muore durante la traver-
=wata dell’Atlantico, come tanti altri a bordo
di navi inumanamente affollate e sulle quali
le condizioni igieniche sono allucinanti. Pri-
magenito di una coppia di agricoltori di ori-
gine irlandese, ha 16 anni quando, dopao la
morte della mamma, che perde la vita dan-
do alla luce il sesto figlio, convince il padre a
lasciarlo andare a Detroit.

IL LEGGENDARIO EDISON

Im citta, trova facilmente un'occupazione ma
cambia spesso lavord, sempré rimaneéndo
nell’ambito della meccanica. Il salto di quali-
th avviene quando entra alla Westinghouse e
deve fare la manutenzione alle cosiddette *lo-
comotive stradali” prodotte dall'azienda, affi-
nando le sue conoscenze tecniche e pratiche.
Si sposa nel 1988 e due anni pid tardi passa
alla Edison llluminating, in qualitd di tecnico.
Mella piccola casa in affitto di Bagley Avenue,
a Detroit, adibisce a officina una minuscola
dependance, con I'obiettivo dichiarato di far

nascere, i dentro, un’automobile dotata diun
motore due cilindri a benzina. Dedicando tut-
to il tempo libero alla sua passione, ci mette
tre anni a completare il motore e altri due per
il telaio e la meccanica del suo Quadriciclo,
per il quale usa molti materiali di scarto della
Edison. Quando percorre le strade di Detroit
a bordo della sua creatura, suscita grande in-
teresse @ curiositd. D'altronde, una sola auto-
mobile fino a quel momento circola nella me-
tropoli del Michigan: & una delle dieci che tra
il 1893 e il 1896 realizzana i fratelli Duryea di
Springfield, Massachusetts,

Tra i grandi sostenitori degli sforzi di Henry
Ford ¢ il suc datore di lavero dell’epoca, il
leggendaric Thomas Edison, che evidente-
rente non la pensa come | tanti che conside-
rano |'automobile una stranezza per ricchi,
complicata e senza futuro. L'inventore della
lampadina a incandescenza (presenta il Dre-
vetto pochi anni prima, nel 1880), nello spro-
nare Henry preconizza un radioso avvenire ai
piccoli motori capaci di sviluppare molti ca-
valli. Non & un caso, dungue, che Ford consi-
deri per sempre mister Edison, oltre che un
grande amico, forse il miglior amico di sem-
pre, una persona decisiva per il proprio suc-
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cesso, Nell’estate del
1899, Henry lascia la
Edisen per creare
una societd con
I"abiettive di fabbri-
care automobili. Ma ha pochi guattrini e deve
imbarcare dei soci, tra cui il sindaco di De-
troit, William Maybury, e alcuni suoi amici:
della neonata Detroit Automobile Company, il
giovane Ford controlla appena un sesto del ca-
pitale. Le cose vanno male e dall’inizio del
1902 Henry abbandena la compagnia. Mon
vuole lavorare agli ordini di Henry Leland,
I'artigiano che, sulle ceneri della Dat, fa na-
SCEre Una marca destinata a divenire un rmito:
la Cadillac. Ford esce dalla Dat con una ligui-
dazione di 900 dollari e i disegni di alcune
macchine da corsa. £d e proprio la velocissi-
ma 999, prototipo che prende il nome del tre-
no protagenista del record di velocita su rota-
ia sulla linea New York-Chicago, condotta alla
vittoria della Challenge Cup dal ciclista Bar-
ney Oldfield, a rilanciare Henry Ford.

L'officina meccanica
dove muowve | primi
passi il giovane
Henr]r Ford

IL CAPITALE INIZIALE

Grazie al clamore suscitato dalla performance
della suamacchina, calamita I"attenzionse & rie-
sce a mettere insieme un capitale di 28mila
dollari, raccolti pressoe una sene di investiton,
Maon si pensi perd alle attuali banche d'affari o
agli antenati dei moderni private equity. A cre.
dere nei progetti di Ford sono persone pid o me-
no comumi, come i due titolari dell’officina che
si ooccupa della costruzione dei motori (desti-
nati a divenire famos anch'essi come produt-
tor di auto: si chiamano John e Horace Dod-
ge), un paio di awocati, persino un carpentie-
re & il padrone di una merceria. |l pid impor:
tante della compagnia & il commerciante di
carbone scozzese Alexander Malcomson, il cui
banchiere di fiducia, John 5.Gray, @ancheil pri-
mo presidente dell’azienda, Malcomson e Ford
detengono, insieme, il 51 per cento della so-
cietd. Lo stabilimento sorge in una ex fabbrica
di vagoni ferroviari. Il primo cliente & un tal
Pfenning di Chicago, che compra la prima
macchina costruita dalla Ford Motor Comparny
appena un mese dopo lafondazione della com:
pagnia, avvenuta il 16 giugno del 1903, & nel:
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le cui casse, nel frattempo, imangono poco pid
di 200 dallari, | matori che equipaggianc le pri-
me Ford vengono trasportati dall’officina dei
Dodge alla fabbrica di Mack Avenue a bordo di
un carro trainato da cavalli.

E un periodo di grande effervescenza. Di mac-
chine in EIrg Se ne vedond pochissimea ma in
compenso le aziende nascono e Muoiono co-
me funghi. Henry Ford comincia da ingegnere
e nei primi 15 mesi di attivita vengono costrui-
te 1 70vetture, tutte Model A, e nel 1905 la pro-
duzione si sposta nel pid ampio capanmnone sul-
la Beaubien Street. In cinque anni si realizza-
no diversi modelli, di cui alcuni restano al livel-
lo di pratotipe. Poco fantasiosa nel dare i nomi
alle proprie vetture - ¢'é sempre con una lette-
ra dell’alfabeto insieme al termine Model - la

Ford dell'epopea pionieristica & invece pilicrea-
tiva nelle scelte tecniche, specialmente sul
fronte dei propulsori. A spingere le macchine,
rigorosamente a trazione posteriore, sono in-
fatti motori & due, a quattro e anche a sei cilin-
dri. L'azienda, incltre, cerca di proporre auto-
mobili per tutte le tasche, Cosi se I"ammiraglia
dell’epoca, la Model K a sei cilindri, viene ven.
duta {(non malto, in verita) al ragguardevolissi-
ma prezza di listing di 2,500 dollar, la Model
M a quattro cilindri va a caccia di clienti meno
abbienti, costando 500 dollari.

Il tutt’altro che esaltante risultato commercia-
le della Model K contribuisce ad aumentare for-
temente | motivi di disaccordo tra Henry Ford
& il suo principale socio-finanziatore, Malcom-
son. La differenza divedute pc:_-rta prestail come



merciante di carbone a uscire di scena: Ford
s'indebita con parecchi parenti e amici, rileva
le quote di Malcomson & di altri azionisti che
non condividono la sua fiducia verso il seg-
mento delle auto e popolarn & 51 trova cosi azio-
nista di maggioranza,

Risolti parzialmente i conflitti interni, Henry &
costretto a impegnarsi a lungo nella compli-
catissima e costosa battaglia sul copyright
che lo contrappone a George B.Selden, argu-
to avvocato di Clarkson, New York, con il pal-
lino delle invenzioni & dei brevetti. Tra un cor-
sodi legge, una scuola tecnica e la pratica nel-
lo studio legale paterno di Mew York, il giova-
ne Selden segue con attenzione i notevoli pas-
si avanti di tipo tecnologico che IMindustria dei
trasporti compie nel Vecchio continente.
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IL PRIMO BREVETTO

Affascinato dal motore a scoppio e dalle po-
tenzialitd commerciali dei mezzi a motore,
Selden unisce la scaltrezza nel maneggiare |e
pratiche legali con la fresca conoscenza tec:
nica messa a punto in Europa e nel 1877 de:
posita il primo brevetto per un “veicolo non
trainate da animali”. Ancora nessuno, negli
Usa, brevetta un’automobile a motore in
quanto tale, anche se gia esistono | copyright
su molti componenti, primo tra tutti il moto-
re. L'iter per omologare la macchina, che Sel-
den non ha owiamente “inventato”, si trasci-
na fino al 1895, Da quell’anno, per qualsiasi
automobile prodotta sul suole americana, tut-
ti | costruttori dovrebbero pagare delle so-
stanziose royalties a Selden.

Fin dall’imizio della loro intrapresa, tuttavia, né
Henry Ford né i suci intendono riconoscere al-
cuna effettiva validitd e legalitd al brevetto di
Selden. Insierme ad altri quattro preduttori di
auto, decide dungue di non sganciare neppure
un guattrino al geniale avwocato. La controver-
sia legale, cominciata nel 1903, si rivela duris-
sima e si conclude con la vittoria di Ford saol-
tanto nel 1911, dopo che, in un prima tempo,
il tribunale da ragione a Selden, Terminata la
spossante disputa nei tribunali, Ford da una
scossa all'azienda: nel 1912 la produzione su-
perale 1 70mila unitd, mentre |'anno primanon
arriva a quota 7Omila. & mettere le ali ai piedi
alla societd di Detroit sono le vendite della
Madel T, che incarna alla perfezione |'idea di
“macchina accessibile a larghi strati della po-
polazione” tanto cara a Ford. Le prime T esco-
nodallo stabilimentonel 1908 e gia al suo pri-
mo anno di vita la vettura infrange i record
dell’'epoca con una produzione di oltre
10mila pezzi. Il prezzo della versione base,
quella che adesso si chiamerebbe “entry le-
vel”, & veramente abbordabile: 260 dollari a
fine carriera. Ma & talmente spartana che un
po’ di optional li vogliono tutti. || prezzo me-
dio di vendita effettivo finisce cosi per aggi-
rarsi intorno ai 400 dollari.

A dieci anni dalla sua nascita, nel 1913, la Ford
Maotor Company produce all'incirca la meta di
tutte le macchine costruite negli Stati Uniti.
L'anno, tuttavia, passa alla storia dell'uomo &
dell'industria manifatturiera per unaltra ra.
gione. Mettendo in pratica un'intuizione che gli
frulla in testa da tempo, da quando conosce le
teorie sull'organizzazione del lavoro
dell'ingegnere imprenditore di Germantown,
Pennsylvanya, Frederick Winslow Taylor: fare in

1l Ersunnaggiﬂ
Le promesse di Bill

sLa benzina? Deve costare molto

di pi, il governo americano dovrebbe
aumentare decisamente il carico fiscale
sul carburanies. Una dichiarazione
choc che, nella primavera del 2009,

fa il giro del mondo. A pronunciare
queste parole, che fanno infuriare
milioni di automobilsti americani,

¢ William Clay Ford IT (nella foto),
detto Bill, pronipote del fondatore,
che lascia la guida atviva della Ford
nel dicembre del 2006. 1l ragionamento
di Ford, dichiaratosi sempre

un fervente ambientalista, prende
spunto dall'atteggiamento

dei consumaiori statunitensi, pront

a “tradire” la fresca passione

per le auto piceole ¢ poco avide

di benzina, appena il prezzo

del petralio comincia a calare dopo

i picchi del 2008, William ritiene

che s¢ il presidente Obama vuol
spingere i suoi connazionali

ad abbandonare le grosse cilindrate

e scegliere prodotti meno inquinanti,
alla pompa devono trovare sempre

il carburante caro. Cosi i costruttor
di veicoli possono fare programmi seri
e di lunga durata a favore delle auto
ecologiche, Nel 2000, Bill, insediato
da poco al vertice del gruppo, promette
di dare la massima priorita alla difesa
dell’'ambiente. Nel 2004, pero, Russel
Lomg, capo di Bluewater Metwork,
potente lobby ambienralista di San
Francisco, lo baccherta “accusandolo™
di avere farto, in 3 anni, davvero poco
di quanto annunciato. Parte sul sito

di Bluewater una campagna
contrasscgnaia dallo slogan “Bill Ford
o Pinocchio™.
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modo che, nel co-
struire una vettura,

Henry Ford in posa
accanto ad uno

dei modelli
n raio possa la- ¢
g che partecipa
vorare stando fermo 45 competizione
nello stesse posto.  americana Trans
Ford crea e fa effetti. Race

vamente funzionare

la prima, rudimentale catena di montaggio. |l
prima, empirico test risale proprio all'estate
del 1913, quando un telaio di un'auto viene
trainato tramite un verricello, Da adessain poi,
sona le automobili in costruzione, o parti dies-
se, a spostarsi da una parte all'altra della fab-
brica, e non pid il lavoratore, |l risparmiodiore:
lavore necessarie a costruire un'auto & colos.
sale, il processo produttive diventa decisa-
mente pil rapido.

Ricordando quegli sviluppi plonieristici ed en-
tusiasmanti, pid avanti negli anni Henry ripete
spesso la ficcante battuta: «Fino ad allora, di
fatto pagavamo gli operai pill per camminare
avanti e indietro nella fabbrica, che non per
produrre veramente le vetturets, Quandao la li-
nea di assemblaggio automatizzata arriva al
massimo dell’efficienza, dalla fabbrica esce
una Ford T Model finita & pronta alla vendita
ogni dieci secondi.

IL RADDOPFIO DEL SALARIO

Alla rivoluzione nella metodologia costruttiva
nasconao allora i neclogismi come “fordismo”
e “lordista”, per decenni al centro delle di-
spute ideologiche e sindacali ovungue &
all'opera una catena di montaggio si affian-
ca la celeberrima mossa del raddoppio del
salario: un atto unilaterale, di rilevante im-
patto sulle relazioni industriali. Diminuire di
un‘ora la giornata lavorativa da 9 a 8 ore au-
mentando contestualmente la paga quoti-
diana da 2,34 a 5 dallari, non & perd un ge-
sto di generosita e di umanita. O, quanto me-
no, non si tratta sole di questo. Grazie alle
sue “assembly-line”, Ford sta clamorosa-
mente incrementando la produttivita delle
proprie fabbriche.

Quello che sembra il frutto di un atteggia-
mento buonista varso | prapri oparai, critica-
tissimo dalla maggioranza degli industriali
di allora, non & che un passaggio fondamen-
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tale per raggiungere ['obiettive che Ford si

pone fin dall'inizio della sua vita
da imprenditore: volendo costruire & vende.
re un'auto a tutto il “popolo”, Ford ha biso-
gno che il popolo guadagni abbastanza per
potersi permettere anche una macchina.
Possibilmente, una Ford. Nella lotta politica
& nell'analisi economica del secolo scorso, il
termine fordismo viene givdicato e connota.
to in modi anche diametralmente opposti. |
critici di onentamento comunista, per esem-
pio, considerano il fordismo soprattutio
un'intensificazione del lavoro operaio, in for-
ma ripetiva e alienante, usata per aumenta.
re la produzione e | profitti dei capitalisti.

L'annuncio della giornata lavorativa a 5 dolla-
ri da di colpo a Ford notorietd a livello nazio-
nale. Una fama rapica esito della partecipa-
zione americana alla Prima guerra mondiale.
A vederla ora nelle foto ingiallite pare iImpos-
sibile, eppure la Model T cambia la vita di mi-
lioni di persone, nelle cittd ma anche nelle
campagne. Leggera non solo nel prezzo ma
anche nella struttura, la essenziale vettura
riusce a muoversi anche quando gli sterrati
fangosi intrappalans le ruote delle automobili
pil massicce e pretenziose,

Per chi vive lontanc dai grandi centri, posse-
dere una Model T vuol dire non essere isolato
a ore & ore di dure marce a bordo dei carri ti-



rati dai cavalli. In 19 anni di onarata carriera,
vEngono costruite oltre 15 milioni di Model T
nei soli impianti americani del gruppe, che
nel frattempo non solo estende la propria pre:
senza produttiva in vari Stati, ma si affaccia
in modo significative anche in Europa, por-
tando la sfida delle quattro ruote a motore nel
cuore del Continente che del motore a scop-
pic & |a patria.

Gli eccellenti risultati della Model T consen-
tono a Ford di accelerare a tappe forzate
I"'espansione dell'azienda, che gia dal 1910
51 trasferisce in un sito produttive assai pid
capiente di Highland Park, sempre nella zo-
nadi Detroit, e che nel 1911 ha parzialmente
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LA TECNOLOGIA
La linea Econetic

In Europa dici “ibrido™

¢ immediatamente il pensiero corre

a Toyora e Honda, i gruppi giapponesi
che da anni propongono al pubblica
maodelli a doppia motorizzazione (benzina
piln elettricita), In realta, per il pubblico
americano le cose sono leggermente
diverse: nel marzo del 2009, infar,
dallo stabilimento di Kansas Ciry esce

il centomillesimo Suv ibrido targate Ford,
il Ford Escape (prodotto anche, con una
diversa carrozzeria, sotto il nome

di Mercury Mariner). A New York,
circolano gia 1.400 taxi Escape Hybnid,

¢ San Francisco un'avie pubblica Escape
Hybrid ha gia macinate 300mila
chilometri senza problemi meccanici.

Mel Vecchio continente, dove le ibride
Ford non sono ancora arrivate, la punta
avanzata della tecnologia “verde”

del gruppo di Detroit si esprime
attraverso la linea di modelli caratterizeati

da emissioni di anidride carbonica
inferiori ai 120 grammi al chilometro,
denominata Econetic. La prima vettura
della famiglia Econetic & stata, all'inizio
del 2008, la Focus con motore diesel

di 1,6 litri da 120 cavalli, capace

di percorrere 100 chilometri con 4,3 litrd
di gasolio, contro i 4,8 della versione
precedente. 1l taglio nei consumi

si ottiene con i miglioramenti
nell'aerodinamica ¢ una nuova
trasmissione a bassa viscositd. La pit
recente Fiesta Econetic, con motore da 90
cavalli, emerte 98 grammi al chilometro
di Co2: meno di melte vetture ibride.

applicato la ricetta taylorista nello stabili-
mento per ["assemblaggio finale dei veicoli
di Kansas City. Mentre I'Europa si awvicina
alla Prima guerra mondiale, negli Stati Uni-

tiesplode la passione per 'autemobile tra il

1913 eil 1914 la Ford Motor Company si at-
trezza con nuovi stabilimenti a Buffalo,
Philadelfia, Long Island, Minneapolis.

IL BOOM PRIMA DELLA GUERRA

Henry Ford s'impegna in una sorprendente
campagna paficista, che crea notevali spac:
cature tra i vertici dell'azienda. In particolare,
la posizione contro la guerra di Henry & con-
trastata dal canadese James Couzens, che
partecipa nel 1903 alla fondazione della Ford
Motor Company come uomo di Malcomsaon
ma che nel corso degli anni poi diventa un fe-
dele alleato di Henry. Dopo aver accettato le
dimissioni di Couzens in seguito a un clamo-
roso diverbio sull'opportunitd di pubblicare
un articolo pacifista sulla rivista aziendale
Ford Magazine, firmato da Henry Ford,
quest'ultimo decide di cominciare una spie-
tata battaglia contro gli altri azionisti di mi-
noranza, primi tra tutti i fratelli Dodge. Ford,
che ha ormai la maggioranza, decide di ri-

durre drasticamente la distribuzione dei divi-
dendi, un po’ per vendetta contro i soci che da
anni non fanno che staccare le cedole senza
contribuire come fa lui alle sviluppo
dell'azienda, ma soprattutto per reinvestire
gli utili in nuovi e pid moderni stabilimenti. E
siccome ora dei partner finanziari pud fare de-
cisamente a meno, allorché decide di punta-
re in grande stile sui trattori lo fa conuna com-
pagnia, la Ford & Son che produce i famosi
trattori Fordson le cui azioni sono tutte in ma-
no alla famiglia Ford fin dal principio.

Dal 1917, anna in ¢ui partono i lavori per
I'imponente complesso Rouge a Dearborn,
che & ancora il cuore pulsante della Ford, il
Eruppo comincia a costruire anche | camion,
Fautore della pace e della mediazione conti-
nua, lindustriale non lesina I'impegno nella
partecipazions allo sforzo bellico, Dagli im-
pianti della Ford escono mezzi militari di ogni
genere @ persing i veloci battelli Eagle, impe-
gnati in epici inseguimenti ai sommergibili ne-
mici. Un anno dopo la fine del conflitte mon-
diale, Henry Ford, a conclusione di una serie
infinita di schermaglie con gh azionisti di mi-
noranza, soprattutto con i fratelli Dodge (che
gia dal 1913 fandano un'impresa automobili-
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stica col proprio nome & non forniscono pid i
motori alla Pord), acquisisce il completo con-
trollo della societd. Il rastrellamento dei titoli
in mano ai vecchi compagm di cordata, come
Couzens (che intasca 30 milioni di dollarijaii
Dodge Brothers (che si portano a casa 12,5
miligni di dallari a testa), viene a costare com-
plessivamente |a bellezza di 105 milioni di
dollari @ Henry. Che subito coirvolge il figlio
Edsel, girandogli una quota importante delle
azioni appena onerosamente rilevate,

A 13 anni dalla fendazione della Ford Motor
Company, lui e il figlio Edsel, che prende il suo
posto sulla poltrona di presidente, sono gli uni-
ci proprietari del gruppo. Mel frattempo, la
Ford & anche gia diventata |"auto americana
per antonomasia per il pubblico europeo.

L'ESPANSIONE IN EUROPA

La prima Ford a traversare I"Oceana & una Mo-
del A della primissirma era, che viene espasta
nel 1904 al Cordingley Automobile Show di
Islington, mentre a Londra nasce la prima
agenzia Ford sul suclo britannico, il cui titola-
re & animate da un grande ottimismo e ne or
dina 12, di Model A: ci mette pid di un anno a
piazzarle tutte. Sempre nel 1904, un'altra
Model A viene consegnata all’Automobile
Union in Francia, mentre @ Don Eduardo Cha-
|aux di Barcellona, che nel 1906 si fa arrivare
dal Michigan una Model N, il primo cliente
spagnolo della marca statunitense.

Nel 1907 gia esiste una ramificata rete di di-
stributori in diversi paesi europei, come Au-
stria, Belgio, Danimarca, Italia, Olanda, Polo-
nia, Spagna, Svezia e Russia. Henry Ford ha
malta fiducia nel mercate europeo, tanto che
per la “prima”™ mondiale della Madel T, desti-
nata a diventare un‘icona immaortale della mo-
torizzazione di massa, sceglie I'Olympia Mo-
tor Exhibition londinese. La macchina &
['antesignana di tutte le world car e deve esse-
re quindi prodotta anche al di fuori
dell"Armerica. La prima fabbrica Ford lontana
dagli Usa sorge nel 1911 nei pressi di Man:
chester, in Inghilterra, sotto la spinta di Perci-
val Perry. Nell'Europa continentale, imvece, il
primoimpianto nasce nel 1919aCopenaghen,
in Danimarca. Ford vuole aprire anche in Fran-
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cia, ma le autorita transaipine non si dimo.
strano entusiaste, anche perché sta nascendo
una promettente industria automobilistica lo-
cale. Cosi per fornire da vicino | mercati
dell'Europa meridicnale & creato un impianto
per I'assemblaggio a Cadice, in Spagna. Ci
vuel pil tempo, invece, per insinuarsi nel pid
promettente dei mercati del Vecchio
continente, quello tedesco. In Germania viene
realmente creata la prima automabile funzio-
nante a motore, nel lentano 1890, e la Germa-
nia diventa poi fondamentale nell’espansione
della Ford: eppure I"assemblaggio di vetture in
un capannone in affitto non comincia che nel

1926 Da attacco disordinato, in ordine sparso
ai singoli Paesi, la strategia di conguista
dell'Europa fa un decisive passo avanti nel
1928: in Gran Bretagna, a Dagenham, sorge
dal nulla quella che Ford definisce la Detroit
d'Europa e tutte le attivitd europee vengono co-
ordinate dalla nuova societd inglese. La par-
tenza & durissima perché guande 'impianto
inizia a sfornare macchine e camion il mondo
&strettonella morsadella Grande depressione.
MNel 1931 apre lo stabilimento di Colonia, de-
stinato a ricoprire un importante ruclo nella
conguista della clientela europea. La filiale bri-
tannica e quella tedesca del gruppe sone a lun-



g0 animate da un forte spirito di concorrenza,
che raggiunge I'apice negli anni Sessanta,
quando la Ford tedesca collabora con la divi-
Si0Ne americana per sviluppare una vettura ca-
pace di entrare nel cuore del mercato europeo
e di incontrare i gusti dei principali mercati del
Vecchio continente in concorrenza con i co-
struttori locali. La macchina si chiama Cardi
nal ed & la prima con la trazione anteriore mai
castruita dalla Ford. Gli inglesi, appena vengao-
no a sapere del progetto, si mettono a svilup-
pare una berlina che inizialmente viene bat-
tezzata Arcivescovo, Ciog con il nome di una
carica che, nella gerarchia ecclesiastica, sta
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Sitrika a blow bor originality!
| Tk the Mustang Pledge)

FMUSTANG #255

il i i il

1. Una Ford Taunus 12M cabriolet del 1962
2. La Mustang, in una brochure pubblicitaria
dell'epoca

sopra quella del cardinale. |l nuove modello
della Ford britannica vede poi la luce con il no-
me di Cortina e viene prodotta in oltre un mi-
lione di unita tra il 1962 e il 1966 Facendo un
passaindietra, si pud ricordare che sul Vecchio

“continente gli affari della Ford prendong il nt-

mo giusto a partire dal 1934, con il buon suc.
cesso della Model Y, che resta in produziona
parecchi anni e viene costruita anche in Dani-
marca, Francia, Spagna e Germania. Nel
1935, in Gran Bretagna viene prodotta una
berlina per la famiglia: si chiama Popular 1040,
perché il suo prezzo & di 100 sterline.In Italia,
la marca americana sbarca nel 1923. La pri-
ma sede di quella che si chiama Ford [taliana
viene piazzata a Trieste perché & strategica-
mente ben posizionata per servire non solo
I'lItalia ma pure i Paesi balcanici e il Medio
Oriente. Par otto anni, nel capolovogo giuliano
arrivano le macchine, i camion e i trattori For-
dson da smistare. Mel 1929, il gruppo ameri-
cano accarezza anche |'idea di creare una im-
portante produzione a Liverno, ma i progetti
rientrano dopo le pressioni della Fiat sul go-
verno dell’'epoca. Mel 1931 il quartier genera-
le si sposta a Genova, altra grande citta por
tuale. Ma in Liguria ci resta poco, per trasfe-
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Il design i
La svolta Kinetic

Se 3i escludond vare & proprie icone
della sportivita come la Capri

e la Mustang, fino agli anni Novanta
del secolo scorsa la Ford non brilla par-
ticolarmeante sul fronte del design.

La swolta arriva nel 1994, quando

al salone di Ginevra si accendano

i riflettori sul prototipo della piccola Ka,

prima esponente del cosiddetto

Mew Edge Design, destinato a stupire
piacevalmente il pubblico europea.

La Ka & una tre porte allegra, piccola,
riconascibile, @ ha un nome di grande
impatte, “rubato” a quello di un antico
dio egizio ché sovrinténde alla vita
dell"anima. Poco dopo arriva la Puma,
una coupé compatta dal prezzo abbor

dabile, & guindi la Cclugﬂr, un‘altra spor

tiva un po' pid grande. Filanti & cunei-
formi, le tre macchine, ciascuna sba.
razzina a modo suo, aprono la strada
alla Focus, destinata a rivelarsi fonda-
mentale per rinfrescare a livella globale
I"immagine della Ford. Lo stile Mew Ed-
ge, che punta sulla combinazione

di linge tese & curve, dopo qualche
anng si evolve nel Kinetic design.

Il Kinetic, che significa “energia in maowi-

mento” (secondo la Ford un insieme

di elementi grafici forti, forme tridimen-

sionali e sculture dinamiche),
&1 materializza prima nella concept car
losis e poi, nel 2005, nella manovalu-

me sportiveggiante S-Max. «Gli europei,

par l& loro automabili, desiderana

sportivitd ed emazione e vogliono un di-

segneo che sia espressivo; essi amano
un‘aute da guardare, che sia
riconoscibile, moderna e alla modan,
sostiene Martin Smith, il direttore
del design Ford.

{Malla foto, una Ford Puma del 1997)
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rirsi nella nuova sede
di Belogna, dove con-

1. Un esemplare
di Ford Thunderbird

7 del 1957
tun!.ra a.op.-erare.anche 2.'Un manifesto
nel primi anni della pubblicitario

Seconda guerramon-
diale, fino ai bombar-
damenti alleati del
1944 che distruggono lo stabilimento, nel
frattempo divenuto assai impaortante per i
trattori Fordson. Mel dopoguerra, il mercate
italiano viene rifornito direttamente dalla
Gran Bretagna, fino a che, nel 1959, avwiensg
il definitivo trasferimento a Roma. Con
I"arrivo nella Capitale e il contemporanec lan-
cio commerciale della nuova Anglia - una vet.
tura destinata a rendere celebre il marchio
Ford in tutta Europa - comincia la vera pra-
senza della Ford in Italia. Mon & comungue
una marcia trionfale senza passaggi a vuo-
to, la storia della Ford. Nel 1937, |a societa
adilaniata dallacontrapposizione all'interno
tra I'uomeo di fiducia di Henry, Harry Bennett,
contro il figlio Edsel, la Ford chiude il Bilan-
cio con appena 7 milioni di utili su 848 mi-
lioni di fatturato, mentre la Chrysler di mi-
lioni ne guadagna 51, su un fatturato pid pic-
colo, e la General Motors, che & gid da tem-
po diventata la leader del mercate america-

FORD CONSUL

makes it all

della Ford Consul
seconda serie

b

o

PLAIN SAILIMNG
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no, realizza profitti per quasi 200 milioni su
ricavi di oltre un miliarde e seicento milioni
di giro d'affari.

L'ARRIVO DI JACOCCA

Per ritrovare |I'antico smalto occorre
aspettare fino al 1949, Dopo i duri anni del-
la guerra, I'azienda si riorganizza e il sim:
bolo della rinascita & la Ford 1949, dalle for-
me arrotondate e slanciate. £ la prima a in.
tegrare i parafanghi nella carrozzeria. Mel
1949, grazie a lei, la Ford torna al secondo
posto tra i costruttori statunitensi e vengo-
no vendute oltre B00Omila macchine, il nu-
mero pid alto da vent'anni. Le contrapposi
zioni traumatiche per la conquista del verti-
CE 50N0 comungue a lungo una costante.
Quando il fondatore Henry Ford, per esem-
pia, decide che alla guida del gruppe deve
andare il nipote Henry Ford 1, la leggenda
narrache Bennett, che non disdegna la com-
pagnia di acclarati malavitosi - un lato del
sug caratteres che esercita anche un certo fa-
scino sullo stesso Henry - e un fedele della
famiglia famiglia Ford si sono addirittura af-
frontati pistole in pugno (senza sparare!) ne

2 corridoidell'azienda. Il primo cambiodi lea-

dership indolore arriva soltanto nel 1985,
allorché Don Peterson succede a Phil Cal-
dwell al comando della corazzata di Detroit,
Anche il mitico Lee lacocca, forse il pid no-
to manager automobilistico americano di
tutti i tempi, lascia la Ford sbattendo la por:
ta, dopo averla pilotata dal 1970 al 1978, in
seguito a forti contrasti con Henry Ford I1. Il
quale pud peraltro fregiarsi di un rilevante
primate commerciale: & infatti sotto il suo
lungo regno che nasce la leggenda del suo il
best-seller sempreverde di casa Ford, per
anni in vetta alle classifiche di vendita delle
auto. Si tratta in realtd di un pick up. Anzi,
di una famiglia di pick up, la Serie E |l pub-
blico italiano, della numerosa famiglia di
“heavy trucks” denominata F Series negli
Stati Uniti, conosce direttamente soltanto il
Ranger: che sulle strade d'Europa appare
come un massiccio furgone con il cassone
aperto ma che in America rappresenta imsa-
ce la fascia di veicoli pit piccoli della Serie
F. Il primo esponente della famiglia F si chia-
ma F-1 ed esordisce nel gennaio del 1948,
Mezzo perfetto per la vita di campagna, ma
ideale pure per usi privati e per commercia-
le e adottate da centinaia di amministrazio-
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La testimonianza
di Bill Ford

Il 16 gingno del 1903, un trentanovenne womo daffari di nome
Henry Ford fondd un'azienda per la costruzione e la vendita di
automobili. Il suo piano aziendale era semplice: voleva
migliorare la vita delle persone producendo astomobili alla
portata della famiglia media. Per costruire wn'anto destinata a
quella che lwi chiamava “la grande moltitudine”, Ford lavord a
una sevie di anto a basso costo migliorandone progressivamente
il design. Infine, nel 1908 imtrodusse il swo capolavoro, il
Modello T. In pochi anni, Ford aveva introdotto la catena di
montaggio e un salario di § dollari al giorno, producendo immovazioni che aiutarono a
creare e a definire l'era industriale. Per la prima volta, i lavoratori condividevano gli stessi
obicttivi di produttivitd e potevano comprare i prodotti che loro stessi fabbricavano, Questa
incredibile combinazione di visione, processo e prodotto mise il mondo sulle ruote e diede
inizio alla vita moderna come Lo conosciama noi oggi. Quando bo iniziato g lavorare per
Ford Motor Company trent'anni fa, volevo dare il mio contributo a questa importante
ereditd e rinnovarla per affrontare le sfide della vita moderna. L'intento del miio bisnonno
era quello di offrire un mezzo di trasporto economicamente accessibile al mondo. o voglio
riportare quell'obiettivo al XXI secolo fornendo wn mezzo di trasporto accessibile da ogni
punto di vista: sociale, ambientale ed economico. Il nostro obiettivo é quello di produrre
veicoli che affrano liberta di movimento senza compromettere la capacita de fle fretsere
generazioni di soddisfare le proprie esigenze. La nostra societd & diventata un'icona globale
migliorando la vita delle persone e rendendo il loro mondo un posto rigliore. Col tempo,
vogliamo fare il grande salto in avanti offrendo ai nostri clienti un mezzo di trasporto
personale davvero sostenibile. Executive chairman Ford Motor Company
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La strategia- i
Le cessioni eccellenti

La cessione delle prestigiose marche
britanniche Aston Martin, Jaguar

e Land Rover e la messa in vendita
della svedese Volvo, con la dissoluzione
di quello che viene orgogliosamente
chiamato Premium Automaotive Group,

& la conseguenza pil evidente

della strategia lanciata nel 2007

e identificata nella parcla d"ordine One
Ford. L'obiettive & di costruire

un numero maggiore di veicoli a livello
mondiale utilizzando in mode sempre
pill massiccio piattaforme condivise,
col risultato di ridurre i costi e usare
componenti & sistemi comuni.

Una scelta owwiamente influenzata

dai drammatici mutamenti

della domanda e dei volumi.

Secondo il piano One Ford, che di fatto
concentra I"attivith sullo storico marchio
Ford a livello globale (con |'eccezione
dei brand Lincoln & Mercury sul mercato
nordamericano), il gruppo di Detroit
deve produrre oltre un milisne

di veicoli I'anno a livello mondiale

sulla piattaforma del segmento B

& circa due milioni sulla piattaforma

del segmento C. In Wwtto il mondo eresce
sui mercati || peso delle vetture

delle categorie della Focus

e della Fiesta & Ford sta
strategicamente “‘ritarandosi”

su questi segmenti, La nuova Fiesta,

la cui produzione & cominciata nel 2008
a Colonia, in Germania, ben rappresenta
la filosofia One Ford anche in tema

di prodetto globale. Entro Iinizio

del 2010, la macchina del segmento B
che deve battersi praticamente ovungue
vigne costruita anche in Spagna

@ in Cina, in Tailandia & in Messico
(mella foto, I'ultima generazione

dalla Fiesta).
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ni e societd pubbli-
che, con una linea

1. La Fabl concept
di Lady Penelope

o Creighton-Ward,
g p.”" m?d er.na. della serie televisiva
dei rudi camioncini Thunderbirds
anteguerra e dotato 2, Marilyn Monroe
di una cabina assai e Arthur Miller

su una Thunderbird

pil confortevale, I'F- .
nel giugno del "56

1 diviene rapida-
mente Il mezzo a
maotore pid comprato degli States nonché il
capostipite di una longeva famiglia di ver.
satili pick up.

DEBUTTA LA THUNDERBIRD

La produzione, inizialmente affidata alle fab-
briche di Atlanta, in Georgia, e di Morfolk, in
Virginia, si espande rapidamente ad altre 14
impianti del gruppo. Gia nell’anno del debut-
to la produzione & di 290 mila unita: dal 1929
la Ford non costruisce cosi tanti camiongini,
Dall'F-1, che ha una capacitd di carico di mez-
za toennellate, la gamma =i estende fino all’F-
8, che di tonnellate ne pud trasportare molte
di pil. A cinquant'anni dalla nascita del primo
F-1, la Serie-F sorpassa la Ford Model T e il
Maggiolino della tedesca Volkswagen e diven-
ta la pil venduta nella storia dell'autormobile,
E una leadership a cui la Ford tiene molto ma
su cui non tutti sono d'accordo: giacché, men:
tre il mitico Beetle della Volkswagen e |a sto-
rica Madel T sono effettivamente delle vetty-
re, la Serie F &, appunto, una serie, quasi una
linea di veicoli all'interno della gamma Ford,
Senza dimenticare che, nel Vecchio
continente, in tanti considerano i pick up, spe-
cie quelli grossi (e parecchi F- Series sono
enormil), appartenenti alla categoria dei ca-
mion, pit che delle auto,

Messuno pud invece dubitare che la celeberri
ma Thunderbird & una macchina, e che mac-
china. Il 20 febbraio del 1954, al primo salone
dell'auto di Detroit dopo la Seconda guerra
mondiale, viene svelata al pubblico la Thun-
derbird, una delle macchine pid importanti
nella storia della marca. Mon tanto dal punto
di vista quantitativo quanto per I'immagine e
perché é il sogno a quattro ruote di milioni di
americani. E lei, I'affascinante due posti
dall'aspetto sfrontato, a risvegliare il deside-
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rio di wetture sportive dopo un lungo periodo
di sacrifici economici legati allo sforzo bellico.
In commercio dall'ottobre successive, spinta
da un 8 cilindri da 198 cavalli, viene declina-
ta in tante versioni - dal coupé alla berlina - e
rimane con alterne fortune in produzione per
mezza secolo, venduta in 4,25 milicni di pez-
Zi, anche se & tra il 1956 e il 1966 che vive il
proprio momento d'ora. Nel 1963, la Ford de-
dica una serie speciale di Thunderbird alla
principessa Grace di Monaco: 2mila vetture
tutte bianche, con |'interno in pelle bianca il
tettuccio marrone. Di enorme fascing & pure
la Ford GT, diventata famosa come GT 40 (per
I'altezza da terra, di appena 40 pollici). Delu.
S0 Per nen essere riuscibo a comprare la Fer:
rari dopo una lunga trattativa con Enzo Ferra-
ri, Henry Il chiede ai suoi tecnici di realizzare
un'auto capace di battere in pista le macchi-
ne di Maranello, Mel 1966, tre Ford GT termi.

nano ai primi tre posti la famosa 24 di Le
Mans, Mei tre anni successivi, la GTvince a Le
Mans. Una vendetta sportiva in grande stile.
Pur essendo una marca generalista, nel suo
album annovera altre sportive dal forte im-
patto ermotivo, spesso protagoniste nelle pel-
licole hollywoodiane, come la Mustang e la
Gran Toring, tornata prepotenternente alla ri-
balta grazie all’omaonime film di Clint Eastwe-
od, uscito nel 2009,

Mel 1967 nasce la Ford Europe & |a rivalita an.
glo-tedesca in seno al gruppo termina. La pri-
ma vettura del nuovo corse & la Escart, che so-
stituisce la fortunata Anglia. L'anno dopo de-
butta I'affascinante Capri, che nella versione
pil agguerrita, col motore VE di 3 litri, diven-
ta la macchina Ford pid veloce mai venduta in
Gran Bretagna. L'evaluzione del gruppo pro-
segue anche a colpi di shopping. La prima ac.
quisizione, quella della Lircoln, risale addirit-



tura al 1922, Via via, entrano a far parte del
gruppo, integralmente o parzialmente, la
giapponese Mazda, la svedese Volvo, la bri-
tannica Aston Martin. Mel 2000, il segmento
delle auto premium che fanno capo al gruppo
americano si arricchisce di un pezzo da no-
vanta: per 3 miliardi di eura la Ford acquista
dal gruppo Brmw |a britannica Land Rover, la
marca pid nota nel settore del fuoristrada.

ADDIO JAGUAR E LAND ROVER

L azienda cara ai countrymen del Regno Uni-
to non ci sta molte, perd, nel sistema Ford:
allinizio del 2008, insieme all'altra leggen:
da dell"automobilismo inglese, la Jaguar,
viene infatti venduta al gruppo indiano Tata
Motors. Un passaggio che vale circa 2,3 mi-
liardi di dollari. Dice nell’occasione il presi-
dente e amministratore delegato di Ford Mo-
tor Company, Alan Mulally, insediato al verti-

La storia * Ford

ce nel 2006, dopo |'abbandeno di William
Clay Ford, il pronipote del fondatore abbat-
tuto da un rosso in bilancio di 12,7 miliardi
di dollari: elaguar e Land Rover sono due
marchi straordinari. Per Ford, tuttavia, &
giunto il momente di coencentrarsi
sull'integrazione globale del marchio, met-
tendo in atta il piano di realizzazione di una
Ford Maotor Company forte e in grado di assi-
curare una crescita remunerativa per tuttio.
La vendita dei due gioielli della corona
britannica a un gruppo indiano avviene pri-
ma dello scoppio della crisi finanziaria-eco-
nomica che, a partire dall'estate del 2008,
danneggia duramente I"insieme
dell'industria automaobilistica mondiale. Una
choc che colpisce inizialmente soprattutto le
Tre Big di Detroit. Del terzetto, perd, la Ford,
I'umica rimasta sotto il controllo della fami-
glia fondatrice, & quella che appare pid in gra-
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do di risollevarsi con le proprie forze, La Ford
&, inoltre, quella ad aver provato a contrasta-
re il predominio di Toyota e Honda nel futuri-
bile segmento delle ibride. Inoltre, ha basi so-
lide ed eccellenti guote di mercato nel Vec-
chio continente, dove la Fiesta regge da de-
cenni la competizione con le altre utilitarie
europee & la Focus @ spesso in grado di tene-
re testa persino alla regina delle compatte, la
Volkswagen Galf.

Mawrizio Magge

www. ford.com
21500 Dakwood Blvd, Dearborn, Michigan
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Quadricycle

1. La Quadricycle, il prime veicolo a motore
costruito dalla Ford nel 1896

Produzione 1896 - 1901 2. La Ford Quadricycle in un'immagine
Carrozzeria Runabout d'epoca. |l veicolo ha un motore bilindrica
di 1,1 litri

Cuartro grandi ruote da biciclerra,

due posti affiancati ed una “cloche”
per imprimere la direzione al veicolo.
Piti che ad un’automaobile la Ford
Quadricycle assomiglia ad uno dei tanti
riscid a pedali che oggi si possono
prendere a noleggio in aleune localicd
turistiche. Solo che al posto dei pedali
ha un motore bicilindrico di 1,1 lieri.
Eppure, per quanto strano pud sembrare,
questa & la prima automobile costruita
e venduta da quella che poi diventa
una delle maggiori industrie del mondo.
La Quadricycle che il 4 giugno 1896

si avventura per la prima volea lungo
la Bagley Avenue di Detrait & il primo
veicolo a motore costruito da Henry
Ford, un giovane ingegnere di origini
irlandesi, all'epoca impiegato presso

la Edison [lluminaring Company.

Per cingue anni Ford dedica ogni ora
libera alla messa a punto del suo primo

motore a combustione interna ¢ del

veicolo su cui montarlo. Il propulsore SCHEDA TECNICA

& un bicilindrico costruito con scarri DIMENSIONI

delle officine Edison, mentre LUNEHEZZR ..ocovivicerscassisssinssasasssess M

la trasmissione & realizzaea con cinghie EBRgheTEa. ... ..o ssisisannsasisinnan. T

in pelle. Per il telaio Ford invece AOFFRS: oo i .

fa ricorso ad una sorta di carrozzella POSTI . 2

equipaggiata con quarro robuste ruote

da bicicletta. L'ultimo ostacolo PORTE............o00........... assenti

imprevisto che deve affrontare & la porta PESD...... it 2 S0 kg

dell’officina improvvisata dove da corpo MOTORE

al Quadricycle: un paio di colpi d*ascia Alimentazione benzina

ben assestati e la Quadricycle pud uscire Cilindrata ... 1080 cc

per la prima volta all’aperto. Dopo aver o [ [T [ p et S i e e

percorso oltre mille miglia, fondamentali e 1 o (SO I 1=

per capire tu gli asperti del nuovo TRAZIONE posteriore

mezzo di trasporto che si sta affermando

in Europa e negli Stati Uniti, Henry Ford CAMBIO.............ccc.......... 2 marce

cede la Quadricycle per 200 dollari FREMI

a un certo Charles Ainsley di Detroit ANMETIONE ..oovmernsnassnesnmnssnssissrenss T

che diventa automaticamente il primo L ] - TR ————

cliente della Casa americana. VELOCITA MASSIMA ... 35 km/h
PREZZO............cecce.... Dollari 200




Tipo A

Produzione 1903 - 1904
Carrozzeria Runabout - Tonneau

e la Quadricycle & il primo veicolo a
motore prodotto e venduto da Henry
Ford, la Tipo A del 1903 & il primo ad
avere I"aspetto di un’aute: carrozzeria
aperta, 2-4 posti, quattro robuste ruote
automobilistiche (non da biciclerta come
sulla Quadricyele). Il motore a 2 cilindri
orizzontali contrapposti di 1667 cc
raffreddato ad acqua sviluppa 8 Cv ed &
alloggiato sotto i sedili. Il cambio a 2
rapporti ¢ collegato ad una rrasmissione a
carena. La vertura viene inizialmente
proposta in versione runabour a 2 posti
con capote ripiegabile. In seguito, con un
sovrapprezzo di 100 dollari, & disponibile
anche una versione tonneau con ulteriorn
2 posti di fortuna. Tutte le Ford A sono
realizzate solo in rosso. 1l costruttore
americano la reclamizza fin dall’esordio
sul mercato come “I'automaobile pit

affidabile mondo™.
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1. La Ford Tipo A del 1903, primo veicolo

a motore prodotto dalla Casa americana

2. La Ford Tipo A con la capote alzata: si tratta
della versione runabout a due posti

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghazza........ocmissisessesssassasasese i
7] | o [ |
BIIREER s
PSS e i e
PORTE........cccooiimnmmmnsnnannnese- @55ENH
PESD . iiemnnings oo R K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ...........ccocecivinnnee. 1667 20
1 [ [[1 1] ) T p e UMY S
POTBNZA......ccconnnnrrimmsnnnnsssmnennns B BV
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBIO..........ocreeerrreecnssnsss £ MATCE
FREMNI
ANESOre ..o ianitses sncinies T
Posteriore......c.ueueinnn a tamburo

VELOCITA MASSIMA ....... 72 km/h
1] i o —————.

Dollari 750
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Model B

Produzione 1904 - 1905
Carrozzeria Tonneau

MNel 1904 Henry Ford decide di
avventurarsi per la prima volta nella
produzione di un modello di lusso e
realizza la tipo B. E “la prima quattro
cilindri per uso stradale™, come la
vettura & reclamizzata all’epoca, ¢ la
prima Ford con motore a 4 cilindri; una
leggera e potente automobile a quattro
postl sopra ai quali si pud stendere una
leggera capote priva di finestrini laterali.
Il motore di 4,6 litri & alloggiato davanti
all’abitacolo, sotto ad un vero ¢ proprio
cofano, dietro al radiatore: una novita
per il costruttore americano. Ad esso é
abbinato un cambio a due marce avanti ¢
retromarcia. Le ruote in legno da 32
pollici montano pneumatici da 3,5
pollici. Realizzata con materiali
accuratamente selezionari, la Model B
non ha in realtd molto successo, come
dimostrano i soli 500 esemplari prodoeti
in due anni. La principale spiegazione di
questo parziale fallimento commerciale
va ricercara, secondo gli esperti
dell’epoca, soprattutto nel prezzo troppo
elevato (2.000 dollari): piti del doppio
rispetto a quello della contemporanea,
ma meno potente bicilindrica tipo C.

1. La Ford Maodel B, la prima vettura Ford
con motore a quattre cilindri

2. Nei due sedili della Ford Model B possono
alloggiare tre passeggeri pid il conducente.
Da notare la leggera ed elegante capote

3. Particolare della Ferd Model B: la ructa

in legno, da 32 pollici e 12 raggi, monta

un pneumatico da 3,5 pollici

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
Lunghezza........ccccuneeemimmnnssnsssenss T
Larghezza...... .. nd

(o - P e s P R :
PORTE.........ccccccviiiinnicninnacs. ASSENRE]
BESKY. .. e et B
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cillndrata ... 4591 cc
o | e S |
v 1= | | - PP . - 1 I

TRAZIOMNE .............coeooeo.. pOSteriore
CAMBIO..........ccnimniiniinnses 2 MArcE

FREMI
ANErIOre...ovemsnnssiiinssnnasss ASSENTE
Posteriorg.....cccmesa.. @ tambure

VELOCITA MASSIMA ....... 65 km/h
PREZZO..........cccereene.. DOMlari 2.000




Model C

| modelli * Ford

Produzione 1904 - 1905
Carrozzeria Runabout - Tonneau

La Ford C del 1904 ¢ sostanzialmente
una versione aggiornata della tipo A
presentata 'anno precedente, di cui
CONSCrya Er-"l'l'l Pﬂ.rtl' d.l:]lﬁ mecia I]i'l'.'ﬂ.

a cominciare dal motore a 2 cilindri
orizzontali contrapposti di 1667 cc
raffreddaro ad acqua da § Cv
[successivamente potenziato a 10 Cwv)

e dal cambio epicicloidale a 2 rapporti

& collegato ad una trasmissione a catena.
In questo caso perd il propulsore

non ¢ sistemato sotto ai sedili anteriori,
bensi davanti all*abiracolo. Per farlo

& necessario allungare il telaio di 15
centimetri. Le ruote in legno da 28 pollici
SONMD SqUipaEEIate con pneumarici

da 3 pollici. Come nel caso della Tipo A,
anche quesio modello viene proposio
con carrozzeria runabour a 2 posti
oppure tonneau a 4 posti. La differenza
di prezzo & di 100 dollari. Questa vettura
risponde alla domanda del pubblico che
ad un prezzo contenuto vuole
un‘auromobile leggera, semplice e
spaziosa, dorara di un motore
adeguatamente potente che produce
poche vibrazioni. Realizzata con i
migliori materiali reperibili all’epoca, la
Ford C ¢ montata con grande

1. La Ford Model
C viene allestita
CON CArroZzaria
runabout a due
posti o tonneau
a quattro

2. Il motore
della Ford C,

da due ellindri,
@ sistemato
davanti
all'abitacolo

Ll

accuratezza utilizzando componenti
intercambiabili (cosa assai rara in un
periodo in cui ognuna di esse viene
salitamente realizzata artigianalmente ¢
non esiste ancora la standardizzazione
dei componenti). In due anni ne sono
prodotti circa 800 esemplari.

LESE L

e T R RTRS AT NI

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......cocconmmsanmnssssnssecsesss 010
LargheZza..........occonmmsansssnssnssannnss N0
(1] o T TR S |
POST . e sssosrsaraone 2
PORTE.............cccoceimmnmsneeen. 2552NH
RESDE: s e 567 kg
MOTORE
Alimentazione..................... benzina
Cilindrata .........cccoinvneinsanne. LEB7 CEC

Cilindri

R I 8Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEBIO.................cceeeveeee 2 MARCE
FREMI

AMLEFTOTE ..o creesmnerserrenes ASSEALE
Posteriore............c.......... & tamburdg
VELOCITA MASSIMA ....... 48 km/h

PREZZO ........................ Dollari 850
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Model K

Produzione 1906 - 1908
Carrozzeria Roadster - Tonneau

Spinto dagli azionisti, nel 1906
Henry Ford tenta malvolentieri
un’altra volia la carta dell’automobile
di lusso con la Model K. Per questo
modello progetta appositamente

un grande motore a 6 cilindri in linea
di 6,8 litri, ma lo abbina al solito cambio
a 2 marce che alla resa dei conti si rivela
troppo debole ed inadeguato

alla meccanica. La Ford Model K

& peraltro una bella automobile con

un passo di 2,900 millimetri, sospensioni
a balestre (anteriori semiellittiche,
posteriori ellittiche) ¢ grandi ruote

da 34 pollici proposta con carrozzeria
roadster a 2 posti oppure tourer a § posti
(con due porte per accedere al divanetto
posteriore). Qualche problema recnico

di troppo ed il costo elevato (da 2.500

a 3.000 dollari, a seconda della
carrozzeria ¢ degli equipaggiamenti)

ne limitano tartavia la diffusione a circa
900 esemplari prodotti in tre anni.

In seguito a questo insuccesso Alexander
Malcomson (il socio che sostiene
maggiormente la produzione di modelli
di lusso) lascia la Ford che da allora
non realizza pid una & cilindri fino
all'inizio degli anni Quaranta,

-

1. U'elegante Ford K,
automobile di lusso
progettata da Henry
Ford

2, La versione
roadster a due posti
della Ford K

3. Nella versione
tonneau la Ford K
monta una leggera
capotina per coprire
I"abitacolo

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI

BT T 7 F - T || |
Larghezza.......cmmsininsisnassannsss W
Al L i e e eand
P T e e
PESD .......coicinnnninnccinninns 1OBB kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............ccccccviveeee.. 6793 £
[ | [T [ e o <
Potenza........ooemmenisiinininesnss 80 GV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID. ....c.omecieneenes 2 marce
FREMI

T g (17 I S nd
Posteriore...................... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ......

. 80 km/h

PREZZO..................... Dollari 2.500




Model N

| modelli « Ford

Produzione 1906 - 1908
Carrozzeria Runabout

La Ford Model ™ del 1906 & una delle
automobili (forse la prima) che contribuisce
in modo determinanee a definire 'immagine
di marca del costruttore americano, che nei
suei primi anni di attivita sperimenta con
alterni successi sia la strada della
produzione di modelli a basso costo che
quella di aueomobili di lusso. Forre di un
indiscutibile suceesso commerciale (7.000
esemplari venduti nel giro di tre anni), la
tipo N connota infatt la marca americana
come costruttore di automobili affidabili ed
economiche. Tale & infatri la Ford Model N,
una compatta runabout a 2 posti con capote
pieghevole (passo 2,134 millimetri),
proposta al concorrenziale prezzo di 500
dollari. Equipaggiata con un 4 cilindri di 2,6
litri da 18 Cv, & semplice, affidabile ed
economica come sono molt alrd successivi
modelli Ford. Non a caso, ancora oggi viene
considerata da mold il “prototipo” o meglio
["antesignana della celeberrima Model T che
per decenni & I'icona della marca, Come la
maggior parte delle auromobili dell’epoca,
anche la Ford Model N & realizzata sulla
base di un semplice telaio d'acciaio sul quale
sono montat gl organi meccanici e la
carrozzena. Le sospensiont anterion sono
ad assale rigido con balestra trasversale
semiellittica, mentre quelle posterior sono a
balestre longitudinali semiellittiche; mentre
le ruote sono da 28 pollici. La ripo IN segna
infine il definitive abbandono dei motori
bicilindrici da parte della Ford.

1. Una Ford N da esposizione
2. Un esemplare con carrozzeria runabout

L' Automobile

FOCUS

La Model N e la questione del prezzo

Un ottimo rapporto qualiti/prezzo. Tur i costruttori propongono al pubblico

o semplicemente inseguono questo concetto. All'inizio del Novecento la Model N
precorre felicemente questa strada, grazie ad una serie di brllant intuizioni del suo
costruttore, Per produrla in modo efficace ed economico I'azienda, ad esempio,
installa speciali macchinari costati centinaia di migliaia di dollari e controlla

che ogni singolo particolare corrisponda a ben precisi standard di produzione.

In questo modo si sviluppa il concetto di “pezzo di ricambio™ uguale all’originale.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza........ccccummininss
Larghezza..............cc.cccoce
AHBZEA........ccoconnimnmrasanans

A 274
PORTE..........coocunimnncnninnnnsses AEERME
PESO ..oiiciiiisivmmismsnsinmisniens IDZ KNG
MOTORE
Alimentazione ..........cccceeens benzina
Cilindrata ..............ccnveereee. 2919 €
Gl e e
Potenza.......commmmmnsarnissenssiinse 18 W
TRAZIONE ...................... posteriore
GBI i 2 marce
FREMI
ANBEFIONE ... ... cinennmimnsssssinnsnmnaenes A
Posteriore..........ewmennnn. @ tambura
VELOCITA MASSIMA ....... 65 km/h

PREZZO ,...ocimissisnans

... Dollari 500
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Model T

Ford * 1 modelli

Produzione 1908 - 1827

Carrozzeria Tourer - Roadster - Coupé - Landaulet

La Ford T, Mautomobile che all’inizio del
XX secolo, “mette I"America su quattro
ruote™ resta ancora oEgi una rappa
fondamentale della storia dell’auromobile.
MNon solo perché per moln anni é quella
costruita nel maggior numero di csemplari
(15.007.033). Da qualsiasi punto la si
osserva non si pud fare a meno di
concludere che la Lizzie, come viene presto
soprannominata dai suoi mold sostenitori,
fa scuola all’intera industria
automobilistica mondiale. Basta pensare
che Henry Ford la concepisce come un’
“automobile globale™ (un concetto che
opgi sentiamo spesso) € che, proprio per
sottolineare questa vocazione, non la
presenta ufficialmente negli Stari Uniri,
bensi al salone di Londra (novembre
1908). A decretarne un immediato e
duraturo successo &, come sempre accade,
il pubblico conquistaro da un’automobile
pratica ¢ facile da guidare, ma sopratiutto
straordinariamente conveniente. La
versione tourer (corrispondente all'iealiana
torpedo ovvero una vettura a 4-5 posti con
carrozzeria aperta) viene posta in vendita a
soli 850 dollari contro i 2.000-3.000 delle
dirette concorrenti, prezzo che alla fine
degli anni Venti, grazie alla maggiore
efficienza produttiva e alle economie di
scala, "precipita™ addirittura al di sotto
dei 300 dollari. Nel lungo termine perd un
oIrimo prezzo non pud essere considerato
Punico segrero di un successo di tali
proporzioni. La Ford T & anche molto
affidabile. Per questo modello viene
realizzato un nuovo 4 cilindr a valvole
laterali di 2,9 litri da 20 Cv (15 kilowart)
con testata smontabile ed albero motore
con tre supporti. L'alimenrazione &
assicurata da un carburarore al quale la
benzina arriva per gravira dal serbaroio
pasto sotto il sedile del guidatore, il guale
pud regolarne la miseela dall’interno
dell'abitacolo. I progetti iniziali prevedono
la possibilitd di alimentare il motore a
bioetanolo derivato dalla canapa, ma

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.......c.coeeininiennnen 3,404
Larghezza ..........cocceeieinee M 1,676
(N = o [t SR A . || |
PESO..cc o BB0 K
MOTORE

Alimentazione .......cccccoeee... BENZINA
Cilindrata ........... weenns 2884 ce
e (1T T e e S o S s e |
Potenza........ccocnminniiinnesmssasens 200 GW
TRAZIONE ............cc.cee.... pOSteriore
CAMBIO..........c..orreerimannennie 2 MAFGE
FRENI

Ly L ] - OO || |
Posteriore........cccceunenennn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 67 km/h
PREZZO .........cccccc0nnieee.. Dollari 850

I"idea viene accantonata in considerazione

del calo del prezzo del petrolio.
L'avviamento & inizialmente a manovella:
quello elettrica, disponibile a richiesta dal
1919, divene di serie nel 1922, Quattro
bobine, contenute in una casserta di legno
all’interno cruscorto, alimentano
singolarmente ogni candela del motore. Un
altro pregio della Ford T & la facilicd d’uso.
Il sun cambio epicicloidale a 2 marce
permette infari di inserive le marce in
movimento senza premere la frizione. La
manovra viene ¢ffettuata premendo un
pedale che blocca attraverso un freno a
nastro la corona del planetario
corrispondente alla marcia desiderata. Per
contenere i costi le sospensioni vengonao
semplificate al massimo: anteriori e
posteriori ad assale rigido con balestra
trasversale, 1 freni, infine, sono solo sulle
ruote posterior.

1. La Ford T, la storica vettura

che “mette "America U quattro ruote”

2. La versione coupé della Ford Model T,

uno dei possibili allestimenti

della carrozzeria

3. Il frontale della Model T, con il celebre logo
Ford che campeggia sulla calandra

4. La Ford Model T, con le sue gquattro porte

@ i cinque posti, & molto comoda e semplice
da guidare
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FOCUS 2 :
La catena di montaggio

La Ford T & costruita per 19 anni

di seguiro, dal 27 setrembre 1908

al 27 magpio 1927, Nel 1910

la produzione & trasferita

dallo storico stabilimento di Piguette
Avenue nel nuovo impianto

di Highland Park, dove, a partire
dal 1914, pud essere assemblata

in soli 93 minuti. Prima antomohile
P!’(Kl{]nﬂ on ]ﬂ catena I'.ii munmggiu,
¢ anche la prima di classe media
COSTIUItA CON COMPONENnti
intercambiabili: La T & “disponibile
in qualsiasi colore purché nero™,
come recita la pubbliciea dell’epoca
(per conteneme i costi ed aceelerarne
i tempi di produzione),

ma per determinan periodi
(1908-1914 & 1926-1927) anche

in blu, grigio, marrone e verde.

i

I bon
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La Model A sostituisce la leggendaria Ford

Model A
Model 7. Monta un propulsore capace di 40 Cv

Produzione 1927 - 1931 che lagnrme‘lte di superare i 100 chilometri
Carrozzeria Tourer - Berlina - Phaeton orari, E un grande successo: s¢ ne vendono
quasi 4 milieni e mezzo di esemplari

La Ford che sostituisce la leggendaria
Model T non pud essere un’automobile
qualungue. Tale & pertanto la Model A,
presentata alla fine del 1927, [ contenuti
di prodotte sono di tutto rilievo

per 'epoca: motore a 4 cilindri di 3,3
liri da 40 Cv (30 kilowarrt), accensione
a spinterogeno, avviamento elettrico,
cambio a 3 marce pili retromarcia,
frizione a disco, ammortizzatori e freni
sulle quattro ruote. La vettura viene
proposta a prezzi altamente competitivi,
con cingue carrozzerie differenti

per lo sviluppo delle quali i si & ispirati
a quelle della recentemente acquisita
Lincoln. MNella gamma della Model A
spiccana le berline Tudor (ovvero two
doors, due porte) € Fordor (four doors,
quattro porie). In poco pin di un anno
ne sono prodotte un milione di
esemplari. L'iniziale ottimismo

del costrurrare americano deve perd fare
i conti con la Grande depressione

del 1929 ¢ con la spietata concorrenza
delle Chevrolet a 6 cilindri e delle pit

& dotara di una carrozzeria pit morbida
nelle forme. Questo modello viene
identificato con la sigla AN dove N

economiche Plymouth., Al contrario sta per new (nuova). La produzione BT Ty [ For b AR | | |

di quanto fatto in precedenza con della Model A viene interrotta 'anno Largherza..............cconsimmsnnsinissinenal

la Model T, Ford decide pertanto seguente dopo quasi 4,5 milioni AGZZA .......coinmnssninemsssmsassnssnsnenea

di seguire gli stessi usi della uu:‘;mrre::i?.? di esemplari prodotti. PESTI i v ootk  ase

¢ di aggiornare continuamente la Mode

‘a‘l i:h':,, ﬂd cs:;mpin, 'I'II:I Igjn \ril'.'l'll'.' fi'l."i.!‘irﬂ FGRTE..............................................---..2.";4
FOCUS MOTORE

. nEEs s Alimentazione ....................benzina

—UI’IE EE_EtEZIGI’IE d!ﬂlc“e Cilindrata ..............cooeeneennes 3277 €2

{7 [ St B

La gestazione della Model A & lunga e difficile. Il nuovo modello deve sostituirne Potenza............ococavnee.... 40 Cy

uno di enorme successo come la Model A. Non & quindi facile decidere TRAZIONE .....................posteriore

se, come e quando abbandonarlo ¢ soprattutto come sostituirlo. La barraglia
coinvolge anche Edsel Ford, presidente della societa nel 1919, ¢ il padre Henry
che resta comungue il punto di riferimento dell"azienda, Alcuni collaboratori
abbandonano ["azienda in conseguenza dei dissidi scaturiti.

Alla fine perd, il 20 omobre 1927, la Model A & messa finalmente in produzione
e il 2 dicembre dello stesso anno pud essere presentata ufficialmente. Particolare
curioso, per permettere la conversione degli impiant, gli stabilimenti Ford sono
rimasti chiusi sei mesi senza perd lasciar trapelare la notizia del nuovoe modello.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

CAMBIOD...........cccnnrnnires

FRENI

Anteriore........c.ccoveee
Posteriore ........

weeened HAFCE

weeeedd tamburo
oo tamiburo

VELOCITA MASSIMA ......104 km/h
PREZZO ........................Dollari 495
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V8

Ford = | modelli

Produzione 1932 - 1939

Carrozzeria Berlina - Cabriclet - Station wagon

All’inizio degli anni Trenta aleune nuove
soluzioni tecniche ed inedit processi di
fusione permettono a Henry Ford di
metiere in produzione nuovi motori a 8
cilindri a V e di offrire al pubblico una
serie di verture — note come Ford V8 - che
hanne prezzo relativamente contenuio in
considerazione della motorizzazione
adortata. All'epoca i motori V8 non sono
certo una novitad al punto di vista tecnico.
I costruttori sanno da tempo che questa
configurazione consente di beneficiare
delle minori vibrazioni, della maggiore
fluidita di funzionamento e della facilitd
di avviamento tipiche dei motori
plurifrazionati, contenendo al tempo
stesso I'ingombro longitudinale rispetto ai
motori con cilindri in linea. Ford riesce
perd a ricavare il monobloceo del sue VB
da un’unica fusione. Il propulsore non &
particolarmente raffinato ma la
semplificazione ottenuta permerte di
abbassarne notevolmente i cost di
produzione e di farne negli anni seguenti
uno dei motori costruiti nel maggior
nurmero di uniti. Il primo risultaro di
questo sviluppo é la realizzazione di una
serie di automobili di fascia medio-alta
che, presso il pubblico sono pi
semplicemente noti come Ford V8, 11
primo di questi viene presentato nella
primavera del 1932, La Ford Model 18, la
cul sigla sottolinea proprio che si tratra
della prima vertura con motore V8 (il
numero 1 per “primo modella™ ed il
numero 8 per *8 cilindri™), & realizzata
sulla base della piti recente versione della
Maodel A di cui conserva molte
componenti meccaniche, inclusa la non
pitt modernissima sospensione a balestra
trasversale ed un telaio sul quale &
possibile montare 14 carrozzerie
differenti, tra le quali una station wagon
con finiture esterne in legno, [ prezzi
variano da 460 a 650 dollari, solo una
decina pin della Model B con motore a 4
cilindri in linea. Per I'America che sta

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
LUNBROZZA.....coccivossmnnmmnsassrmmmnsnnns M
15| - R ——] || |

ABETN... i nscnasisiinsnnismnmsimniiscnse N0
POSTH . R
PORTERSENi e e L2
PESQE e n e ® o e i

MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........coceoeevvveeeen. 3621 €8
L [ PO - I [ |
s e R 7 1 B
TRAZIONE ..............c....... pOStetiore
CAMBIO..............cccceeerernenee. 3 marce
FREMI

Anteriore....................... a tamburo
Posteriore.......c.c.c.co.o.... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 120 kmh
PREZZO .........cccceceeenneee. Dollari 460

1. La Ford W8 prende il nome dal potente
motore B cilindri a V da 3,6 litri

2. La versione cabriolet della Ford VB
con la capote abbassata

uscendo dalla grande recessione sono un
importante argomento di vendita. Nel
1933 la Ford presenta la Model 40 dotata
di un propulsore parzialmente rinnovato
in alcune sue component interne, nel
circuiro di raffreddamento ¢ nel sisterma di
accensione, ma soprattutto dotato di
nuove testate che ne fanno salire la
potenza da 65 Cv a 75 Cv. La vetrura
presenta anche un telaio rinforzato. 11
motare Ford V8 trova ulterior
applicazioni sulla Model 40A del 1934
soprattutto sulla Maodel 48 dell’anno
seguente, che presenta una linea pia
arrotondata ed una serie di migliorie che
ne aumentano il comfort,

Mel 1937 viene realizzata una nuova Ford
V8 (Maodel 74) equipaggiata con un 8
cilindri a V di cilindrara ridotta a 2228 cc
che si affianca a quella con motore di
3621 cc, ma non ha molto successo ¢
viene pesto abbandonata. | nuovi modelli
si riconoscono esternamente per la
mascherina inclinara a forma di V ed i fari
inseriti nei parafanghi anteriori. Dall*anno
successivo, come tuee | modelli Ford,
anche le V8 sono disponibili in
allestimento Standard e De Luxe. Le
prime sono disponibile con motore da 60
Cv oppure da 85 Cv, le seconde solo con
quello da 85 Cv. Le Ford V8 godono di
una buona notorietd ¢ diffusione anche
sul mercaro francese dove sono
assemblare ¢ vendure come Ford VE-15,
Ford V8-40 e via dicendo. Ad esse sona
legare le vittorie assolute conguistate nei
Rally di Montecarlo del 1936 e del 1938,
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LA TECNICA

La V&8 non rappresenta

in termini assoluti |"esordio
della configurazione

con 8 cilindri a V in campo
automobilistico, ma alla Ford
va comunque il merito di aver
reso questo tipo di motore

pil semplice e producibile

a costi contenuti pid di quanto
é fatto in precedenza.

Il concetto & quello di ottenere
gli stessi vantaggi in termini
di fluidita di funzionamento

e di assenza di vibrazioni

di un & cilindri in linea

ma con un ingombro

in lunghezza nettamente
inferiore; Ford semplifica

poi la struttura con la soluzione
del blocco cilindri ottenuto
con un'unica fusione e teste
con valvole laterali.
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Taunus

Ford = | modelli

Produzione 1939 - 1982
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Alla vigilia della Seconda guerra
mondiale 'emanazione tedesca del
gruppo Ford adotta per la prima volta
il nome Taunus per contraddistinguere
un modello di sua produzione. Il nome
viene successivamente ripreso con
successo nel dopoguerra per una serie
di vetture che per molti anni sono il
principale prodotto della Ford Werke.,
La vettura del 1939 (Taunus G73A)

& un'evoluzione del precedente modello
Eifel di cui conserva il mortare di 1,2 lieri
abbinato ad un relaio allungato ¢ ad una
pilh moderna carrozzeria berlina

a 2 porte. La produzione, interrotta nel
1942 a causa della guerra, viene ripresa
nel 1948 con una modello rivisitato nel
frontale che resta in produzione fino al
1952, Ed a questo punto comincia il vero
successo della Ford Taunus. Quell’anno
la Casa tedesca presenta infari la 12 M,
una vettura compaita la cui linea,
originale e squadrara, risente
palesemente delle influenze stilistiche
della Casa madre statunitense.
Alloriginale propulsore a valvole laterale
di 1,2 litri, potenziato a 38 Cv, &
affiancato un motere di 1,5 litri da 55
Cv. La tormula rappresentata da un
design vagamente americaneggiante
associato a dimensioni europee si rivela
ben presto vincente. Da allora la Ford
Taunus & periodicamente aggiornata e,
se da un lato perde progressivamente
parte della sua originale impronta
stilistica made in Usa (a cominciare da
elementi come la carrozzeria bicolore,
I'abbondanza di cromature ed i
pricumatici con banda bianca) per
assumere una connotazione esterica
sempre pil europea, dall’altro segue

il crescente benessere del pubblico
europen, offrendo motorizzazioni di
maggior cilindrara e soluzioni
tecnicamente sempre pii raffinate, Nel
1937 & presentata una prima edizione
della 17 M, equipaggiata con un motore

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......ccooummisiriesesol 4,080
Larghez2za ... eceecsninene. M 1,485
Altezza ......ccccceccvveccceennnn. M 1,600
POSTI........... 4
PORTE it e
PESO e BA0 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............ccccce..... 1172 2
Cndel.. ... il
Potanza.............cccceicvesninsnee. 28 CW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO.............ccceecvvnne. 3 marce
FRENI

Anteriore..............o.......... @ tamburo
Posteriore....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA ................. nd

di 1698 ce che sviluppa 60 Cv, ma
soprattutto, nel 1962, la Taunus 12 M
riceve un inedito 4 cilindri con cilindri
dispost a ¥V che si rivela maoleo
indovinato. Su questo modello debutta
anche la trazione anteriore che &
disponibile fino al 1970 anche sulla 15
M. Nel frattempo la Casa continua a
sviluppare i motore con cilindri a V. Nel
1964 inserisce nella gamma Taunus la
versione 20 M equipaggiata con un &
cilindri a V' di 2000 cc da 85 Cv ¢ nel
1968 la 26 M con motore di 2550 cc da
125 Cv. La Ford Taunus e la Ford
Cortina (prodotta dalla filiazione inglese)
cominciano ad avere un sempre maggior
numero di soluzioni tecniche comuni e
nel 1976 si arriva alla complera
integrazione dei due modelli che proprio
a partire da quell’anno possicdono anche
la stessa estetica,
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1. La prima Taunus, uno dei modelli

pit longevi & di maggior successo della Ford
2. Una versione anni Cinquanta della Ford
Taunus

3. Una Ford Taunus degll annl Sessanta

con carrozzeria bicolore. L'auto rimane

in produzione dal 1939 al 1982

FOCUS . .
Capolavori tedeschi

La sigla che completa il nome
delle Ford Taunus (12 M,

ad esempio) indica la cilindrata
del motore ¢ la parola tedesca
Meisterwerk ovvero capolavoro.
Dagli anni Sessanta la gamma
Taunus ¢ pravicamenre sdoppiata:
la 12 M e 15 M sono inscrite

nel segmento medio, mentee le 17 M,
20 M e 26 M in quello superiore.
Cral 1970 1l nome Taunus

& completaro dalle lettere TC.
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Anglia

Ford * | modelli

Produzione 1939 - 1968
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Negli anni Trenta la filiazione inglese
della Ford si impegna nella produzione di
automoebili di categoria medio-bassa
destinate ad un"ampia fascia di pubblico.
Nel 1939 |'espressione finale di questo
lavoro di sviluppo & [*Anglia, il cui nome
contraddistingue fino alla fine degli anni
Sessanta cinque differenti generazioni di
modelli Ford della stessa categoria. La
prima Ford Anglia (serie E04A) & un
aggiornamento della precedente Ford 7Y,
Si tratta di una semplice ed economica
berlina a 2 porte con una grande
mascherina verticale, disponibile nel solo
colore nero ¢d equipaggiata con un
motore di 993 cc (oppure con uno di
1172 cc per alcuni mercaci
d'esportazione). Nonostante le
problematiche produttive legate alla
Seconda guerra mondiale & prodotta fino
al 1948 in 55.807 csemplari. La seconda
serie (E494A) & una essenzialmente una
rivisitazione della prima, dalla quale si
distingue per I'estetica aggiornata (nuova
mascherina inclinata a due lobi) ¢ la
maggiore lunghezza della carrozzeria, E
prodotta in 108.878 esemplari fino al
1953, dopodiché continua ad essere
costruita per altri sei anni come Ford
Popular. La Ford Anglia del 1953 (100E)
rappresenta un importante cambio di
direzione rispetto al modello precedente.
Oltre ad adottare il motore di 1,2 litri a
valvole laterali, ha una pit moderna e
squadrata carrozzeria 2 porte / tre
volumi (le versioni a 4 porte sono
vendure con il nome di Ford Perfect). E
prodotta (anche in versione station
wagon) in 345841 esemplari fino al
19359, La quarta serie (105E) & senza
dubbio quella di maggior successo. Non
solo perché in seguito compare nel film
Harry Potter ¢ la camera dei segreti.
Presentata nel 1959 ¢ prodotta in
1.004.737 fino al 1967, ha un design
molta ariginale che risente dei modelli
americani dell"epoca. Olere al frontale

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza...............cccccec.... 1 3,860
Larghezza .................ccc.... 1 1,450
1| T -1 — s -
2 e e L[] 1
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata.........cccoeererrvnnee. 933 £
| [y | e e Rl 4
Potenza............. .. 24 Cy

TRAZIONE ...................... posteriore

CAMBIO............ el MAFCE
FRENI

ANBEriOre. .......c.oo oo veeesressessneeenss 10
Posteriore........ ... a tamburo

VELOCITA MASSIMA ....... 85 km/h
PREEZD...... i e il

molto spiovente e alle pinne posteriori,
presenta infarti un personalissimo
lunotto posteriore inclinato all'indietro
verso "alto che da a questo medello
un‘immagine molro ben definita. Dal
punto di vista meccanico va segnalata
I'adozione di un inedito 4 cilindri in linea
a valvole in testa di 997 cc a corsa
cartissima (alesaggio/corsa: 80,96 x
438,40 millimetri) che si dimostra
particolarmente valido all'impiego
agonistico. Wuovo per le Ford inglesi &
anche il cambio manuale a 4 marce. A
questo modello viene affiancata nel 1962
la Ford Anglia Super (123E) che
sostituisce intera gamma Popular.
Equipaggiara con un motore di 1198 cc,
5i riconosce esternamente per i paraurti
cromati ed i pneumatici con bande di
colore bianco. E prodorta fino al 1967 in
79.223 esemplari. Al salone di Torino del

1964 la OS] (Officine Stampaggi
Industriali) presenta la Anglia Torino
disegnata da Michelorti e caratterizzata
da una linea moderna e squadrata ma pii
convenzionale. La vertura, riservara al
mercato italiano, ¢ prodotia in poco pid
di 10.000 esemplari fino al 1969,
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1. La seconda versione della Ford Anglia,

una wettura familiare destinata al mercato
britannico

2, Tra il 1953 e il 1959 viene prodotta

una nuova versione della Ford Anglia,
caratterizzata da una carrozzeria pid moderna
@ squadrata

3. La Ford Anglia del 1959, il modello

pil famoso

LA TECNICA

Sulla base del motore della Ford
Anglia 105E il preparatore.
inglese Cosworth sviluppa

i plurivittorisi 4 cilindri tipo MAE
(Modified Anglia Engine)

che nella prima meta degli anni
Sessanta ottengono numerose
affermazioni in varie categorie

e soprattutto nelle gare

di Formula Junior e di Formula 3.
Per la prima & realizzata
inizialmente una versione
potenziata del motore di 997 cc
(la cui potenza sale dai 55 Cv
dell'unita di serie a 75 Cv

a 8.000 giri al minuto) e quindi
una versione maggiorata a 1098
cc (ottenuta portando "alesaggio
a 84,5 millimetri) che sviluppa
105 Cv a B.BOOD giri al minuto.
Per la Formula 3 viene invece
approntata una versione
rinnovata di 114 Cv che per malti
anni domina la categoria.
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Zephyr

Ford = | modelli

Produzione 1950 - 1972
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Al salone di Londra del 1950 la Ford inglese
presenta la berlina Zephyr Six (o Mark 1),
prima versione di un"automobile che per
quasi un quarto di secolo & 'ammiraglia
della sua gamma. La modema carrozzeria a
4 porte con parafanghi integran di stile
vagamente americaneggiante cela
sospensioni anterion indipendenti ed un 6
cilindri in linea di 2,3 litr a valvole in testa
da 69 Cy. Mel 1953 questa vettura si
impone nel Rally di Montecarlo ed &
affiancata dalla pii lussuosa versione
Zephyr Zodiac (o Zodiac Mark 1)
caratterizzata da verniciatura bicolore,
pneumatici con banda bianca, lava-
parabrezza, rivestimenti in pelle ¢ motore
potenziato a 71 Cv. Nel 1956 & introdorta
la serie Mark II che ha una carrozzeria
completamente ridisegnata sia dal punto
estetico che dimensionale (& pit larga ed ha
passo allungato di 76 millimetri), ma che
sopraturto monta un & cilindri maggiorato
a 2553 cccon 86 Cw. La Mark Il &
disponibile nelle versioni Highline e Lowline
che differiscono per I"aleezza del terto (44
millimetri) e per una serie di componenti
minori. In alternativa al cambio manuale
{era con overdrive) & disponibile una
trasmissione auromarica Borg Warner DG, 1
freni anterion a disco, a richiesta dal 1960,
diventano di serie dal 1961, Con la serie
Mark III del 1962 & disponibile per la prima

volta anche un 4 cilindri di 1703 cc (da cui
il nome Zephyr 4) abbinato ad un cambio
manuale a 4 marce, La gamma comprende
anche una versione Zephyr 6 con il noto 6
cilindri 2,6 litri. La serie Mark IV del 1986
ha un carrozzeria pin grande e del o
ridisegnata, sospensioni indipendenti, freni
a disco sulle quattro ruote, servofreno e
nuovi motori con cilindri a Vi un V4 di
1966 cc ed un V6 di 2495 cc.

1. La Zephyr, una vettura molto

popolare,

ammiraglia della gamma Ford per quasi
un quarto di secolo
2. La versione cabriolet della seconda serie
della Ford Zephyr (Mark I} del 1956

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
LUnghezza....cccceeninsrmnsanes M1 4,366
Larghezza.........ccoommmseneenan: m 1,626
Altezza ......... SR m 1,511
PESE o e 1.233 kg
MOTORE

Alimentazione .....ceeemieni benzina
Ellindrate s 2262 cc
o] T L e e
PORBIZA...........cccoscisressessasssssnsss B0 W
TRAZIONE ............cccooeeee posteriore
CAMBID.............icccimiiinninne 3 MANCE
FREMI

Anteriore........................ 2 tamburo
Posteriore........cconenineee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 130 km/h
BREEDD: o e nd
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Popular

Produzione 1953 - 1962
Carrozzeria Berlina

Venduta a sole 390 sterline, la Popular
non & solo la pil economica automobile
anni Cinquanta sul mercato britannico,
ma anche una vettura low cost ante
litteram. In prarica, ¢ una Anglia
d’anteguerra cui la Ford cambia nome,
conservande 4 cilindri a valvole laterali
di 1172 ee e I'avantreno ad assale rigido.
La finitura, essenziale, non prevede alcun
impianto di riscaldamento. Come dire:
tecnica superata, allestimento spartano,
ma prezzo imbatribile. Nel 1959 la
vettura viene riproposta con una
carrorzeria, sempre a due porte,
eompletamente rinnovata. Il motore ha
ora 36 Cv e i freni sono a comando
idraulico. Oltre alla versione base, ne
esiste anche una DeLuxe con un maggior
numero di dotaziond di serie.

1. La Ford Popular, la pil economica vettura
venduta sul mercato britannico all'inizio

degli anni Cinguanta SCHEDA TECNICA
2. Il restyling del 1959: la Ford Popular DIMEMNSIONI
diventa una berlina a tre velumi Lunghezza....................... m 3,848
Larghezza..........ccceecvnneen. m 1,435
Altezza ........ccoeceeeevvcerennee. M 1,638
e I T T o A e B A A T il
La strategia di vendita PESD coevrtomsissiresanrins e 787 kg
MOTORE
Ali tazi A T
Il successo di vendite della prima cJ:T:E:;:m“E 1;;?:2
serie di Popular (oltre 150,000 (] [ T [ e el e T Sl |
esemplari) & determinato dal fatto Potenza......cconniiimsmiinnnnns 30 GV

che la vertura ¢ vista come alternativa
ad un buon psato d’anteguerra,

Dopo che la produzione
automobilistica & rimasta ferma

per molti anni, a causa del conflivto
mandiale, chi acquista un’automobile
non pud infa rivenderla per tre
anni 2 meno di non pagare una tassa
di cento sterline,

TRAZIONE ..........ccc.v...... posteriore

CAMBIOD........ccounes — T
FREMI

Anteriore.......ccccoiinnnee.. @ tamburo
Posteriore......... ger R tamh_urn

VELOCITA MASSIMA ..... 130 km/h
PREZZ0 ............cceeeeeee.. StErline 390
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Thunderbird

Ford = | modelli

Produzione 1955 - 2005
Carrozzeria Spider - Cabriolet - Coupé

Dalla meti degli anni Cinguanta il nome
Thunderbird contraddistingue le sportive
“da famiglia” Ford. Mata come spider a
due posti per contrastrare il crescente
successo delle sportive inglesi e della
Chevrolet Corvette, con il passare degli
anni la Ford Thunderbird si trasforma
prima in una comoda cabriolet a quattro
posti e quindi in una coupé, adeguandosi
al mutare dei tempi, ma restando sempre
fedele all’idea originale di un*auromobile
sportiva adatta a un pubblico abbastanza
vasto. In effetti la T-bird, come viene
soprannominata dagli appassionati, non
pud essere considerata una sportiva di
razza, bensi un’automobile capace di
congiliare prestazioni di buon livello e un
buon comfort di marcia. La prima serie
della Thunderbird & un'elegante spider a
due posti le cui linee morbide conciliano
una stile molto europeo con
caratteristiche tipicamente americane
come le pinne posteriori e pneumarici
con banda bianca. Una particolarita di
guesto modello é I'originale forma del
parabrezza, gid realizzato in pezzo unico,
che si prolunga sui lati della vertura,
quasi avvolgendo la parte anteriore
dell’abitacolo. In questo modo | montanti
del retro risultane inclinati all’indietro,

a vantaggio della visibilita del guidatore.
La dorazione di serie comprende anche
un hard top staccabile in fibra di vetro.
Dal 1956 la ruota di scorta & sposrarta,

a richiesta, all’esterno del bagagliaio.

La seconda serie (1958) porta a una
prima radicale trasformazione della
Thunderbird che da spider di lusso
diventa una spaziosa cabricler a quattro
posti adatea alle famiglie. La linea,
completamente rivisitara, vede ["adozione
di un frontale con quattro fari circolari.
La cilindrata del motore V8 passa da 4,8
litri a 5,8 e 7 litri. Da allora la T-bird
viene regolarmente rinnovara ogni due-
tre anni. Nel 1970 & proposta anche con
carrozzeria a quattro porte e negli anni

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........ccccococureee. M 4,453
Larghezza ... M 1,786
ABZZA ......occoirrmmsssnsnsnnnees M 1,308
PESD ..o rmnsassvaessonnsas Lo DT 0 Kl
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........occccvcniennne.. 4785 cC
e | ([T [ e e et - 11
POIBNZA.......coninmissnnnsmsinnnsins JB2 EV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID........c.ccccorcvemcemansnnse 3 MATGE
FREMI

Anteriore.....ocee. @ tamburng
Posteriore.......cceeennneene a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
PREZZO..................... Dollari 2.695

1. Una delle pid famose vetture prodotte
dalla Ford: la Thunderbird del 1955

2. Una versione limitata della Thunderbird
prodotta per il cinquantenario del modello
3. La coda, con |a ructa di scorta esterna
di un modello del 1956

Ottanta abbandona i V8 di grossa
cilindrata delle prime serie, a favore di
propulsori pil piceoli (perfino un guattro
cilindri turbo di soli 2300 ce) in grado
di consumare meno carburante.

Nello stesso periodo viene realizzata

la prima vera e propria coupé. Nel 1991
ripropone i motori V8 offrendo, a
richiesta, un 5 litei da 200 Cyv.

La produzione della Thunderbird si
interrompe nel 1997 per poi essere
ripresa dal 2002 al 2005 con
I'undicesima generazione che rivisita,

in chiave attuale, i vemi stilistici dei
modelli degli anni d'oro.
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FOCUS i
Aperta alla velocita

«Possiamo fare un'automobile come
quellazs dice nell’'otobre del 1951
Lewis . Crusoe, vice-presidente
della Ford, al capo-progettista
George Walker (nella foto)
indicandogli un"automaobile sportiva
che passa davanti al Grand Palais
di Parigi. «Ci possiamo lavarare

su, anche se non PENSD

che al momento csistano progetr
del generes, gli risponde Walker
Crusoe si consulta col progetiista
Frank Herschey, che raccoglie

la stida di realizzare un‘aure aperta
a 2 posti, spinta dal nuovo WV
Intercepror fine a oltre 100 miglia
orarie. Il 20 febbraio 1954 la prima
Ford Thunderhird é esposta

a Detroit e viene poi prodotta.
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Fairlane

Produzione 1955 - 1971
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriolet - Coupé

A partire dal 1955 il nome della residenza ; :
di Henry Ford (Fair Lane nei pressi di

Dearborn, in Michigan) contraddistingue
una serie di automobili di tipologia anche
molto differenti fra loro: di caregoria
superiore negli anni Cinguanta, media nel
decennio successivo. Il modello originale
rispecchia perfertamente I'immagine che
ancora oggi abbiamo dell’automobile
americana dell’epoca: una grande vettura,
spesso bicolore, con parabrezza
pancramico avvolgente, rostri sui
parafanghi cromati, pneumatici con bande
bianche e vistose pinne posterion. A
richiesta sono disponibili le cinture di
sicurezza (per la prima volta su una Ford) ¢
un condizionatore con condensatore

alloggiato nel bagagliaio ¢ due boccherte i uno sviluppo di propulseri gia not. MNel 1. La Ford Fairlane, 'f"g.c'la'“i“ vettura
ertilazi *abi I, Sul piano della 1955 1 client possono scegliere tra il & americana degli anni Cinquanta =
1..en'[1]‘13_|:‘:|:|1-: nell .ab“au.j ul u P e dindri in & P{d' 37 li 'Hd 120 Cv) e due 2. Un depliant illustrativo della potentissima
meccanica mon 1 Sono nyvece 'I'l{f:"."l[ﬂ. Clandary .“1 ||'_||:ﬁ 1 iy T L =L} Fn'd Faiﬂal'lﬂ Thunderbolt dal 15’54
sostanziali: | motori sono essenzialmente V8 realizzari sulla base del motore Y-block

del 1954: uno di 4,4 litri da 162 Cv e uno
di 4.8 litri da 193 Cv gid offerto sulla

sportiva Thunderbird. Nel 1962, dopo SCHEDA TECNICA

numerosi aggiomamenti tecnici ed estetici DIMENSIONI

del modello originale, la Ford propone una LUNGHEZZA ....ovvsesrvnssrsnmseees M 5,082
Fairlane differente, sia dal punto di vista Larghezza.. ...c.oconns e anncnnsesens T
estetico che meccanico, per occupare lo T ] ||«
spazio di mercato tra la compara Falcon e POSTIL 2o i b e e

la grande Galaxie. Oltre a un 6 cilindri in

linea di 2.8 litri, la gamma originale delle PORTE...oosssssssrressssssssanssmnennnenen B

E{;Cgﬁyliner motorizzazioni cr,.}n?prcndc:ﬂ nuovo V8 PESD . T ARk
L SN B L Windsor da 3,6 litri da 145 Cv e da 164 MOTORE

Cwv. Della nuova Fairlane sono prodotte Alimentaziona ... benzina
Dal 1957 al 1959 la Fairlane quattro seric differenti fino al 1971, Cilindrata ........cooccsnininnnen 3694 cC
& disponibile anche nella versione o [ [ e S i e )
Skyliner ovvero coupé cabrioler. POYENZA......oememmnsnsnssserescseanses LD CH
La g ¢ dotata di un ““I“ TRAZIONE ............coounen... POStEFiOre
rigido che, grazie a un complesso
|1f_'i_'n::a:1i5|u§r4.:un 3 motori elettrici, CAMBIO woooerreenernvsississsssanasnese M
pud essere riposto nel bagagliaio. FRENI
Una certa propensione a guastarsi, Anteriore........uemireeens @ tamburo
lo spazio che il retto occupa Posteriore......... ... & tamburo

VELOCITA MASSIMA ................. nd

nel bagagliaio ¢ il prezzo elevato i
PREZZO........cc.ccunnoer.. Dollari 1.914

{2.942 dollari) limitano
la diffusione a 20,000 esemplari,
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Falcon

1. La Falcon, un'aule pid compatia rispetio

Produzione 1960 - 1970 ai precedenti modelli prodotti dalla Ford

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriolet 2. La Ford Falcon seconda serie
in allestimento elaborato per le competizioni

Alla fine degli anni Cinguanta le classiche
awtomobill amercane comimciano

a diventare troppo costose per il pubblico
statunitense che inizia a guardare con
sempre maggiore interesse a quelle

di produzione europea. Le Tre Grandi
avviano pertanto la realizzazione

di automobili compatte ovvero di
dimensioni contenute per gli standard
statunitensi, ma pur sempre grandi per
quelli europei. In quest’otrica, nel 1960,
la Ford lancia la Falcon, una vettura

che associa una linea bassa e moderna

ad un'impostazione convenzionale:
trazione posteriore, cambio manuale

a tre marce, sospensioni anteriori a malle
¢ posteriori a balestre, freni a tamburo
sulle quattro ruote. Disponibili su
richiesta il cambio auromatico a due
marce, '.SI{,'.T'I."{!I'FTQFI“ e Servosterso.
All'originale motore a 6 cilindri in linea
di 2,4 litri di 20 Cv viene affiancato
I'anno seguente una versione maggiorata a  squadrate in grado di attrarre un pubblico

2.8 litri da 101 Cv e nel 1963 un 4.300- pil giovanile. Dall’anno seguente viene SCHEDA TECNICA
V8 da 164 Cv. Dal 1962 & inolere afferta una trasmissione automatica a tre DIMENSIONI
disponibile la station wagon a cingue marce. Nel 1966 la Casa americana lancia LungheZZa.......cconcmmmmeevemnnnse m 4,797
porte Squire con fiancate rivestite in finte  la terza ed ultima serie Falcon la cui Larghezza...........................m 1,778
legno. La seconda serie Falcon, presentata  estetica rinnovata (cofano motore Altezza ........cccccommeeemnreenesess M 1,883
nel 1964, si cararterizza per la carrozzeria  allungato ¢ posteriore corto) ricorda PROSTI i & il wltra A
ridisegnata con linee pitt moderne ¢ volutamente quella della Mustang, B RTINS i
o S e R 1.384 kg
MOTORE
Alimentazione .........cceeenee, benzina
Cilindrata .........ccoceenn. A,
o= | [0y e e e MR
e ) | e R
TRAZIONE ... e posteriora
CAMBIO ............cccccciviinieee. 3 marce
FREMI
Anteriore..................c..... 2 tambura
Posteriore..............c........ @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ............c..... nd

PREZZO............coccic Dollari 1.795
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Consul 315

Ford = | modelli

Produzione 1961 - 1964
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

La Ford Consul 315 (Consul Classic

sul mercato britannico) & una berlina

di ¢classe media con carrozzeria a due

o quattro porte realizzara sull'onda

del successo commerciale della pit
piccola Ford Anglia di cui riprende,

tra le alere cose, loriginale lunotro
posteriore inclinato all'indietro. L'ampia
carrozzeria segue 1 dettami stilistic
della moda americana degli anni
Sessanta. E quindi caramerizzara

dal posteriore segnato da un accenno

di pinne ¢ dal frontale dove compaiono
per la prima volta i proiettori sdoppiati.
Sulla stessa base viene anche sviluppata
una carrozzeria cabrioler a quatrro posti
con capote in tela. La vertura &
disponibile con un due differenti motori
a quattro cilindri in linea e valvole in
testa: uno di 1340 da 57 Cv (42
chilowatt) ed uno di 1498 cc da 64 Cv
(47 chilowart). 1l seletrore del cambio

a quattro marce pud essere al volante
oppure centrale. Le sospensioni anteriori
sono tipo McPherson e quelle posteriori
a balestre semiellittiche. Sulla base

di questo modello viene realizzara

la Consul Capri 335, una spaziosa coupé
che adotta le stesse componenti
meccaniche e buona parte degli elementi
di carrozreriadella berlina, ma che ha

il selettore del cambio in posizione

centrale. Questa coupé da famiglia
anticipa la realizzazione di un medello
di grande suceesso come la successiva
Ford Capri. La Ford inglese costruisce
quasi 130,000 esemplari della Consul
315 e della Consul Capri 335.

Una Consul 315 & la prima automobile
dell'ex Beatle Paul MeCartney.

1. La Ford Consul
315, in produzione
dal 1961 fino

al 1964, realizzata
sull’onda

del successo
dell'Anglia

2. La Consul

& prodotta

dalla Ford

in 130mila
esamplari

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........ccocunmenvnnens . m 4,337
Larghezza,............cocorerenmnas 1M1 1,651
ARBEEA .......ooveeniiiciniinnenees M 1422
i LT [ Lo st e i e S et 5
PORTE.. 2/4
PESO .. 8340 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ...............ccccce.i. 1340 ¢
|| [ [ T T e Ty el S g Say |
PObENZA .. ..ccoisammsnsnnnmsemnnnnssnnss D7 el
TRAZIONE ...........ccconiimnne posteriore
GAMBID: 4 marce
FREMI

Anteriore.........oocimnniininne a disco

Posteriore a tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 135 km/h
PREEEIDY: i i
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Produzione 1962 - 1970
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Proporziom da Europea e tratti srilistici
ripresi dai modelli statunitensi, come
I"accenno di pinne nella parte posteriore:
questa la formula della Consul Cortina,
auto di elasse media della Ford
britannica. Esteticamente pil
convenzionale della anticonformista
Consul 315 dal lunomo rovesciato,

che affianca a partire dal 1962

¢ concorrente delle parenti tedesche
Taunus, la vettura viene proposta

nelle varianti berlina due o quattro porte
€ station wagon, offrendo un abitacolo

e un vano bagagh molto ampi.
Confortevole, destinata soprattutto

alle famiglie, la Cortina ha
un’impostazione recnica classica (motore
anteriore, frazione posteriore} ¢ monta
di base un propulsore quattro cilindri

di 1198 cc da 44 Cv per prestazioni
diserete: la velocith massima raggiunge

i 130 chilometri orari. Sono comungue
disponibili nella gamma le pin potenti
versioni Super e GT di 1500 cc da 64 ¢
83 Cv, con allestimenti pia ricchi. La GT,
che arriva sul mercato nella primavera
del 1963, presenta anche "assetto
ribassato. Mello stesso anno la Cortina
diventa anche una vertura capace di
dominare le competizioni sportive. Viene
affidata alla Lotus che interviene sugli
assetti e mette a disposizione il quattro
cilindri bialbero di 1600 cc da 105 Cy
della Elan. I risuleari sono sorpredenti:

la versione sportiva della berlina supera,
nell’allestimento di serie, i 170 chilometri
orari di velociti ed & in grade di
percorrere il quarto di miglio in 17
secondi. Dal 1967, con la seconda serie
MUkII, la Ford Cortina adotta una nuova
carrozzeria, completamente diversa dalla
precedente. Vengono inoltre migliorate
gia le finiture che le dotazioni. [ morori
gono ora un 1300 cc da 63 Cv e un 1600
da 75 o 92 e non manca anche una
versione aggiornata dalla Lotus che resta
in produzione fino al 1969,

1. La Ford Cortina & unaubo destinata

alle famiglie: berlina a quattro porte

e cingue posti

2. La Ford Cortina Lotus: una versione sportiva
capace di dominare le competizioni dell’epoca

LE VERSIONI

Madella Produzione
Cortina MkI 1962 - 1966
Cortina Lotus Mkl 1963 - 1966
Cortina Lotus MKkII 1967 - 1969
Cortina MKEII 1967 - 1970

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza................ooenneeee. M 4,250
Larghezza. ...........ccensmnennsi M1 1,590
1] - kN m 1,440
2 | TR SRR - .-
PESD......tteiiiisminsmsienrnenns FET RE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ..........ccoceeeinnenii. 1198 66
i | [ e N e e |
PR s T 44 Cv
TRAZIOME .................c.... posteriore
CAMBID........ccoeovesrrerrnnnsnne b AFCE
FRENI

Anteriore...........c.ooreemennnn. @ tAMBUro
Posteriore...........eesenennes 3 tAmMburo
VELOCITA MASSIMA ..... 130 kmsh
PREZZO.................. Lire 1.210.000
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Mustang

Ford = | modelli

Produzione Dal 1964
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

Soltanto nel primo giorno di lancio se ne
vendono oltre 20mila e alouni
concessionari presi d'assalto sono
addirittura costrerti a mertere all"asta i
contrarti. E il 17 aprile del 1964, dara di
nascita di uno dei grandi min
automobilistici, la Ford Mustang. Violura
con determinazione da Lee Tacocca, allora
dirertore generale del colosso stamunitense,
la nuova vertura & frutto di una innovariva
idea di marketing che riesce ad unire
fascino sportive e comfort a prezzi
popolari, oltre a consentire, grazie ad una
infinita lista di optional, personalizzazioni
praticamente su misura. La Mustang,
proposta inizialmente nelle varianti coupé
hardtop e cabriolet convertibile, & grintosa
nell’aspetto, compatta per gli standard
americani (4,61 metri di lunghezza) ¢ pué
ospitare quartro persone. La meccanica di
base, d'altra parte, non & cerro da gran
turismo; riprende componenti della Falcon
e il morore di base ¢ un sei cilindri di 27835
[ = o E!(Ttﬂ.['(!l I'j] un I'.'.].I'I'I"LLI'RH!III'_' ]TII::lI'IlM:{:ll'PI::l1
che offre la modesta potenza di 101 Cv. Le
prestazioni, in Conseguenza, on sono
esaltann (velocitd massima di 150
chilometri orari) € non entusiasmano
neppure il cambio manuale 2 3 maree
(prima non sincronizzata), i freni a
tambure ¢ le tradizionali sospensioni
posteriori a ponte rigido e balestre,
Artingendo all’elenco degli accessori, perd,
si pud disporre di un cambio a 4 marce
sincronizzate o di un automatica, di freni a
disco, oltre a ben pil prestanti 8 cilindri a
Vdi 4,3 e 4,7 lieri con potenze finoa 270
Cw. Sono quest ultimi i preferia dalla
clientela, che si dimostra disponibile a
spendere pill dei convenientissimi 2.368
dallari del listing d’attaceo. La vettura &
I'.'E'I‘TI'III“{II.II‘.' .‘il."IT.I]TFI: ﬁE]ﬂC{ﬂrﬂ."nIiﬂlﬂ I'I!.!] J.-".ﬂ'llﬂ'E"
JI':':u:r' money ¢ costringe i§ marchi rivali a
creare alternative ad un fenomeno dallo
straprdinario successo (nel primo anno gid
400mila unira commercializzare). Mel 1965
s1 aggiunge alla gamma la variante fasthack

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...............c..ccco.... m 4,610
Larghezza .... m 1,730
ATl i m 1,300
PESO ....ccooommmisnnsennnssssnnnnie 1,165 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrada ... 2785 cc

Cilindri ...... . & in linea

POENZA,........ooooerrrmrrrrrmeer: 101 C¥
TRAZIOME ...........ccoovnmens posteriore
CAMEID..........ooeneinsmnisssnases 3 marce
FREMI

Anteriore................coee.... 8 tamburo
Posteriore................cee.... 2 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 150 kmsh

PREZZO............ceoeen. DOOMNAFI 2,368

e inizia la scalata alle cilindrare che porra a
superare i 7 litri e ad avvicinarsi ai 400 Cy,
mentre dal 1969 arrivano le pih ricche ¢
aggressive Mach 1 e Boss, anche con il
motore 429 progettato per le gare Stock
Car, ¢ si affinano le componenti meccaniche
con modifiche agli asserti e all'impianto
frenante, Con gli anni Settanta, la
carroezeria diventa pill ingombrante e la
vettura comineia a perdere personalita, fino
alla svolta del 1974 ¢ "apparizione di un
modello completamente diverso. La
Mustang I & piih comparra e la gamma
motori comprende pin modeste unita a 4 ¢
& cilindri. Con le generazioni successive
pian piano la sportiva Ford recupera lo
spirito iniziale ¢ tornano anche le cilindrare
¢ le potenze elevare, oltre alle variant
muscle siglate Cobra. Anche I'estetica, nelle
ultime edizioni, riprende tratti rétro
ispirandosi alle origini.

LA TECNICA

Le varianti corsaiole i
della Mustang firmate da Carrol
Shelby sono un mito nel mito.
La prima é la fastback GT 350
del 1965 che monta un 8 4.7
da 306 Cv capace di prestazioni
eccezionali. Nel 1967 & |la volta
della GT 500, icona

per gli appassionati americani

€ non: una muscle car

con cilindrata di 7 litri. Dal 2006
Ford ripropone la gamma Shelby.
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FOCUS
La Mustang di Bullit

Maodello amatissimo dal pubblico
americano € fra le poche vetture
doltreaccans riconasciute a prima
vista anche nel Vecchio continente,
la Mustang & protagonista di molei
film che contribuiscono

ad accrescerne la popolarit.

Fra i pin noti, Bullir di Peter Yares
del 1968, con Steve McQueen

nei panni di un tenente di polizia
impegnato in memarabili
inseguimenti sulle strade di 8.
Francisco al volante

di una fasthack verde scuro 390
GT imotore V& 6400 da 320 Cv).
Mel 2008, per commemorare

il film, la Ford lancia una limited
edition dell’'ultima Mustang
battezzara Bullir.

1. Uno dei grandi miti dell’automobilismo:
la Ford Mustang

2. Gli interni della Ford Mustang del 1988
2. La versione sportiva della Ford Mustang
del 1965
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Escort
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Produzione 1968 - 1997
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Cabriolet

Dope le Popular ¢ Prefect degli anni
Cinquanta e la successiva Anglia, con la
nuova Escort, nata nel 1968, la Ford
segna una svolta netea nello sviluppo dei
suoi modelli basso di gamma. Realizzata
unificando i filoni tecnici britannico e
tedesco della marca, la vettura si propone
come modello economico ma che
“guarda in alte™, senza troppi complessi
d'inferiorita rispetto alle categorie
superiori. Lunga circa 4 metri ¢ proposta
con vari tipi di carrozzeria, a due o
quattro poree ¢ wagon, la Escorr offre
buona abitabilitd per quattro-cingue
persone, un grande vano bagagli e
allestimenti semplici nelle versioni base,
con qualche accenne di maggior lusso in
quelle piti care, sempre comungue
vendute a prezzi competitivi. La
meccanica & rradizionale (rrazione
posteriore e sospensioni posteriori a
ponte rigido con balestre) ¢ punta
sull’affidabilita e I'economia di esercizio,
con motori 4 cilindri da 940 a 1098 oc
dalle prestazioni tranguille. Secondo la
tradizione della Ford Europa, non
mancano le sportive, siglate Mexico ¢ RS
con un 1,6 litri da 86 e 120 Cv, Nel 1975
arriva la seconda serie, che manriene
I"impostazione precedente, ma con
carrozzeria sostanzialmenre modificata:
alle forme tondeggianti si sostituiscono
tratti pil spigolosi e si arricchiscono
dotazioni e fimiture, La Escort assume
dungue connotati da media, e si affianca
alla pilh compatta ¢ moderna Fiesta a
trazione anteriore lanciara nel 1976, 1
motori crescono di cilindrara per le
versioni sportive, fino ai due litri della
RS. Con la terza serie del 1980, la
vettura muta completamente i suol
connotati, sia estetici che tecnici, e
diventa uno dei primi esempi di world-
car, auto dalle caratteristiche rali da
poter essere costruita in Europa come
negli Stati Uniti. Le berline adottano la
formula 3-5 porte a due volumi, con un

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza........... .. m 3,980
Larghezza .........cccomnnnniiiee. M 1,570
Altezza .........coocvemennnnsaninnes: M 1,350

G L e e i e minnsmnasnn nas LR

| 3 o i R — ] T
MOTORE

Alimentazione ..... oo DENZINA
Cilindrata .......cccoeniiiiiinee. 1098 cc
Cilindri .........c.... PP S|
Potenza.... ..o cenecenes 0 W
TRAZIONE .......cccoeiieie. posteriore
CAMBIO.......ccccceeeiiinrirrnnnnnss & MAFCE
FREMI

Anteriore.........c.cceeeeneeenn. @ tamburo
Posteriore.............c.ceeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 130 km/h
PREZZO ..........ccoceeeeee. Lire S42.000

1. Uno dei pia grandi successi della Ford:

la Escort. Rimane in produzione, nelle sue
varie versioni, per quasi trent’anni

2. | doppi fari della Ford Escort seconda serie
3. La Ford Escort RS Turbo del 1985

accenno appena di terzo valume (la
quattro porte prende, invece, il nome
Orion), e la trazione & ora anteriore,
mentre i motori spaziano da 1,1 a 1,6
lieri. Dal 1983 =i aggiungono i diesel i
1,6 e 1,8 litri. In gamma anche varianti
cabrioler e station wagon, che hanno
grande successo, olire naturalmente alle
sportive, siglate XRE3 e RS, che non si
fanno mancare neppure il
rurbocompressore e le quatteo ruote
maotrici. La carriera della Escore si
conclude alla fine degli anni Novanta,
dopo aver conguistato al debutto il tirolo
di Auro dell’ Anno ed essere a lungo la
vettura pin prodoiia al mondo,

LA TECNICA

La stretta collaborazione

tra Ford e Cosworth, sottolineata
da un'infinita serie di successi
nelle competizioni, si conferma
nel 1992 con un'elaborazione
sportiva della Escort. La RS
Cosworth ha ben poco a che
vedere con la vettura originale:
sul telaio della precendente
Sierra Cosworth 4x4 monta

un motore turbo 2 litri da 220 -
Cv e trazione integrale. Due le
versioni: Executive @ Motorsport.
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FOCUS :
La Escort e i rally

Fin dalPesordio, la Escort
& una vettura capace di distinguersi
nelle competizioni e soprattutto
nei rally, diventande subito di fareo
I'erede della Cortina Lotus,
Sulle prime verture da gara,
tra I'altro, viene adottato proprio
il morore 1,6 litei bialbero della
celebre marca sportiva britannica
che, successivamente, lascia il posto
ad unitd di maggiore cilindrara
ed entrano in campo i quattro
cilindri Cosworth derivari da quelli
delle monoposto di Formula 2.

9 lo svedese Bijorn

1r{| ]_'l[_]]'r."l .'Il SLCCCSS0
la Escort nel Campionato
del Mondo Rally, aggiudicandosi
il rirolo sia marche che pilori.

LE VERSIONI

Modells Produzione

Berlina 1968 - 1974
Mexico 1971 - 1975
RS 1.600 1571 - 1575
Il Serie 1975 - 1980
RS 2.000 1977 - 1980
Terza/Quarta Serie 1980 - 1997
sworth 1992 - 1995

] 1990 - 1996
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Torino

Ford * | modelli

Produzione 1968 - 1976

Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagen - Cabrialet

Mel 1968 Ford Usa lancia un modello
per sostituire la Fairlane. La Torine
viene offerta con vari tipi di carrozzeria,
coperta e scoperta, di notevole ingombro
(lunghezza superiore ai 5 metri), monta
motori & cilindri ¢ V8 da 4.1 a 6,4 litri.
"¢ anche una versione sportiva siglata
GT. Mel 1969 si aggiunge la muscolosa
Cobra di ben 7000 c¢, mentre la variante
Talladega & la base delle Torino riservare
alle gare della categoria NASCAR.

Dal 1970 iniziano i periodic
aggiornamenti estetici e recnici,

con motori sempre pid potenti. MNel 1972
la GT diventa Gran Torine e Gran
Toring Sport, ma il modello & gia

nella sua fase discendente sul piano
commerciale. La produzione si
interrompe nel 1976, lasciando spazio
alla LTD, mentre la piattaforma di base
& utilizzata per la sportiva Thunderbird.

FOCUS
Da Starsky e Hutch
a Clint Eastwood

La Gran Torino vanta un ottimo
curriculum come protagonista

di film e gerie tv. Una versions
del 1975 & la eompagna

d.-l:“:l.' I'ﬂ'l{.'."l]'l'lhﬂh.".ﬂ:hl‘.' avventure
della celebre coppia di polizioti
Srarsky e Hurch, mentre una Gran
Torino Sport di colore verde

del 1972 & 'argoglio di Clint
Eastwood nella pellicola del 2008
intitolata proprio a questa icona.

1. La Ford Torino del 1968: un'auto sportiva
dalla linea slanciata

2. La Ford Torino utilizzata nella serie Tv
Starsky & Hutch

3. La Ford Gran Torine Brougham, berlina
quattro porte del 1875

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LUunghezza.......coooeiseronsnsenss M 5,110
Larghezza..........c.ceeevsnnene,. M 1,890
Altezza .........coccecvnsinriuneneess M 1,400
PESD: 1.395 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .......cccocenmconinnine 4097 cc
] ] | i e S et
Pokemea . 155 Cv
TRAZIONE .............oco0iee0. pOSteriore
CAMBIOD...........cccoevirnenesees 3 MAFCE
FREMI

Anteriore...............occeeeee. 8 tamburo
Posteriore...........ccccveeene.. @ t@MbBURD
VELOCITA MASSIMA ..... 155 kmi/h
PREZZO...........ccc...... Dollari 2.716
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Capri

Produzione 1969 - 1986
Carrozzeria Coupé

Mata nel 1969, la Capri riesce a conciliare
tratti sportivi ¢ grinta da Gr: & unauto
dalla forte personalita ma dal comfort, dal
prezzo ¢ dall’affidabilica paragonabili ai
medelli familiari. L'estrema varietd di
muotori e di allestimenti riesce a soddistare
clientele diverse. Il progetto tecnico é
tradizionale: trazione posteriore,
sospensioni posteriori ad assale rigido.
Ispirara esteticamente alla Mustang
americana (lungo cofano anteriore, coda
corta), la Capri & realizzata in quattro
serie fino alla meed degli anni Ortanea. |
motori sono sia in lincacheaV,ade 6
cilindri, le cilindrate da 1,3 a oltre tre htr,
I"alimentazione a carburarori, a iniezione
con potenze da 50 a 188 Cv e velocita
massima da 140 a olre 200 chilomertri
orari. Fra gli allestimenti si distinguono lo
sportive GT e il lussuoso Ghia. Dalla RS
derivano gli esemplari da competizione,

1. La Ford Capri & una delle vetture
pid riuscite e longeve della Casa di Detroit: SCHEDA TECMICA
resta in produzione dal 1969 al 1986
2. Una grintosa versione del 1975 della Ford DIMENSIONI
Capri. 5i ispira esteticamente alla Mustang: Lunghezza.............cooeeeeess: M 3,260
il cofano é allungato, mentre la coda Larghezza.............ccccnieee. M 1,640
della vettura & piuttosto corta A - e m 1,330
T T o e L e L e LT 242
| T S R L 2
Egcbjisttnrie sportive et i
P MOTORE
Alimentazione.... benzina
Elaborata per partecipare alle gare C!I!ndr?ta e = [0 Sy
di velocita, su strada o in pista, Cilindri......oe e R
la coupé riesce ad affermarsi Polenza.. .o BO Cw
I'l;_-'_{.:;lﬂl.l'li{:ll'li:l‘tll'l ]."..umpnl.'u -]-!.I:I'i.‘il'[lli.r. TREENE posteriors
in campionati nazionali, nei trofei
rallycross e in prove di durata. CAMBID: . b 4 marce
La meccanica di base viene LE VERSIONI FRENI
trasformata da icone dello sport Modello Produzione AR B O oo iiisiessnnmmtans a disco
automobilistico: ricorrone i nomi I/TI Serie 1969 - 1973 Posteriore......cuuemmsmns a tamburo
Cosworth, Weslake, Zakspeed, 2.600 RS 1970-1973 | yELOCITA MASSIMA..... 140 km/h
per potenze stratosferiche ottenute 2800 RS 1470 - 1973 ;
anche con motori turbo-compressi, I Serie 1974 - 1986 PREZZO................. Lire 1.199.000
IV Sernie 1978 - 1986




202 L'Automaobile

Fiesta

Ford * | modelli

Produzione Dal 197&
Carrozzeria Berlina

All'inizio degli anni Settanta in Europa il
mercato delle comparte viene
monopolizzato dalle vetture che seguono la
formula della berlinerta due volumi con
portellone posteriore ¢ la Ford non pud
restare indietro. L'impegno per il nuovo
progetto ¢ massimo. Si mettono in campo
tutte le energie disponibili in casa: dallo
staff americano di Dearborn, a quello
tedesco di Merkenich, a quello inglese di
Dunton, fino alla carrozzeria Ghia di
Torino, ormai parte integrante del gruppo.
Dal prototipo chiamato Bobeat, € con un
investimento per la produzione pari a un
miliardo di dollari. Nasce cosi nel 1976 la
Fiesta, un'auro che ricalca I'impostazione
(trrazione anteriore, 3 porre, lunghezza
inferiore ai 4 metri) delle rivali diretee (dalla
Fiat 127 alla Renaule 5) & che si distingue
per un design moaderno, per la buena
abitabilita ¢ le finiture di livello un po’
superiore rispetto alle normali urilitarie. 1
maoton d'amacco, di 957 e 1100 cc,
derivano da quelli della Escort, ma sono
migliorati e pit brillanti nelle prestazion.
Con la seconda serie si aggiungono un
1600 da 83 Cy per la versione sportiva
siglata XR2 ¢, primo grande costruttore in
questa caregoria, un 1600 diesel, Con il
restyling della carrozreria la Fiesta perde
qualche colpo rispetto alle concorrenti,
acquistando I'immagine di vertura
cconomica. Bisogna artendere il 1989, con
I'arrivo della terza generazione, per
assistere a un vero salto di qualitd. La
nuova Ford cambia profondamente
nell'estetica e negli allestimenti, la gamma si
arricchisce delle varianti a 5 porte, fra le
sportive ¢'¢ una turbo assai impegnartiva da
guidare ¢ la diesel & ora di 1800 cc.
Divenrata un vero e proprio classico della
produzione europea, la Fiesta prosegue
nella sua evoluzione, prima con un corposo
aggiornamento ¢ poi, nel 2001, con un
modello interamente riprogettato. La scelta
&, COmungue, per una impostazione
piuttosto tradizionale, che punta moleo

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .....................m 3,570
Larghezza ...........cocccecniiee. M 1,570
Altezza ....................ce00e.. 11 1,360
B e vates rwan s nas nsnin i S L KR
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........cc.cccccviiiieerneces 39T €
B TR s v s i s an e ahimus M TR
1 1] b [ —— - | ']
TRAZIOMNE ........................ anteriore
CAMBIO........ccccviieeercmmeennns A} MIAFCE
FRENI

Anteriore ..., 8 disco
Posteriore............ccccee.e. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 137 km/h
PREZZO .................. Lire 2.765.000

sulla sostanza, sullo sfruttamento dello
spazio e sull"affidabilicd della meccanica. |
motori a benzina partono da 1200 ccei
diesel sono gli HDI 1400 ¢ 1600 realizzati
assieme alla francese PSA, mentre non
manca una aggressiva sportiva ST due litr
da 130 Cv. La stessa base tecnica &, inoltre,
utilizzata, per la compatta crossover
Fusion: una variante, dal corpo vettura
rialzato, un po’ wagon ¢ un po’ Suv, Nel
2008, dopo 12 milioni di unit, arriva una
vera ¢ propria rivoluzione: la vermura, grazie
a quello che in Ford chiamano Kinetic
Design, diventa pii glamour, con trati
molto slanciati ¢ anche gli allestimenti
migliorano nettamente in fatto di qualiti ¢
offerta di accessori, Le dimensioni e
I"abitabiliti non cambiano sostanzialmenre,
come del resto la meccanica, ma la Fiesta
muta la sua immagine, puntando a una
clientela pith giovane e attenea ai dettagli,

LA TECNICA

L'ultima generazione

della Fiesta, nata nel 2008,
sfrutta la sinergia progettuale
con la Mazda 2, puntando

alla riduzione dei pesi attraverso
una scrupolosa attenzione

alla struttura della scocca

per contenere i consumi

pur consentendo allestimenti
completi in fatto di sicurezza

e comfort. Rispetto

alla Fra:adente serie, la nuova
Fiesta guadagna 40 chilogrammi.
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FOCUS .
Dettagli Fusion

Alla gamma Fiesta si affianca,

nel 2002, la Fusion,

che ne riprende-la meccanica

e le componenti fondamentali,
adottando perd un corpo vettura
sostanzialmente diverso.

La formula mette insieme
connotati tpici delle wagon

con quelli delle monovalume

e dei Suv, con trati pit squadrari,
dimensioni leggermente maggiori
¢ “guida alta®. La rrazione resta
soltanto anteriore ¢ i motori

sono analoghi a quelli della Fiesta:
benzina e diesel con potenze fino
a 100 Cy. Mel 2006 c’é un
restyling, in sinergia con la berlina
compatta da cui la Fusion deriva

strettamente.

1. La Ford Fiesta del 1976 e quella del 2001
2. Gli eleganti interni della settima serie

di Ford Fiesta

3. La nucva Ford Fiesta presentata nel 2008

LE VERSIONI
E\‘:IELID Produzione

I Serie 1976 - 1983
I1 Serie 1984 - 1988
I Serie 1989 - 1994
I'V Serie 1995 - 2000
V Serie 1999 - 2000
VI Serie 2001 - 2008
VII Serie dal 2008
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Sierra

Produzione 1982 - 1993
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Erede della britannica Cortina

e della redesca Taunus, la Sierra punta
inizialmente sulla linea anticonformista
e aerodinamica della carrozzeria,

a due volumi a 3 o 5 porte. Hanno
successo anche la versione pin classica

4 quattro porte ¢ soprattutto la station
wagon. Comoda, con ampio bagagliaio,
la Sierra conserva un'impostazione
tecnica classica con trazione posteriore
e offre una gamma vastissima di motori:
dal quartro cilindri 1.3 da 60 Cv

si arriva al V6 di quasi tre litri ¢ 105 Cy,
passando per un 1.6 da 75 Cv.
Importanti, per volumi di vendita,

le diesel 2.3, mentre con le cilindrate
superiori arrivano varianti 4x4 per la
station wagon ¢ la sportiva XR4, alle
quali si aggiunge nel 1985 la potente
Cosworth. La Sierra esce di scena nel
1993, dopo 2.700.000 unitd prodotre.

1. Berling a due volumi ¢ cinque porte:

la Si i
p-eﬁ:d:u:;?hstliz: ?::-e::;::anﬂumlt SCHEDA TECNICA

2. La versione sportiva della Ford Sierra XR4 DIMENSIONI]
; Lunghezza.............cceneceeee. M 4,410

Larghezza.............c.cceeeeeeeee. m 1,720
ABZIA .....oconnmemmmsisisinninnnsea 1 1,430
e PORTIE........c i ar ey
Sierra Cosworth PESD........cunmmmnininimasimenns LAOBD kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ................cecuno.. 1597 £
e [ e e e 4

Cuando appare, alla fine del 19835,
suscita un grande entusiasmao.

La Sierra Cosworth trasforma Pﬂtenza?EC‘u
la familiare media Ford in una gran "
wrismo dalle grandi prestazioni. LE VERSIONI L e L
Il motore, due litri urbo Modello Produzions CAMBIO............ccvennnns & MaArcE
a 16 valvole curato dalla celebre : FRENI

“Failzrqr}'“ britannica. Offre 204 Cv E&_ﬁ;ﬂ ixg :x: Anteriore......cccccceineericnnnnn.., @ disco
(poi diventano 220) per 240 Station Wagon 1982 - 1993 Posteriore....................... 8 tamburo
chilometri orari di velocita massima RS Cosworth 1985.1987 | VELOCITA MASSIMA ... 165 km/h
com un’accelerazione da 0 a 100 2.8i 4x4 Station Wagon 1986 - 1989 ;

in & secondi., RS Cosworth 500 1987 PREZLZO................ Lire 10.121.000

RS Cosworth 4x4 1990 - 1993
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Produzione 1985 - 1998
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La tradizione delle vetture di categoria
medio-superiore della Ford Europa, dopo
le Zephir ¢ Zodiac degli anni Cinguanta
e Sessanta e le successive Consul e
Granada, trova conferma, a partire

dal 1985, nella nuova Scorpio, vettura
che conguista anche il ntolo di Auto
dell’ Anno. Proposta nella non
convenzionale formula della berlina
cinque porte (in seguito anche a tre
volumi), olre che natralmente

nelle varianti station wagon,
I'ammiraglia della Casa americana

nel Vecchio continente vanta
caratteristiche di primo piano sopratturto
negli equipaggiamenti standard che
comprendono il sistema elettronico
antibloceaggio in frenata Abs, riservato
fino ad allora esclusivamente a vetture
di alssimo costo, Dal punio di vista
tecnico, d’altra parte, la Scorpio
mantiene un'impostazione classica,

Con trazioné posterions mentre, come

di consueto per le Ford, la gamma motori
& piuttosto ampia per favorire tipologie
di clientela molto diverse. Alla base,
vengono offerti due propulsori 4 cilindri
a benzina di 1.8 e 2 litri, mentre

al vertice della pamma troviamo due

6 cilindri a V di 2800 ¢ 2900 ec,
quest'ultimo anche nella pia
prestazionale versione Cosworth

a 24 valvole, oltre al diesel 2500

di origine VM. A partire dal 1990,

la vettura & opgetto di un corposo
restyling, con un’impronta stilistica

Pill AMETICANCEEIANGE ¢ CArTOEIETIA
berlina a tre volumi ¢ gquattro porte

O station Wwagorn.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1985 - 1993
2.8/2.9 4x4 1 Serie 1991 - 1994
I Seri¢ 1994 - 1998
2.8/2.9 4x4 1I Serie 1934 - 1998
2.9/2.9 24V SW 1994 - 1998

1. La Ford Scorpio, berlina cingue porte
che nel 1986 conquista la palma di Auto
dell’ Anno

2. La Ford Scorpio in versione station wagon
3. La Ford Scorpio Ghia con una carrozzeria
totalmente rinnovata

L*Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza......................... m 4,670
Larghezza..........ccccemnnirneee. M 1,760
Altezza ............ccceemeeee. M 1,440
POST it i 5
PORTE 3
PESO v 1,265 KE
MOTORE

Alimentazione ...........
Cilindrata ..............
[ || {1) [ et s
Potenza.........c.oo..

TRAZIONE .............
CAMBIO............ccoeieee

FREMI

ANteriore.......cc.cmmmsanns
Posteriore.........

veieenes DENZING

wemenemeees. 1993 €

4

I 1,

cieiee pOSteriore

—

— (]
cessrnnssss @ AISEE

VELOCITA MASSIMA ..... 188 km/h

Lire 21.692.000
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Taurus

Ford * | modelli

Produzione Dal 1985
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Auto media per eccellenza sul mercato
americano, la Taurus & il quinte modello
Ford pit venduto con oltre 7 milioni di
unitd. Fino al 1996 mantiene la sua
supremazia sul mercato, grazie anche alla
buona affidabilith meccanica e a canoni
esterici riuscitd che ricalcano quelli delle
sorelle europee. A trazione anteriore, con
un motore di base a 4 cilindri di 2500 ec,
la vertura & spaziosa, semplice nelle
finiture e nelle dotazioni di serie. Mel
1992 arriva il primo restyling, ma & con la
terza serie che la Taurus cambia aspetto
radicalmente, distinguendosi per un look
pill aggressivo caratterizzaro dai doppi
fari anteriori. 1l tono assume cosi
connotati pin sportivi che vengono poi
abbandonati con le pili classiche versioni
a partire dal 2000, Nel 2004 assume la
denominazione 500 (Five Hundred)

riprendendo poi quella originale dal 2008,

FOCUS
Taurus X

Mel 2008 alla gamma si aggiunge

la Tawrus X, in realtd nuova
denominazione della Freestyle

del 2005. Con guesta vertura la Ford
propone una rivisitazione delle
classiche station wagon secondo

la formula crossover. Lunga olire §
metri, ha un abitacolo molto ampio
che pud ospitare fino a sette
passeggeri. A trazione anteriore

o integrale, monta un motore V6 3.5

da 265 Cv,

1. La Taurus, berlina tre velumi,

una delle vetture Ford pit vendute negli Usa
2. La versione della Ford Taurus presentata

al salone di Detroit del 2009

LE VERSIOMI

Modella Froduzione
| H»l_:rit_: 1985 - 1991
Il Serie 1992 - 1985
I Sene 1996 - 1999
IV Sene 2000 - 2007
¥ Senie dal 2008

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............coemnennees M1 5,130
Larghezza........cceemsnianinee. M 2,220
AMBERR il i m 1,740
PESD L onlis b oy 1.300 kg
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cllindrata ........oceeeeenicennes 2513 cc
0|} | e e e e i o |
POYRNZA cuosisssassssssssissisinsrsnsneinss G
TRAZIONE .............ccceneceee anteriore
CAMBIO...........convveneee... Automatico
FREMI

ANEFIOre .....oocncemncnsasirnnnnnnnss @ AISCH
POStErIOre .. .ccoooniiiniinneea.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 160 km-sh
BREEER . e e el

e — e m w1 e —



Explorer

I modelli -

Produzione Dal 1950
Carrozzeria Suv

Nel 1990 la Explorer sostituisce il
Bronco, uno dei modelli 4x4 di maggiore
successo negli Stati Unir, sposando la
formula Suv e gquindi con caratteristiche
di maggiore comfort ¢ versarilita, senza
rinunciare alla possibilita d'impiego su
terremi difficili. Con carrozzeria a tre o
Cil'!ql,l:ﬂ purtc, A I:iJ.H,: [ & (Iuﬂttri} ruote
motrici, la vettura si colloca nella fascia
media per gl standard americani
(lunghezza massima inferiore ai 4,70
metri), equipaggiata inizialmente con un
motore a 6 cilindri 4 lieri da 135 Cyv. Dal
1995, con la seconda generazione, si
aggiunge un pit prestante V8 5 litri da
210 Cv e vengono modificare le
sospensioni. Dal 2002 viene messa in
commercio la terza serie con ulterior
aggiornamenti estetici e tecnici, mentre al
salone di Detroit 2008 appare il
futuristico concept America, con un Vé
3.500 ad alto rendimento energetico
denominato Ecoboost, con potenza di
340 Cv. Nel 2000 I'ente per la rutela della
sicurezza NHTSA mette sotto accusa la
Explorer dopo aver verificaro la sua
rendenza al rbaltamenio a seguito de
numerosi incidenti denunciari dalla
clientela. La responsabilita reenica viene
individuata nell'impiego di prieumatici
della Firestone inadarti al tipo di veicolo.

1. La Explorer, il suv di casa Ford
che nel 1990 sostituisce il celebre Bronco
2. Il concept Ford Explorer America del 2008

LE VERSIONI

!"ﬂpqe!luf_ 5 Produzione
I Serie 1990 - 1994
Il Serie 1885 - 2001
I Serie 2002 - 2005
IV Serie dal 2006

Ford

L'Auromaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI
Lunghezza.........ccevneeiveees m 4,680
Larghezza..........ccooorermnennn. M 1,780
[ 1 - T Y | | b [ i | 1
P e e el 5
PORTE - B
PESO .. 1.B35 kg
MOTORE

Alimentazione ...........oeeeenn. BENZINA
Cilindrata .........ccccunimrinrreeens 3958 CC
[ oo || {7 [ of (e O e R e e o i )
[0 . T L . 1 i)
TRAZIONE .......coovvrrvemenne. integrale
CAMBIO.........cccoorrvvrnrsennns 3 MIAFCE
FRENI

Anteriors .............ocenienn 8 disco

Postariong........mmmmn

VELOCITA MASSIMA .

... 8 tamburo
.... 165 km/h
nd

207
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Mondeo
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Produzione Dal 1993
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Dopo tante generazioni di modelli di
gamma media dall’impostazione
rradizionale, dalle Cortina-Taunus alla
Sierra, la Ford segna una svolta decisa nel
1993 con la Mondeo. La nuova vettura
non soltanto muta completamente nella
filosofia tecnica di base, con 'arrivo della
frazione anteriore, ma si caratterizza
anche per essere frutto di un progetto
sviluppate in comune con la Mazda,
secondo una strategia che mira a
condividere le competenze tecniche fra
tutte le aziende in gualche modo legate al
gruppo Ford. Di conseguenza la Mondeo
usufruisce di importanti sinergie con la
contemporanea Mazdaé con la quale
condivide componenti fondamentali della
scocea ¢ delle sospensioni. A sua volta la
Mendeo diventa la base sulla quale la
Jaguar sviluppa il suo modelle compatto
X Type. Qfferta, come gia le precedenti
Ford della categoria, con carrozzerie
berlina guattro o cinque porte e station
wagon, la Mondeo punta a un’ampia
fascia di clientela anche grazie alla grande
disponibilitd di versioni diverse per
equipaggiamenti € motori. [ quattro
cilindri a benzina, della moderna famiglia
Zetec a 16 valvole, vanno di 1,6 ¢ 1,8 litri
con potenze da 88 a 132 Cv, mentre il
diesel & un 1800 sovralimentaro da 88
cavalli. Non mancano poi, nel corso della
vita produttiva della Mondeo, anche
unitd pid brillanti, con un propulsore Vé
2500 da 170 Cv, Nel 2000 siamo alla
seconda generazione, che vede un paio di
restyling nel 2003 e nel 2003, con
modifiche sostanziali al design,
allestimenti sempre pit curati ¢ una
gamma di motori nuovi, con i Duratec
benzina 1800, 2000 ¢ 2500, oltre a un Vé
tre litri per la 5T da 226 Cv, e i diesel
TDCi 2000 ¢ 2200 con potenze fino a
155 Cv. Nonostante i profondi
aggiornamenti, la Mondeo non tradisce
comungue la sua vocazione di “stradista™
e di auto soprattutto familiare, scelta tra

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza....................... m 4,480
Larghezza ............ocunsmemeeees 1 1,750
Altezza ..............c.oomevnmmeneeee 11 1,420
PESD.....ouommmsesinssmmmnsnannnces e SHY K§E
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...............cocooeeee. 1597 ¢
] [V [ e e e
POLENZA.......ooconrnermssannrnnsronness BB CF
TRAZIONE......................... anteriore
CAMBIO............ccccccvveinneee. 5 maArce
FRENI

Anteriore........ccinniiiininnee.. @ disco
Posteriore.......................a tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 180 km/h
PREZZO................ Lire 26.226.000

I'altro, da buona parte della clientela,
nelle varianti station wagon che
dispongone di un vano di carico da
record, con una capaciti da 540 a ben
1700 litri. Bisogna attendere la terza
generazione, apparsa nel 2007, per
assistere a una trasformazione profonda
dei connotati estetici e tecnici della media
di casa Ford. Anticipata dal prototipo
lasis, presentato al salone di Francoforte
del 2003, che concretizza le forme
avanzate del nuovo filone stilistico della
Casa americana barrezzaro Kinetic
Design, la Mondeo assume tono ¢
carattere decisamente pil dinamici,
aprendosi al confronto anche con vetture
dagli accenti sportivi sia nella
configurazione berlina che station wagon.
Mella vasta gamma di motori &
interessante I'esordio del 1800 a iniezione
direrea da 130 Cv, mentre sul versante dei

1. La Mondeg, berlina Ford in produzione

dal 1993

2. Il eruscotto della della nuova Ford Mondeo,
cofn 1o schermo Led per il controllo totale
della vettura

3. La versione 2007 della Mondes

nella configurazione station wagon

diesel i classici 2000 ¢ 2200 Ford con
potenze rispettivamente di 140 ¢ 170 Cr
lasciano progressivamente il posto ai
nuovi propulsori sviluppat ¢ prodotti in
collaborazione con il gruppo PSA.

La Mondeo & a mrtti gli effetti
I'ammiraglia di Ford Europa degli anni
Duemila ¢ per questo motivo beneficia
degli equipaggiamenti pif aggiornati
anche per quanto rignarda I'elettronica di
bordo; la strategia commerciale poi tende
a differenziare lo stile degli interni, a
parita di dotazioni, fra versioni pil
eleganti e versioni pill sportiveggianti.
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FOCUS -
La “Bondeo’

Come, a sun tempo, la Muostang
protagonista nel celebre
inseguimento del film Brllit,

con alla guida Steve McQueen,
anche la Mondeo ha il suo momento
di gloria cinematografica assieme

ad un'altra figura mitica del grande
schermo: James Bond. Utilizzata

in anteprima nelle riprese

di Casirndg Royale del 2006, la Ford
accompagna questa volta lennesimo
interprete dell'invingibile agente
segreto, IMartore Daniel Craig.
Soprannominata cosi dal pubblico
Bondeo, la vettura, che non & certo
una iperbolica supercar, entra
comungue senza complessi

nel fantastico immaginario garage

di 007, a fianco delle sue Aston
Martin e di tanti modelli di prestigio.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1993 - 1999
Il Serie 2000 - 2002
Restyling 2003 - 2006

Il Serie dal 2007
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Produzione Dal 1995
Carrozzeria Multispazio

Alla meta degli anni Novanta, la Ford
Europa non ha ancora in listino un
maodello monovolume, tipologia di vertura
che non solo imperversa negli Stati Unii
ma che ormai vede una forre crescita di
consensi anche nel Veechio continenre.
Strurrando dungue con il gruppo
Volkswagen, per abbattere i costi ¢
abbreviare i tempi di ingresso sul mercato,
la Casa americana fa debutrare nel 1993
la Galaxy, strettamente imparentata con la
Volkswagen Sharan e con la spagnola Seat
Alhambra. Tutee prodotte in Portogallo
dalla Auto Eurapa nella fabbrica di
Palmela. La Galaxy si inserisce nella fascia
superiore della categoria, con generose
dimensioni esterne e orrime dori di
abirabilita (sette posti) e spazio per i
bagagli (fino a olere 2.000 litri di
capacitd). La meceanica ¢ di derivazione
Volkswagen, in particolare per quanio
riguarda i motori, con al verrice il benzina
VRE 2800 e con in primo piano il classico
diesel 1900 TDI. Solvanto il due litri a
benzina viene preso dalla banca di organi
Ford. Anche negli allestimenti & netta la
prevalenza di componenti tedesche ¢ sono
evidenti le parentele con Golf ¢ Passar.
Dopo il restyling del 2001, perd, le
differenze diventano pith marcate. La
Galaxy viene rivista sia all'esterno che
nell’abitacolo, acquisendo una pii
autonoma personalitd, Al salone di
Ginevra del 2006 viene lanciara la
seconda generazione, che presenta diverse
novitd a parrire dalle maggiori
dimensioni. Questa volea la Galaxy &
interamente opera della Ford a Genk in
Belgio. Anche i motori sono della Casa
americana, con in evidenza 1 TDCi a

gasolio 2000 ¢ 2200 da 140 e 175 Cv.

LE VERSIOMI

Modeallo Produziong
I Serie 19495 - 2000
Restyling 2001 - 2006

Il Sene dal 2006

1. La Galaxy, primo monovolume della Ford

2. La Ford Galaxy pud ospitare fino a sette
posti

2. In un rendering, | monitor integrat|

sui poggiatesta anteriori della Ford Galaxy

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza........cccceinnvnineeee. M A,620
Larghezza,..........corviviesnnenss M 1,800
AlBZZA ... B L 720
PESD.........ccovmumsmnmaresemmenes SV KE
MOTORE

Alimentazione ........cccesennn... bENZINA
Cilindrata ............e.cooeeeee.. 1998 €2
I A
PobeZa..........oiinivmssnnaniseiss 116 GV
TRAZIONE ........... ... anteriore
CAMEIQ................oocimiee.. 5 MIBTEE
FREMI

Antariore.........ccccoiinmmrenmnnes a disco
PoStBriors .......cocnmmmmmmmmmnnns a disco

VELOCITA MASSIMA ... 177 km/h
PREZZO................ Lire 48,500,000

B T




Ka

Produzione Dal 1997
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

oo PR

L'immagine Ford, legata rradizionalmente
a modelli popolari e vorati sopratutto
alla funzionalita e all’uso familiare,
comincia a mutare radicalmente sul finire
degli anni Movanta, quando il
responsabile del design per i modelli
piccoli e medi, il francese Claude Lobo,
punta su quello che viene definito New
Edge Design. Cosi, al salone di Ginevra
del 1994, viene presentata la concept di
un’auio molto compatta, dai tratn
decisamente anticonformisti, che da vira
alla Ka di serie. In produzione dal 1997,
la nuova Ford esce decisamente dai
canoni anche di tutte le cityear dell’epoca,
proponendosi nella formula di berlinetta
a tre porte, quasi piccola coupé, dalle
linee tondeggiari e dalle soluzioni
stilistiche insolite anche per quanrto
riguarda 'abitacolo. A quattre posti, con
un bagagliaio non particolarmente
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........ccceecmennveee.. M 3,620

La Ka, la piccola di casa Ford: un altro
successo del marchio di Detroit

spazioso e finiture semplici ma
esteticamente accattivanti, la Ka
conguista I'interesse in particolare del
pubblico femminile e giovanile. La
meccanica & semplice e segue gli schemi
convenzionali per questo ripo di vetture (¢
in particolare la piattaforma della
precedente generazione della Fiesta), con
un unico motore inizialmente disponibile,
di 1299 cc da 70 Cv dalle prestazioni
discretamente vivaci. Ma pil interessante
£ la dinamica di guida della piccola Ford
che, ben studiata nell’assetto e nella
regolazione dello sterzo, offre grande
maneggevolezza ¢ un comportamento di
tono sportivo. Bisogna perd attendere
fino al 2003 per vedere sulla Ka un
motore pid performante, un 1,6 litri da

Larghezza .....s

ANBZZA ..occvernnssnssaseas

PESD it eseimsmnisemsinineses N KE
MOTORE

Alimentazione ........cceeuinnnn benzina
Cilindrata ......c.ccecvenreveenn. 1298 CC
IR oo e ionamsanshasanantassts s A
o101 - TA— |

TRAZIONE .............ceeeveeenns ANTETIOPE

CAMBIO...............cccceeveneen. 5 MArce
FREMI

ANeriore ..o isiiiismssssssssiness @ AISCO
Posteriora........oeceecciien a tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 167 kmsh
PREZIZO................ Lire 17.670.000

95 Cv destinato alla versione che prende
appunteo il nome di Sport Ka. Unita che
ricroviamo sulla roadster-cabriolet
costruita dalla Pininfarina, Fstremamente
longeva, forte di un look capace di sfidare
il tempo, la berlinetta Ford resisie sul
mercaro 'PU]'IHIHdU S0 AUMEHOSE SCTIE
speciali caratterizzate da allestimenti
anche ricchi (selleria in pelle) & con
.l'.pr_'::ifin:hi,: coloraziom ¢ dotaziom di
accessori. Soltanto dopo un decennio,
infarti, arriva la seconda generazione,
Turto cambia di nuovo e, quesra volea, la
riedizione della Ka nasce da un accordo
con il gruppo Fiat, per la produzione negli
stabilimenti polacchi in sinergia con
Panda ¢ 500, Pur sfruttando la stessa
piattaforma e varie altre componenti.fra
le quali il gruppo motore-cambio, la
comparta Ford riesce a distinguersi
nettamente dalle parenti italiane,
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LE VERSIONI

uniformandosi al tilone stilistico del

Kinetic Design che, nel fractempo, ha Modello Produzione
soppiantato il New Edge nella straregia Berlina 1997 - 2008
d'immagine della marca americana. | StreetKoa 2003 - 2006
motori sono 1 Fiat, benzina 1.2 da 70 Cv Sportka 2003 - 2008
e diesel common-rail 1.3 da 75 Cv. Nuova Ka dal 2009

1. La plancia della nuova Ford Ka dal design
moderno

2. L'indicatore di direzione posteriore della
nuowa Ford Ka & integrato nel gruppo ottico

3. Il restyling della Ford Ka realizzato secondo
il kinetic design: tratti movimentati, linee
tese, superfici avwolgenti, fiancate pronunciate

FOCUS
StreetKa

Da una concept car realizzata

dalla Pininfarina, prende corpo
all’inizio del 2003 la piccola serie

di roadster a soli due post,
bagagliaio da 200 litri e con capote
morbida: & la Streetka.

Allestita con maggiore cura rispetio
alla berlinetta standard, la compatta
cabriolet adotta la meccanica

della SportKa, con asserto pii rigido
e motore 1.6 da 25 Cv con cambio
a4 5 marce, pér prestazioni Vivac
anche se non propriamente sportive:
velocizd massima di 173 chilometn
orari ¢ accelerazione da 0 a 100

in 12 secondi.




Cougar
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Produzione 1998 - 2002
Carrozzeria Coupé

Uscita di scena la fortunata e
apprezzatissima Capri, la Ford Europa
non ha piil in gamma una coupé sportiva
ma anche pratica, in grado di ospitare
comodamente quattro persone ¢ i bagagli.
Si cerca cosi di colmare il vuoto
lanciando, nel 1998, la Cougar, una
sportiva dalle abbondanti dimensioni
esterne (4,70 meeri di lunghezza), dalla
buona abitabilita e con ampio portellone

posteriore, che riprende il nome della serie

americana venduta con il marchio
Mercury. La nuova vettura, derivata in
molte componenti dalla Meondeo (ne
segue lo schema a trazione anteriore), &
confortevole ¢ ben equipaggiata, ma la
linea, nonostante sia ispirata al New Edge
Design delle Ford pii eriginali, non brilla
per aggressiviti e le finiture sono al livello
di una normale auto di classe media. 1l
motore & un Vé 2500 da 170 Cv
accoppiato ad un cambio a cinque marce
che offre prestazioni soddisfacent per la
categoria e la cilindrata non indifferente
(225 chilometri orari di velocita massima
¢ accelerazione da o a 100 in 8.6 secondi).
Su alcumi mercan & disponibile anche un
quattro cilindri, un due litri ¢ viene
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1. La Ford Cougar nella versione del 2001:
un coupé dalla linea resa pil aggressiva
con nuove appendici aerodinamiche

2. La versione per I'ltalia della Ford Cougar
monta un motore V6 2500 da 170 Cv

commercializzata inoltre una serie
speciale, siglata 5T 200, con potenza di
200 Cv, Nonostante il prezzo
competitive, la Cougar chiude la sua
carriera dopo appena quattro anni di viea
e 230mila esemplari prodotti.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........coceecennne. 1003, 700
Larghezza..........cceecuvevenee. M 1,770
Altezza ..........ccccconvcrcnncanenns. M1 1,330

T | e e O N e g

PESD e sl IR
MOTORE

Alimentazione ........ccccuenen. BENZING
Cilindrata .......ccceemnvnrrvnneen 23844 €
CHlimdrl sk baN
POBSNZA.. ... coocunmiissrsssnnnaniises. LAY W
TRAZIONE ...........ccccoeemeee anteriore
CAMBIOD...........ocoomeemmnensassnnens MAFCE
FREMI

Anteriore... ... @ disco
Pnstermre AT . | |7 -
VELOCITA MASSIMA ... 225 kmiv'h

PREZZO................ Lire 48,642.000
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Produzione Dal 1998

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé cabriolet

Dopo olire trent’anni, il nome Escort viene
abbandonato e per il nuove modello
medio-compatto della gamma Ford viene
adottata una denominazione del turto
originale. Con la nuova Focus, presentata
al salone di Ginevra del 1998, la Casa
americana propone una vettura fuori dai
canoni tradizionali del marchio, sposando
la rivoluzione estetica del New Edge
Design, inaugurata con ["anticonformista
Ka, per un‘auto destinata al pubblico
internazionale pitl vasto. Come la Escort
anche la Focus viene progertata come
world car, capace di soddisfare clientele
profondamente diverse (dall'Evropa, anche
dell'Est, agli Stati Uniti, all"America del
Sud), mertendo in campo uno staff di ben
A0 recnici provenient da ogni parte del
globo. Forte nella personalitd e proposta
nelle classiche varianti berlina (tre e cinque
porte, oltre alla tre volumi a quattro porte)
e wagon, la Focus ha un passo di 2,61
metri che consente di ortenere una buona
abitahilitd e un vano bagagli, in particolare
della seation, di abbondanre capaciri.
Anche all'interno, il design colpisce per
originalita, mentre tra gli equipaggiamenti
non mancano climatizzatore e computer di
bordo. Mella meccanica sono in evidenza
soluzioni sofisticate per la categoria, come
le sospensioni posteriori a bracci multpli
riprese dalla Mondeo, mentre i morori a
benzina sono proposti nelle cilindrae 1.4,
1.6, 1.8 ¢ due litri fino a 130 Cv. 1l diesel
1.8 & il primo “iniezione diretta™ della
Ford ¢ adotta anche I"alimentazione
commaon-rail econ potenze finoa 115 Cy,
Fra gli accessori standard, importanti
quelli dedicati alla sicurezza: doppio
airbag, Abs e, optional, PESP. Auto

dell’ Anno 1999 la Focus evalve anche in
aggressivi versioni sportive, con le 2.0 5T
da 173 CV e RS con un motore
sovralimentaro da 215 Cv. Dopo un
restylirfg nel 2001, nel 2004 arriva la
seconda generazione che si informa alla
nuova filosofia stilistica Ford del Kineric

SCHEDA TECMICA
DIMEMSIONI
Lunghezza...............ceneeeeee. M 4,150
Larghezza .......cccoonnveeemeceeae: 1 1,700
T e m 1,430
o 1 o ———— ) 14
MOTORE
Alimantazione........ccccooninn benzina
Cilindrata .........ccc.ccceeueeveee. 1596 26
Gl ot e
21T 2 T 101 Cv
TRAZIONE........................ anteriore
CAMBIO................ccceveee. B MATCE
FREMI

Anteriore....... S— ) « |1
Posteriore.......c.c.ooooee.... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA..... 185 km/h
PREZZO................ Lire 26.950.000

Design e adotta una piattaforma in
sinergia con le Volvo 5400V 50, la Mazda 3
¢ la monovolume C-Max, 5i aggiorna
I'offerta di motori, sempre da 1.4 a due
litri {benzina, gasolio e anche bioetanolo)
con potenze fino a 145 Cv, mentre la RS
ha un 2.5 turbo (di origine Volvo) da 300
Cw. Mel 2006 debutta la variante coupé
cabrioler, allestita dalla Pininfarina,
caratterizeata dal tetto rigido ripiegabile
nel bagagliaio. Il restyling del 2008 porra
versioni a doppia alimentazione benzina-
Gpl, benzina-merano.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Seric 1998 - 2001
I Serie Restyling 2001 - 2004
11 Serie 2004 - 2008
oC dal 2006
IT Serie Restyling dal 2008

LA TECNICA

Mel 2006 la gamma Focus

si arricchisce di una variante

coupé cabriolet. Il tetto rigido

si ripiega nel vano posteriore
razie a un comando elettrico,

riducendo cosi lo spazio

del bagagliaio che da altre 500

litri mantiene la buona capacita

di 250. Due i motori disponibili:

un benzina 1.6 da 100

e un diesel due litri da 136.

La Focus CC & progettata

e prodotta dalla Pininfarina.
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FOCUS
World Car

Frutto di un complesso lavoro

di progettazione, la Focus coinvolge,
gid nella fase ideariva, tecnici

dalla piii varia provenienza
INErNAZIo - dall’americano
Kammerer direttore della linea
prodotto, al capo programma
britannico Pixton, al responsabile
dell'engineering.il tedeseo Lagrmann,
alla project manager irlandese
Farenden, allo stilista francese Lobao,
Anche per quanto riguarda

le fabbriche, la m

sottolinea la s

car, con la pri

costruita a Saarlouis in Germania,

a Valencia in Sp , @ Hermasillo
in Messico, a Pacheco in Argentina,
a Wayne in Michigan (in America)

¢ a San Fietroburgo in Russia.

1. La Focus, per il suc design eriginale,
& la berlina di casa Ford che si guadagna
il premio di Auto dell’Anno 1999

2. La Ford Focus station wagon
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Escape

Produzione Dal 2000
Carrozzeria Suv

Di piccole dimensioni per gli standard
statunitensi (meno di 4 metri e mezzo di
lunghezzal, la Ford Escape & un Suy
costruito e diffuso in vari paesi anche con
i nomi di Maverick, Mercury Mariner ¢
Mazda Tribute. Lanciata nel 2000, con
carrozzeria a cingue porte, la compatta
Suv americana viene offerta nelle varianri
a trazione anteriore o integrale con un
maotore di base 4 cilindri due litri a
benzina da 132 Cy, cui si aggiunge un pil
potente tre litri V& da 200 Cv. L'abitacolo
ospita comodamente cingue persone e il
vano bagagli ha una buona capacira,
variabile da 935 a 1.835 litri. Nel 20035,
con I'aggiornamento, il propulsore
d'ingresso sale a 2300 cc che arrivano a
2500 a partire dal 2008 ¢ viene potenziato
fino a 240 Cv anche il tee lieri. Nel 2004 &
fra i primi Suv a essere disponibile in
variante Hybrid.

1. La Ford Escape & un Suv di medie
dimensioni
2. L'ultima versione della Ford Escape, SCHEDA TECNICA
ancora pill robusta e compatta DIMEMNSIONI
delle precedenti Lunghezza......cccoosverenneene. M1 4,440
Larghezza...........coccecesenniee. M 1,780
Altezza .........ceeevevevncennsss M 1,700
FOCUS PESD.....5 i ceceinsaminssmssnasnaad RO
Ibrida MOTORE
Alimentazione .....cccerrrvo.. bENZING
Compatta e polivalente, la Ford Cilindrata ..............cc......... 1988 c¢
Escape & anche la prima vettura nella AT T o e e o b
categoria dei Suv di pari dimensioni 1 o R - Al )
a proporre, dal 2004, un sistema TRAZIONE ...ooooovvvver.... integrale
di alimentazione ibrida che, secondo
la Casa, ne migliora I'efficienza CAMBIO......ooovvsrvvsrissasss 3 marce
dal punto di vista del rendimento LE VERSIONI FRENI
[;g}]np]:,-s.,liiv{] del 75 per cento. Modello Produzione Anteriore....cccceesveeveennaenne. @ diSCO
Per affiancare il motore elettrico, ] Seris 2000 - 2004 Posteriore..........ccccrennn... @ tamburo
il 4 cilindri due litri a benzina | Hybrid 1 Serie 2004 -2007 | VELOCITA MASSIMA ... 166 km/h
¢ del tipo a ciclo Atkinson. Dal 2008 Il Serie 2005 - 2007
la cilindrara viene portara a 2500 cc. Il Serie 2008 e
Hybrid I Serie dal 2008
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C-Max

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Multispazio

1. La Ford C-Max, una monovolume compatta
dalle linee spigolose

2. La Ford C-Max si caratterizza esteticamente
per le grandi superfici velrate

3. Una versione della Ford C-Max

con alimentazione a bioetanolo

Dopo la Galaxy, la Ford Europa entra nel
settore delle monovolume pit compatte
con la Focus C-Max del 2003, Sobria nel
design, la nuova vettura polivalemc offre
5 comodi posti con buone caratteristiche
di rrasformazione dell’abitacolo. I sedili
posteriori hanno due poltroncine pii
ampie ai lati e una pii piccola centrale che
si pud eliminare; nella configurazione a 4
posti & possibile spostare i due laterali in
senso obliquo a vantaggio della comoditd
e a scapito della capaciti del bagagliaio
che pud variare da 500 a oltre 1.600 litri
di capacita. Sul piano teenico, il pianale &
quello della Focus, compresi i motori a 4
cilindri, benzina, diesel e bioetanolo da
1,6 a 2 litri, cul s aggiungono in seguito
quelli a doppia alimentazione benzina-
GGPL ¢ benzina-metano., Nel 2006 la C-
Max si avvicina esteticamente al Kinetic
Design della seconda generazione Focus.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............ccceennnee. M 4,330
Larghezza........ccccmmsanesreneees M 1,830
Altezza ........cccconnvnmmcnmennann. M 1,600
FOCUS
ol 31 RN ———" Ll
Come nel salotto g
MOTORE
Alimentazione ..................... gasolio
La versarilita della C-Max Cilindrata .........ocoomreeiie 1560 cc
& sotrolineata dalla presenza L [ [ A e ST R R
di un originale sistema che consente Potenza.........cconns S— 1 I ]
di mutare la funzionalita dei sedili TRAZIONE coenoomooooe..anteriore
posteriori. Con soli quattro
S T CAMBIO.............ocoonmeemiinns D MIATER
si pud fare a meno del sedile FREMNI :
centrale, arrerrando ¢ spostando ARtariong............cccenainnnee @ dl;st:u
. i y Posteriore.............c.ccoo.e.. 8 tamburo
verso il s e 1Im: : LE VERSIONI
due poltroncine. Si ricava cosi VELOCITA MASSIMA . 177 km/h
maggiore spazio ¢ si crea quasi Medello Produzione
una comoda area salotto. I Serie 2003 - 2006 PREZZO ..oovoovivinicnens Euro 19.100
IT Serie dal 2006
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GT
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Produzione 2004 - 2006
Carrozzeria Coupé

Al salone di Detroir del 2003, la Ford

fa rivivere con una fascinosa coneept car
il mito della sua sportiva pit celebre

ed estrema, la GT 40 da competizione
degli anni Sessanra. La nuova, che entra
in praduzione nell’anno successivo,
battezzata semplicemente GT per

non incorrere in problemi legali

con i costruttori di repliche depositari
della celebre sigla, ricalca fedelmente

i connotari stilistici fondamentali

della nobile antenata, ma naruralmente
con soluzioni meccaniche e costruttive
cf_:mph:'r;lmr;nn; diverse, La prima GT 40
(il numero si riferisce all'altezza in pollici
del corpo vetiura, pari quindi a 103
centimetri), del resto, nasce nel 1964
proprio per contrastare la Ferrari
nell’allora Campionate Mondiale
Sport-Prototipi, dopo il rifiute da parte
del Drake di Maranello di cedere

la proprieta della prestigiosa marca
italiana al colosso statunitense.

Per raggiungere questo obiettivo viene
creata la EALY. (Ford Advanced Vehicles)
che si avvale dei migliori specialisti
inglesi delle competizioni e nasce cosi
una verura d*avanguardia, equipaggiarta
con un otto cilindri a V di 4200 cc
derivaro dalla serie, disposto in posizione
posteriore-centrale ¢ accoppiato

a un cambio Colotti a sole quattro
marce. La bella carrozzeria & in fibra

di vetro e nasconde un sofisticato telaio
semimonoscocca. Il debutto a Le Mans
& negativo, ma in seguito la GT 40,
costantemente :ig,ginrnrlr:l £ COn motori
che raggiungono i serte licri e gli oltre
500 Cw, vive stagioni di strepitosi
successi nelle compertizioni, comprese
quartro affermazioni nella classica

24 Ore francese. Alcune uniti vengono
anche destinate all’uso esclusivamente
stradale. Come la GT moderna che,
tuttavia, impiega un telaio tipo
space-frame in alluminio ed &
equipaggiata con un 8V 32 valvole

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIOMI
Lunghezza........ooeeeensnniinene. M 4,640

Larghezza .........coesevsniennns M 1,950
Altezza .........ccoovevcemminnnnnee 11 1,120

o 0o e — P ]
MOTORE

Alimentazione .....cc.c.cusieee. DENZING
Cilindrata ......cccoen s cevciennennn. 2409 €€
i | ] [ [ et 11 L
Potenza............cccccomvmennevenes. 308 G

TRAZIONE ............ccceuee.. pOSteriore

CAMBIO...........cccccmemmmnienine. B MAFCE
FRENI

ANtEriore........coeenssmnnssnssreeenee @ Q1SCO
Posteriore ........occcccemvnnvrneenees @ GISCO

VELOCITA MASSIMA ..... 300 km/h
PREZZO ................... Euro 177.000

¢ quattro alberi a camme in testa

di 5400 ¢c, con compressore volumetrico
Eaton, per 538 Cv di porenza.

Il cambio & a sei marce e le sospensioni
sono le corsaiole a triangoli sovrapposti,
mentre 'impianto frenante & dotato

di Abs, il differenziale & un Torsen

e lo sterzo a cremagliera & servoassistiro.
Eccezionali le prestazioni dichiarate:
oltre 300 chilometri orari di velocita
massima e appena 3,8 secondi per
passare da 0 a 100 chilometri orari.
Anche I'abitacolo, dal design rétro,
richiama quello degli anni Sessanta,

ma l"amenzione al comforr & decisamente
maggiore. Costruita nello stabilimento
di Wixom nel Michigan, la sportiva
statunitense viene diffusa in. Europain
soli 101 esemplari (dei circa

4mila prodotti), venduti al prezzo

di 177.000 euro.

mr VR [Tl ]
R

1. La Ford GT, un bolide da 300 chilometri
orari

2. La moderna plancia strumenti della nuova
Ford GT

3. ll design della Ford GT & fedele, dimensioni
a parte, a quello della leggendaria GT 40

del 1964
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FOCUS _
La carriera sportiva

La carriera aponistica della Ford GT
40 inizia nel peggiore dei maodi,

con il ritiro di tutte e tre le vetture
iscritee alla 24 Ore di Le Mans

del 1964, Stessa sorte alla 1.000 Km
del Niirburgring con molre difficoleh
nella messa a punro. Nel 1965 arriva
la prima virtoria a Dayrona,

ma in Francia non <& niente da fare
contro le Ferrari. Bisogna attendere
cosi il 1966 per raggiungere

i traguardi pith ambiti: due wriplete
sia a Daytona che a Le Mans,

con una cilindraea di sette lien.

Mel 1967 ancora un successo

in Francia, che si ripete nel 1968,
ormai con i colori del team John
Wiver, e nel 1969 guando,
nonostante gli anni sulle spalle, la GT
40 riesce a battere anche la Porsche
917 a 12 cilindr.
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S-Max

Ford * | modelli

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Multispazio

Mel 2006 Ford Europa completa

la gamma delle sue monovolume

con la 5-Max, un modello le cui
cararreristiche si disraccano dalla
formula convenzionale di questo tipo
di vetture per proporne una inedita
chiave di lettura. La formula & quella
del multi purpose vehicle, in pratica
una monovolume pit dinamica che
sappia artirare anche i clienti delle
tradizionali berline e station wagon,
con la forza di una Spazinsita e di una
flessibiliti maggiori. La S-Max non solo
si presenta con un design particolarmente
slanciato, ma anche nella meccanica

e negli asserti dimostra di non puntare
le sue carce soltanto sulla funzionalita

e I'abitabilita. Guida precisa ¢
comportamento sportivo, al pari

di berline di tagha medio-superiore
dalla vocazione brillante, distinguono
nettamente la S-Max dalla stessa Galaxy
¢ la rendono di fatto un’alternativa alle
Mondeo. | motor a benzina sono il
guattro cilindri due litri da 145 Cv

¢ il cinque cilindri 2.5 di origine Volvo
da 220 Cv. La pih potente delle 5-Max
pud raggiungere i 230 chilometri orari
accelerare da 0 a 100 in meno

di 8 secondi. I quattro cilindri a gasolio,
inoltre, sono ben noti e sceli fra quelli
pil performanti della scuderia Ford
Europa: il 1800 da 125 Cv e il due lieri
da 140, quest’ultimo tur’altro che
sottodimensionato per il peso della
vertura (oltre 1.600 chilogrammi)

e in grado di spingerla sulla soglia dei
200 chilometri orari con spinta da 0

a 100 in poco pih di 10 secondi.
Successivamente, viene aggiunto

il turbodiesel 2.2 da 175 Cv con cui

si superano i 200 chilometri orari

e si scende sotto i 10 secondi
nell’accelerazione da 0 a 100 chilometri
orari. La forma slanciata della
carrozzeria, d'altra parte, non limita
trappo le doti di abitabilita ¢

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI
Lunghezza.............ccceneinee. M 4,770
Larghezza ........cooen. .. m 1,880
Altezza .....occccmeenininnencseneen, M 1,660
o e e T
MOTORE

Alimentazione ..................... gasolio
Cilindrata ........... e 2179 €
i | 1) | e e A R L |
Potenza.......ccoieiiiimmnmsnnnaias 1803 GV
TRAZIOME .............cccocc..... anteriore
CAMBIO......... ... B marce
FREMI

Anteriore... .. a disco
Pustﬂmre f . a disco
‘ll'ELﬂﬁTﬁ. MASSIMA ..... 212 km/h
PREZZO ........ccccco00n0ee. EUFe 31,500

sfruttamento dello spazio interno. Alle
dimensioni esterne quasi da ammiraglia
{lunghezza di circa 4,80 metri), la vertura
unisee cinque posti molto comadi e un
vano di carico dalla capacita notevole,
che pud variare da 830 a olore 2,000 licri.
Gli equipaggiamenti sono da top di
gamma, con ben 10 airbag,
climatizzatore bi-zona e controllo
elettronico della stabiliti di serie, mentre
non Mancano neppure navigatore
satellitare e sensori di parcheggio.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
2.0 dal 2006
2.5 dal 2006
2.0 TDC dal 2006
1.8 TDCi 2006 - 2008
22T dal 2008
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1. La Ford 5-Max unisce la comodita

di una menovolume con le prestazioni

di una berlina

2. Gli interni della Ford 5-Max sono spaziosi
2 permettono una configurazione

anche a sette posti

3. La plancla comandi della Ford 5-Max:

si nota il monitor centrale con schermo Led
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Edge

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Crossover

Presentata al salone di Detroit del 2006,
la Edge & una crossover a 2 o 4 ruote
motrici realizzata dalla Ford in un periodo
in cui il mercato delle sport utility subisce
a livello mondiale un consistente calo di
vendite. Proprio per questo, nonostante
IPasperto imponente, ha una carrozzeria a
5 porte con delle dimensioni ben pil
contenute rispetto alle tradizionali maxi
tutto-terrenc americane. E lunga 4,720
metri ¢ il suo abitacolo per cingue ha una
capacitd di carico fino a 2355 litri.
Costruita sulla meccanica della
piattaforma CD3, gia utilizzata in Ford
per la Mazda 6 la Mondeo ¢ la Jaguar X-
Type, ¢ equipaggiara con un MOTOre a
benzina Vé Duratec di 3,5 litri per 268
Cv, abbinato ad un cambio automarico a
6 rapporti. Le versioni a trazione integrale
dispongono della ripartizione variabile
della motricita sui 2 assali.

FOCUS
La versione Sport

. Al salone di Chicago del 2008
la Edge debutta in una variante
denominara Sport. Subito
riconoscibile per i cerchi in merallo
spazzolato da 22 pollici,
il vistoso spoiler posteriore
e I'abitacolo rifinito in pelle grigia,
la Sport & pi cattiva nel design.
Ma nella meccanica & praticamente
identica alla versione standard.

1. La Edge, il grintoso crossover realizzato
dalla Ford nel 2006

2. Gli interni ergonomici ¢ hi-tech della Ford
Edge. Questa vetiura pud anche contare

su un cambio automatico

LE VERSIONI

Modello Produzione

3.5Ve6 dal 2006
Sport dal 2008

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza......cccccceinvnvencaa M 8, 720
Larghezza......ccccccassivnceeccs M 1,925
Altezza ......... ... m 1,700
PORTE..... et B o i) .5
e e e s DL T
MOTORE

Alimentazione ........... ... benzina
Cilindrata ........cccccecivninineee. 3496 ¢
GllIndel s e [
Potenza............ 268 Cv
TRAZIONE ......ccccconiiinneeee. @0RETIGEE
CAMBIO..............ccccneeen.. AUtOMaAtICO
FREMI

Anteriore... . a disco
Pasterlure ; . a disco
uELGCITi MASSIMA ..... 180 km/h

nd
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| modelli + Ford

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Crossover

Arriva nel 2008 la prima sport utility di
taglia media della Ford in Europa. La
formula scelta dalla Casa americana si
stacca da quella dei Suv convenzionali,
per avvicinarsi di pid alla emergente
filozofia crossover. Pur offrendo uno
schema 4x4, la Kuga prevede anche
versioni a sola trazione anteriore ¢ da
molra importanza al look secondo i
dettami del Kinetic Design. Le
caratteristiche di abitabilita ¢ dotazioni la
avvicinano alle berline e station wagon di
fascia superiore. Compatta nelle
dimensioni esterne, inferiori ai 4 metri ¢
mezzo di lunghezza, la crossover Ford ha
un vano di carico con capacita variabile
da 400 a oltre 1.400 litri. Nella meccanica
ritroviameo due motori gia utilizzati dalla
Ford: il cingue cilindri 2.5 litri turbo a
benzina da 200 Cv e il turbodiesel due
lieri da 136 Cw.

FocCus
Trazione integrale

Come molt aleri Suv e crossover
della categoria, la Kuga consente
una mobilith superiore alla media
in condizioni di difficolti non
estrema. Il sistema a 4 ruote motrici
g1 avvale di una frizione Haldex

che ripartisce automaticamente

la coppia sui due assali secondo

le condizioni del percorso, fino a
valori del 50 percento su entrambi.
Pit adaree alle strade normali anche
le sospensioni, con schema
MePherson anteriore e posteriore.

1. Le lines della Kuga seguono | nuovi dettami
del Ford Kinetic Design

2. La Ford Kuga piil che un Suv & un crossover
con dotazioni che la avwicinano a una berlina

LE VERSIONI

Modello Produzione
2.5 dal 2008
2.0 TDCi dal 2008
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........ccvvevensnnenn. M 4,440
Larghezza........ccoresivmsssmnass m 1,840
Altezza .........ccceeeeeene. i 1,680
BOSEEs it .'B
o T e e L ]
MOTORE

Alimentazione ..................... gasolio
Cllindrata..........cccoeenneen..... 1997 ¢
| R e . |
Potenza...........cccccoiiiiicennnsnn. 136 Cw
TRAZIONE ..............cc...... INtegrale
GAMBID: = G marce
FRENI

Anteriore...........oueemeienn. 3 diSC0
Posteriong.......meiene @ diSC0
VELOCITA MASSIMA 180 kmsh
PREZZO ...................... Euro 28.750
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Fox
Philadelphia
Stati Uniti
1921 - 1923

All'inizio degli anni Venti a Philadelphia
viene fondata una fabbrica di autovetturs la
cui produzione si distingue per i motori di
grossa cilindrata raffreddati ad aria, carat-
teristica che la pone immediatamente alla
ribalta come concorrente diretta della
Franklin di Syracuse. Tuttavia, mentre i
propulsori delle auto Franklin hanno valvo-
le in testa e asse a camme laterale, le Fox
hanno un elemento di vantaggio poiché
sono equipaggiate con un sei cilindri dota-
to di ventela anteriore per il raffreddamen-
ta. Per quanto riguarda le altre prestaziom
le auto possono dirsi equivalenti, ma le Fox
non hanne la fortuna di mercato delle loro
concorrenti e restano subito vittime della
scarsa fiducia del pubblice per i motori raf-
freddati ad aria. La diffidenza nei confran:
ti dei prodotti Fox costringe |'azienda a in-
terrompere |"attivita gia nel 1923,

La denominazione Fox & popolare
nell'automaobilismo ed & utilizzata fre.
quentemente negli Usa dove esistono di-
versi esperimenti, antecedenti la Fox, che
portanoc lo stesso nome, pur non avendo al-
cun collegamento diretto con la Casa di
Philadelphia.

Una Fox del 1922 con motore da quattro litri

Fox * Framo * La storia

Framo
Frankenberg

Germania
1932 - 1939

O

Inizialmente & una piceola fabbrica auto-
mobilistica tedesca, nata in Sassonia, a
Frankenberg. Il proprietario & Jorgen Skafte
Hasmussen, sostenitore del motore a due
tempi, che mutua dalle motociclette (con
cui inizia la sua attivitd industriale) alle au-
to, Rasmussen & fra I"altro anche il fondato-
re della DKW, Casa automobilistica in attivi-
ta dal 1918 al 1966.

La storia della Framo & certamente pil bre-
ve ma offre spunti interessanti.

Il modello pid conosciuto, anche se rimane
in produzione per sali due anni, & lo Stro-
mer: si tratta di una piccola coupé con due
ructe anteriori e una posteriore, che pud es-
sere dotata di motori con cilindrate da 200,
400 e 600 cc. Precedentemente la Casa rea-
lizza una vettura cornvenzionale a guattro
ruote dalle dimensioni molto ridotte, e per
questo ribattezzata || Piccolo, con un moto-
re dalla cubatura di 200 cc, raffreddato ad
aria. Nel 1935 viene poi prodotto un veicolo
con motore e trazioni superiori & con una ci-
lindrata dai 200 ai 300 cc.

L’attivita dell'azienda termina nel 1937, ma
le auto Framo continuano a essere prodottie
fino al 1939,

1. Un autocarro Framo con carrozzeria
bicolore

2. La Framo si speclalizza In vetture, spesso
adibite a veicolo commerciale

3. La berlina Frame dalle dimensioni ridotte,
ribattezzata |l Piccolo



Franay

Parigi
Francia
1925 - 1955

Questa Casa automobilistica nasce in Fran:
cia come piccola carrozzeria. Dopo i primi
dieci anni di attivitd inizia a raggiungere la
notorietd. Tra le vetture pid famose realiz-
zate da Franay '€ il celebre coupé de ville
del 1938 allestito su Rolls Royee Phantom
111, ancora esistente. Tra gli altri modelli ce-
lebricisono la convertibile quattro porte su
telaio Duesenberg del 1931, una cabriolet
due porte Hispano Suiza 54 Cv, Celebre an-
che la coupé costruita nel 1934 su telaio
Bentley 3,5 litri, attualmente conservato al
Museo dell’automobile di Terino. Sempre
con una coupé de ville Hispano Suiza, nel
1936, la Casa francese vince il Gran Prix
d'honneur al concours d'Elégance di Pari-
gi.L"attivith della Franay si sviluppa co-
mungue sempre in bilico fra la semplice
realizzazione di esemplari modificati per
clienti speciali e il tentativo di realizzare
vetture con un‘impronta pid personale da
commercializzare con il proprioc marchio.,
Mel 1955 =i cambia registro: al salone di Pa-
rigi viene presentata una berlina atipica,
nera con meccanica Citroén 15 Cv Six.

1. Al concorso
d'eleganza di Villa
D’Este del 1931
viene presentata
una Duesenberg J
carrozzata da Franay
2. La splendida
Bentley Franay

del 1847,

una delle auto

pil ricercate

al mondo
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La macchina & concepita come peazzo uni-
co, da utilizzare come mezzo di rappresen-
tanza dal presidente della Repubblica René
Coty: I'auto presidenziale viene realizzata
con diversi elementi provenienti da vetture
di serie, come | paraurti e il parabrezza,
“presi in prestito” dalla Ford Cométe men-
tre il lunotto posteriore & quello di una
Buick del 1949.

Francon

Seine-et-Oise
Francia
1922 - 1927

La Francon & una piccola automobile co-
struitadalla Truelleet Cie, aziendafrancese
specializzata nella produzione di motori
marini & industriali.La vettura registra
scarso successo di pubblico e di mercato,
vendendo soltanto pochi esemplari.

Il primao madello realizzato & una posto
con carrozzeria aperta e telaio in legno, il
motore & bicilindrico, a due tempi di circa
450 ce. L'impostazione delle Frangon & wo-
lutamente semplice e in molti aspetti si-
mile a quella della popalarissima Citrogén 5
CV; da questa tuttavia si distingue per la
meccanica molto pild semplice (per esem-
pio il telaio in legno) e per la predilezione
per i motori a due tempi. L'evoluzione del
modello originale si sviluppa attraverso il
progressive aumento di cilindrata del mo-
tore, fing 650 ce, & migliorie al sisterna di
trasmissione; negli ultimi tempi di attivita
viene giocata anche la carta di nuovi pro-
pulsori realizzati all'esterno da Chedru,
ma cid non impedisce la chiusura
dell'azienda nel 1927,

Un modello della Frangon con carrozzeria
aperta e telaio in legno
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Franklin

Franklin = La storia

New York, Stati Uniti 1902 - 1934

L'incontro tra Herbert H. Franklin e I'inge-
gnere John Wilkinson porta alla nascita, nel
1902, a Syracuse, nello stato di Mew York, del
marchio automaobilistico americano Franklin
Manufacturing Company. Questa Casa, atti-
va per 32 anni, & caratterizzata dall'intera
produzione di auto dotate di propulsori raf-
freddati ad aria, ritenuti pid semplici ed affi-
dabili, & dal larga impiego della lega di allu-
minid ¢he censente |la realizzazione di veico-
li piu leggeri. Il primo modello uscito dalla
piccola fabbrica di Syracuse & la Franklin
runabout equipaggiata con motore a quattro
cilindri con una potenza di 10 cavalli, di cui
vengono venduti 13 esemplari. Mel 1903 la
gamma di vetture offre una scelta di tre mo-
tori a quattro cilindri con potenze di 12,20 e
30 Cv. Quest'ultima versione, nel 1904, si
rende protagonista di un'epica impresa: per

dimostrare |'affida-
bilitd della vettura, il
pilota Lester Whit-

1. Una Franklin
Model D del 1907
2. Una Franklin

i : torpedo phaeton
man il primo di 30 gyr'3914 in ans gara
sto effettua un coast  d'auto d'epoca
to coast e parte dal  a Monterey

Golden Gate Park di

San Francisco per ragglungere New York do-
po 7.200 chilometri percorsi in 32 giorni, 17
are e 20 minuti, un vero record. MNel 1906
escono dallo stabilimento la Type G e la Type
H, la prima Franklin con motore a sei cilindri
e una potenza di 30 Cv. Intanto si amplia an-
che la gamma di carrozzerie e nel 1910 di-
ventano disponibili le versioni phaeton,
double-phaeton e landaulet, Da segnalare
poi la vittoria nella corsa Los Angeles-
FPhoenix che giunge per opera del pilota e
concessionario Ralph Hamlin nel 1912; men-
tre I"anno successivo vede |'uscita della pri-
ma berlina, la Franklin H Limousine. John
Wilkinson intanto lavora allo sviluppo di un
propulsore a sei cilindri in linea da 25735 Cy
che equipaggia la serie 9 nel 1917. Tre anmi
dopo una Franklin Magfarian con motore & ci-
lindri 9000 cc si impone nell’econemy run
Mew-York/Montreal con un consumo inferio-
re ai & litri per 100 chilometri. Mel frattempo
perd le varie concessicnarie del marchio ini-
ziano a lamentarsi per la mancanza di rinno-
vamento della gamma per cui nel 1923 fa la
sua comparsa il model 10 con motore & ci-
lindri, 4000 c¢, 25 e 32 Cv, con Sei tipi di car-
rozzeria dalla roadster alla imousine. L'an-
no dopo, a causa di alcune divergenze, Wil
kinson lascia la societa e Frank DeCausse vie-
neé nominato a capo del dipartimento stile.

i 2 Mel 1926 nasce la serie 11 che riscuote un

-

particolare apprezzamento per le sue guali-
ta estetiche eleganti e per la nota affidabilita
del motore raffreddato ad aria. Due eventi
impartanti si registranc poi nel 1928 con la
marte di DeCausse e I’ arrivo di Raymond Die-
trich a capo del design, e I'uscita del model.
Io Airman, dedicato alla trasvolata atlantica
di Charles Lindbergh, con motore di 4500 cc
da 46 Cv. Nel 1930 oltre all'apprezzato mo-



dello 145 con 87 Cve 147, disponibile anche
nella versione convertibile, si registra un’im-
presa degna di nota: la Mew-York-Los Ange-
les in meno di 70 ore alla media di 75
chilometri erari.

L'anne successive, il crollo della borsa ame-
ricana si fa sentire anche nelle vendite della
Casa e poco cambia con "arrive della nuova
Airman con motore & cilindri da 100 Cw. Del

La storia * Franklin

1933 sono la Olympic & la Twelve che con il
suo mastodontico motore 12 cilindri a V di
6500 cc e 150 Cvdi potenza, oltrepassai 150
chilometri orari ma cansuma circa 50 litri per
100 chilometri, decisamente troppo anche
per quel periodo, tant’é che nel 1934 la Casa
cessa la sua attivitd automobilistica.

Maurilio Rigo

L'Automaobile 227

IL PERSONAGGIO :
Herbert H. Franklin

Prima di diventare un costruttoré

di automobili Herbert H. Franklin
{nella foro), nato nel settembre del 1866
a Lisle nella contea di Broome,

Mew York, € editore ch un procolo
giomale ¢ successivamente matura
esperienze nei processi di pressofusione
dei metalli. Solanto l'incontro

che avviene nel 1901 con il giovane
ingegnere John Wilkinson,

che sta sviluppando un progetio

per un"automohile, lo trasforma

in un fabbricante di auto. Resta

poi fedele per tutta la durata

della produzione al semplice motore
raffreddato ad ana rtenendolo molto
pin affidabile, anche se meno porente,
rispetto agli equivalent dotan

di raffreddamento a liquido. Proprio
per questa sua “fede™ nel 1927 decide
di sostenere il tentativo di trasvolata
atlantica, New York-Parigi non stop,
che 'aviatore Charles Lindbergh

si appresta a compiere a bordo

dello Spirit of St. Louis, acroplano
spinto anch'esso da un motore
raffreddato ad ana. Successivamente
I'effige che riproduce il modellino
dell’aeren di Lindbergh diventa

un opiional, come tappo del radiatore,
delle avtomobili Franklin, E se nel 1934
la storia di questo apprezzato marchio
di auto i conclude, quella del sup
MOoLore Prosegue Proprio in campo
aereo, prima con 'acquisto da parte

di Preston Tucker che al termine

della Seconda guerra mondiale rleva

Ia Air Cooled Motors of Syracuse,

¢ poi sopravvive fino al 1975 grazie

ai motori che equipaggiano aerei lepgen
ed clicotteri. A w’oggi i morori ispirag
ai progenti Franklin sono ancora

in produzionc,
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Type B

| modelli

1. La Type B, una quattro cilindri
con carrozzeria light roadster a due posti,
che all'inizio del XX secols irrompe

Produzione 1903 - 1914
Carrozzeria Torpedo

il mercato americano

2. La struttura con il sedile biposto
della Type B

3. La versione Brougham del 1908

Dierivata dalla Runabout, prima
auromobile realizzara dalla Franklin con
un propulsore da 10 Cv, la Type B & il
modello con eui la Casa di Syracuse entra
effertivamente nel mercato americano,
Inizialmente ha una carrozzeria light
roadster a due posti, successivamente &
realizzara anche in una variante ronneau a
4 posti. Nella meceanica impiega un
motore a 4 cilindn raffreddaco ad aria di
1,7 litri che & montato trasversalmente ed
& in grado di sviluppare una porenza di 20
Cwv. Questo, € accoppiato a un cambio
epicicloidale a due rapporti e, a partire dal
1905, & dotaro di valvole di aspirazione
azionate meccanicamente con due
carburatori a galleggiante per
I"alimentazione, Fornita di sospensioni
con balestre ellitiche, nelle versioni pil
evolute monta delle ruote a raggi anziché
a razze di legne.

FOCUS |
Dalla strada al cielo

Sviluppare ed evolute nel tempo,
molte soluzioni meccaniche
adottate dalla Franklin, sono riprese
nel 1934 dalla Air Cooled Motor
Corporation, mutata poi in Franklin
Engine Co. Quesia, infatti, acquista
numerosi breveri della Casa
automobilistica costretta per motivi
finanziari a chiudere 1 battenti

e si dedica alla produzione di motori
leggeri destinat all’aviazione.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza................. ..nd
Larghezza.........o.o. . md
| 1 G R I SO o |- |
PESTY ..o i o
PER 500 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............ccceecvvicie 1767 cc
Clllndel oo ol
Polenza..........c..ccccvvvercrcnnnnnnied GV
TRAZIOMNE .......................posteriore
CAMBIO............c..cccvviiinneee 2 marce
FREMI

ANTErIOre. . ....vncisnsiisseneess AGSEMDE
Posteriore.........cccccceiivenen... AGSENLE
VELOCITA MASSIMA .................. hid
PREZZO............ccee... Dollari 1.600




Frazer Nash

Kingston
Inghilterra
1924 - 1960

R

Una delle pid longeve fra le piccole aziends ar
tigianali britanniche nasce dall'ereditd della
G.N. (Godfrey-Mash), piccola Casa specializ-
zata nella realizzazione di cyclecar, Ung dei
duesoci, Archibald Frazer Nash, apre nel 1924
una propria attivitd di costruzione di autowet-
ture sempre di impronta sportiva ma di di-
mensioni & con ambizioni superiori.

Le sedi costruttive dell’azienda sono due: Kin-
gston nel Surrey dall’anno di origine della Fra-
zer Mash (1924) fino al 1926 e poi Isleworth
(Middlesex) fino alla chiusura nel 1960.

L& Frazer Mash nascona tutte con un’impronta
sportiva che si manifesta attraverso la legge-
rezza, la predilezione peri motori potentieuna
cura particolare per le caratteristiche di gui-
da; caratteristiche che si ritrovano indifferen-
termente sia nel modelli stradali sia in quelli de-
stinati specificamente alle competizioni Sul
fronte dei motori nel primo perioda vengono
scelti degli Anzani a 4 cilindri & valvole latera-

La storia * Frazer Mash * Freia | L’Automobile

li fimo @ quando non prende le redini del-
I'azienda |a famiglia Aldington che preferisce
motori Meadows a valvole in testa. Dopo la
Seconda guerra mondiale grazie a un accordo
tra Bmw, Bristol Aeroplane Company e Aldin-
gton, la Frazer Nash pud adattare un motore
da 2 litri di alte prestazioni. |l sei cilindri di ori-
gine tedesca, prodotto in Inghilterra su licen:
Za o utilizzato anche dalla Bristol & alla base
della realizzazione di una affusolata biposto
che viene soprannominata Le Mans (dopo la
conguista del terzo posto assoluto nella gara
francese) & che vince la Targa Florio del 1950,
Da questo progetto nascono | medelli Aldin-
gton-Frazer Mash (A.EMN.) con moteri Emw a
sei e otto cilindri, prodotti fino al 1960,

1. Una Frazer Nash monopesto del 1937

da competizione

2. La Frazer Nash modello Standard Three
Seater del 1925, equipaggiata con il metore
quattro cilindri Anzani da 1500 ¢c
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Freia

Greiz
Germania
1922 - 1927

Sono contraddistinte dal marchio Freia sola
poche vetture, costruite negli anni Venti.

La Casa tedesca dispone infatti di scarsa di-
sponibilitd economica e finanziaria e co-
struisce solo su ordinazione.

La breve esistenza della Freia viene ricorda.
ta essenzialmente per |a realizzazione di vet-
ture leggere e agili, adatte alle competizioni
gy strada dell’epoca, ma soprattutto molto
pil semplici ed economiche di quelle delle
marche pia note. Da qui la strategia di utiliz-
zare telai di impostazione sportiva e motori
di cilindrata inferiore al litro & mezzo, per
rientrare nel limite di categoria nelle gare.
Le Freia sono preferibilmente equipaggiate
con propulsori a quattro cilindri costruiti in
Germania dalla Steudel, ma la produzione
del tutto artigianale e su specifiche del chen-
te, consente la realizzazione di esemplari
con motorizzazioni diverse.

Le dimensionl dell'azienda non si sviluppa-
no al di fuori di questo settore specifico & cid
nan consente lo sviluppo dell'attivitd che, in-
fatti, si interrompe nel 1927,
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Frisky

Wolverbampton
Inghilterra
1957 - 1964

Si tratta di una piccola vettura inglese
equipaggiata con un motore motociclistico di
328 centimetri cubi da 16 Cw. Disegnata dal
capitano Raymond Flower per la fabbrica di
maotori Masadows, il primo maodello, la Frisky-
sport del 1957, & capace di raggiungere i 100
chilometr oran, grazie alla sua leggerezza e
alle dimensioni ridotte, |l propulsore Villiers a
2 cilindri, con raffreddamento ad aria, & siste-
mato nella parte posteriore & abbinato a un
cambio a guattro velocitd, Per economizzare,
la tragmissione & addirittura priva di differen-
Ziale, contando sul fatto che la carreggiata po-
steriore & molto stretta. Viene commercializ-
zata alla cifra di 484 sterline.

Mel 1959 la gamma Frisky si amplia con un
nuovo modello a tre ruote che viene chia-
mato Family Three. Un neme simpatice che
deriva dal fatte che nella nuova versione
possong sistemarsi | componenti di un'in-

La Friskysport

del 1957,

una vetturetta a due
posti con motong
Villiers a due eilindri.
Raggiunge i 100
chilometri orari

tera famiglia, ossia adulti davanti @ bambini
dietro. Anche questo modello monta un pro-
pulsore Villiers, stavolta monocilindrico di
200 centirnetri cubici. Depo il lancio, il mo-
tore viene sostituito da un Excelsior pid
grande di 250 centimetri cubi. |l modello
successivo, il Prince, sempre a tre ruote, vie-
ne concepito con un 250 centimetri cubici,
per arrivare successivamente ai 350. La
scelta & tra un Villiers e un Excelsior. Sem-
pre nel 1959 Frisky adotta le quattro ruote
con una sportiva biposto, la Friskysprint,
equipaggiata con motore Excelsior a 3 ¢i-
lindri di 500 cc, capace di sviluppare una
potenza di 30 Cv. Rimane un prototipo, mai
entrato in produzione,

Dopo il trasferimento della fabbrica nel
Kent, nel 1961 a Sandwich e nel 1963 a
Qeenborough, la Frisky cessa I"attivith.

Frontmobile

Grenloch
Stati Uniti
1917 - 1918

Vive solo un anno il sogno di un piccolo co-
struttore americano di realizzare
un'automobile fuori dagli schemi e per
malti versi all’avanguardia. La denomina.
zione Frontmobile fa infatti riferimento al-
la trazione anteriore, soluzione all'epoca
considerata, con buone ragioni, tecnica-
mente irrealizzabile. Questa piccola fab-
brica di Grenloch, nel New Jersay, invece si
impegna nella produzione di alcune vethu-
re con una schema meccanico assoluta-
mente nan convenzicnale: il motore & un
tradizionale quattro cilindri a valvale late-
rali e il cambio, separato, non & collocato
dietro il motore ma davanti, da dove parte
latrasmissione finale alle ruote anteriori. ||
risultato & una vettura con una meccanica
anteriore particolarmente ingombrante,
con il comando del cambio particolarmen:
te complesso per la necessita di “aggirara”
il motore & con tutti | problemi legati al col-
legamento delle ructe anteriori sterzanti.
La Frontmaobile resta quindi un interessante
esperimento di quell'impostazione mecca.
nica che inera moderna viena definita “tutto
avanti™ ma che all'epoca non ha possibilitd
di riuscita e conduce alla chiusura delle atti-
vitd dopo solo un anno dall*apertura,




Fso

La storia = Fso

Varsavia
Polonia
1951

La Casa automabilistica Fso, abbreviaziona di
Fabryka Samochoddw Osobowych, nascea fe.
ran, distretto di Varsavia, nel 1951, per wolon-
ta del governo polaccoche intende motorizzare
la nazione dopo la Seconda guerra mondiale.
La prima vettura a uscire dallo stabilimento &
la Warszawa e viene prodotta su licenza della
russa Gaz-M20 Pobeda. Mel 1953, grazie al la-
voro svolto daun team di progettisti interni, vie-
ne realizzato il primo modello frutto degli sfor-
zi della Fso, la Syrena, che vade la luce nel
1957, e la cui produzione viene spostata nello
stabilimento Fabryka Samochoddw Matalitra.
zowych (che nasce nel 1970 in seguito aun ac-
cordo con la Fiat), proseguendo per 25 anni.
Equipaggiata con motore a due tempi, & un mo-
dello economico di dimensioni compatte che
rappresenta la prima occasione di mobilita per
la gran massa della popolazione, un po’ come
awiene con la tedesca Trabant nella Germania
orientale. Da segnalare poi anche alcuni pro-
totipd, come la Warszawa 210, realizzati dalla
carrozzeria Ghia ma mai entrati in produzione
€ che comunque fanno da pralogo all’accordo
stipulato con |a Fiat nel 1965, Dall'intesa con
la Casa torinese, che ristruttura gli stabilimen-
ti polacchi, prende corpo la Fiat Polski 125p,
modello-replica della 125 berlina italiana,

1. Un manifesto
promazianale

della Fso Warszawa
2. La Warszawa,
berlina costruita

su licenza della russa

Gaz, & la prima
wettura a uscire
dagli stabilimenti Fso

giunta armai in patria
al suo ciclo di vita fi
nale. Al ternpo stesso
I'accordo tra Fso e
Fiat consente l'impie-
go di componenti del-
la casa del Lingotto
per la realizzazione di
altri modelli da parte del costruttore polacco.
Per soddisfare e esigenze del mercato interno
la Fso produce delle originali varianti della 125,
che perd restano relegate alla sola Polonia, co:
me le versioni station wagon, pick up e nell"al:
lestimento speciale ambulanza. |l successo &
comungue notevole e la Fiat Polski 125p resta
in produziene fing al 1991 arrivando a sfiorare
quota un milione e cinquecentomila esempla-
ri prodotti. Del 1978 & anche la Polonez, rea:
lizzata con diverse carrozzerie, che ottiens un
buen successo restando sul mercato per circa
venti anni.

Dopo la rivoluzione del 1989, il governo polac:
co decide di privatizzare la Fso e inizia la ricer-
ca di un partner adatto tra le industrie inter-
nazionali. Nel 1994 arriva la collaborazione
con il gruppo General Motors che inizia ad as-
semblare la Opel Astra a Varsavia, nel distret-
to di Zeran, L'anng successivo la Fse passa al-
la sudcoreana Daswoo Mators e viene rinomi-
nata Daewoo-Fso. Cosi dal 1995 il costruttore
coreand inizia la produzione dei modelli Mexia
ed Espero (realizzati a loro volta sulla base di

2 Opel Kadett-E e Ascona-C) nell'impianto della
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Fso a Varsavia e nel 1997 tocca all’assem-
blaggio e alla produzione semicompleta della
Lanos. Due anni dopo la produzione si allarga
& include |a citycar Matiz e anche il montaggio
di altri modelli Daewoo. Vierso la meta degli an-
ni Movanta GM decide di aprire uno stabili-
mento di proprieta a Gliwice (in precedenza le
Astra vengono prodotte su una catena di mon-
taggio di Fso, che per un breve periodo, conti.
nua ad assemblare Opel Vactra destinate al
mercato polaccoe). In questo modo, di fatto, si
canclude la collaborazione tra GM e Fso. In-
tanto, nel 2002 General Motors rileva, insieme
ad alcuni partner, il fallito Daswoo Motors
Group e I'Ukrainian Automobile Corporation
diventa ilmaggior azionista della Feo. Nel 2005
il marchio Daewoo, dopo il passaggio al grup-
po General Maotors, diventa Chevrolet e ricom:
pare la Fso. Il 6 novembre 2007 dallo stabili:
mento Fabryka Samochodéw Osobowych a
Varsavia esce la prima Chevrolet realizzata nel-
I'Unicne Europea.

www.fso-sa.com.pl

M. R.)
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Warszawa

Fso * | modelli

Produzione 1951 - 1973
Carrozzeria Berlina

La Warszawa & una berlina prodotta in
Polonia dalla FSO dal 1951 al 1973, Si
tratta di una vettura classica, che & stata
aggiornata nel corso della sua storia
sempre evolvendo il suo motore da 2,1 lieri
capace nella prima serie di 53 Cv e nella
seconda serie di 70 Cv. La carrozzeria a
quattre porte ¢ il design tipico delle vetture
della sua epoca rendono la Warszawa
malto simile nel frontale ad alcune awto
americane. Lunga 4,66 metri, questa
vertura & una berlina di fascia medio alea,
ma la sua particolarita sta nel fatto di
essere una delle auto piti costose alla
produzione del suo periodo. La fabbrica di
Pobieda, strutturata per una produzione
annuale di 25.000 unita, deve adeguarsi a
produrre solo 18.000 vetture a causa della
complessitd di montaggio che causa
notevoli difficoltd e perdite di tempo agli
operai della Fso addetta alla Warszawa.

FOCUS
L'auto di Wojtyla

Una Warszawa di colore verde,
targata KR 96 13 & utilizzata anche
da Karol Wojtyla in Polonia prima
i essere consacrato papa nel 1977
con il nome di Giovanni Paolo 11,

1l futuro pontefice &, in quel periodo,
vescovo di Kracovia e unilizza,

con alla guida un aurisea,

una Warszawa per i suoi spostamenti
quotidiani ¢ per le visite alle diocesi,
dai primi anni Sessanta al 1977.

1. La Fso Warszawa,
una berlina classica
a guattro porte

e cinque posti

2. 1l frontale

della Warszawa,
maolte simile

alle vetture
americane dell"epoca
3. La Warszawa
resta in produzione
fino al 1973

4, La Fso Warszawa,
equipaggiata

con un propulsore

# 1 da 2,1 litri

LE VERSIONI

Maodello Produzione
I Serie 1951 - 1962
II Serie 1962 - 1973

SCHEDA TECHMICA
DIMENSIONI
Lunghezza......................... m &,660
Larghezza...........ccceicmiinnnnne. M 1,680
Altezza ........cccccveiieninnennns M 1,640
MOTORE

Alimentazione .................... henzina
Cilindrata .......... .. 2100 cc
= | ([ [ e e
vy 1) 7. [ —._ . 0
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO...............ccccvvnvnee. 8 MATCE
FREMI

Anteriore............cccooo....... @ tamburo
Posteriore....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA .................. nd
PREEED. .. s nd




Polonez

| modelli = Fso

Produzione 1978 - 1990
Carrozzeria Berlina

La Polonez & una berlina prodotta da FSO
a partire al 1978 in Polonia. La storia di
questa vettura inizia alla fine degli anni
Settanta quando i vertici della Casa
polacea sentono il bisogne di rinnovare la
125 prodotta su licenza Fiat. Sono proprio
alcuni tecnici inviati da Toringe a mettere a
punto il progerto che da alla luce la
Polonez. La carrozzeria & a due volumi,
con linee tese ¢ un frontale con mascherina
in plastica nera che ospita anche i gruppi
ottici, mentre la coda & spiovente ¢ termina
con le grandi luci posteriori. La meccanica
e il relaio della prima versione derivano in
gran parte dalla 125, Al lancio sono
disponibili i moteri a quattro cilindri da
1,3 litri e da 1500 cc accoppiat 4 una
trasmissione manuale a quattro rapporti,
Come sulla 125 anche sulla Polonez la
trazione & posteriore. Nel 1991 arrivano le
varsioni Caro e la tre volumi Aru.

FOCUS
Auto tuttofare

La grande versatilitd del progetto
Polonez rende questo modello adatto
ad uma moltepliciea di wrilizzi quasi
inimmaginabile, Negh anni la vettura
viene rrasformata da allestivori

e dalla stessa Fso, in pick up,
FUFE(}EIE.| ﬂml}ulﬂl’li"‘.ﬂ. o I|.'i‘."|'|.l.'

anche dotata di tutto il necessario
per diventare un efficiente mezzo

per Iassistenza meccanica, con tanio
di appositi scomparti per pezzi

di ricambio e attrezzi.

1. La Polonez, berlina cinque porte della Fso
2. Le linee della Polonez sono spigolose,
mentre il frantale si caratterizza

per la mascherina in plastica nera

& per | doppi fari

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.5 65 Cv 1978 - 1985
1.575Cv 1986 - 1990
1.3 1986 - 1990
1.6 1986 - 1990
20115 Cw 1986 - 1990
2.0116 Cv 1986 - 1990
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SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza........ccccoeeinnvnvnnne. 14,270
LAarghezza. ... .cccoaniesesssnanss M 1,650
Altezza ............ .. m 1,380
B R i it st 5
PESO 1.120 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ......coovsmnnssinnnss 12898 €2
| e e e ey |
POMENZA......ccconeniemnsnsisrensnnasess D W
TRAZIONE ..............cc...... pOSteriorae
CAMBIQ..........cccceeevirseennennes & MAEFCE
FREMI

Anteriore.........cmsrrsemnsnsnneer 8 GISEO
Posteriore......cuummmsians 3 AiSC0
VELOCITA MASSIMA ... 145 km/h
PREEID G o isiss st bbes s snason D
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Fuldamobil

Wilbelmshaven
Germania
1950 - 1960

] = T

La Elektromaschinenbau Fulda GmbH &
un'azienda tedesca specializzata in appa-
recchi elettrici che nel 1950 inizia a pro-
durre una piccola auto adatta alla citta, la
Fuldamobil appunto. La vetturetta ha un te-
laio a tre ructe, disposte due davanti e una
dietro, la cui disposizione viene invertita nel
1955. La carrozzeria & in legno, poi sosti-
tuita da una in lamiera d"acciaio nel 1953.
Il motore & un Sachs oppure un llo
manocilindrico a due tempi da 250 centi-
metri cubi, che passa a 350 centimetri cu-
bi. Tra il 1954 & il 1955 la vetturetta viene
costruita su licenza dalla Nordwestdeut.
sche Fahrzeugbau.
Mel 1957 viene scel-
ta la vetroresina per
realizzare la carroz-
zeria mentre & ripre-
sa la disposizione
originaria delle ruo-
te. Il motore si riduce
a 197 centimetri cu-
bici - sempre Sachs -
@ viene abbinato aun
cambio a quattro
rapporti piu retro-

1. La Fuldamabil
& I'antesignana
di quella che oggi
viene chiamata
citycar

2. Un manifesto
promozionale
d'epoca

che illustra

l& caratteristiche
principali

della Fuldamobil

marcia, azionato elettricamente da una le-
va centrale,

Anche se in Germania la produzione delle
Fuldamobil cessa nel 1960, in altri paesi,
come Grecia, Regno Unito, Cile e India, que-
ste vetturette continuano a essere costruite
e cammercializzate su licenza, anche se
sotto altro nome, per diversi anni.

In Grecia prende il nome di Attica, in Cile di
Bambi, nel Regne Unito di Nobel 2 in India
di Hans Vahaar. Vengono proposti diversi al-
lestimenti, chiusa, cabrio a due posti, con
tre o quattro ructe e persino nella versione
pick up.

FULDARMGAL
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" Furore

Benfleet
Inghilterra
2005

Furgre Formula One nasce dal progetto e dal
lavoro dell'inglese Russ Bost, che, dopo
quattro anni di studi riesce a realizzare e a
rendere disponibile sul mercato una kit car
simile alla Lotus 7. Dopo aver lavorato per un
breve periodo per |a Ford, apre una sua offi-
cina dove lavora per 20 anni con la collabo-
razione di un suo socio.

Mel 2005 con il marchic Furore viene pre-
sentata la Formula One, kit car che riprende
fedelmente le sembianze di una monoposto
di Farmula 1, ma pud essere regolarmente
omologata per la circolazione stradale, La
struttura & costituita da un essenziale telaio
in tubi mentre la carrozzeria in resina & il pid
possibile fedele alle auto alle quali si ispira,
a partire dall'abitacolo affusolato e dai gran-
di alettoni anteriore & posteriore.
LaFormula One pud essere squipageiata con
mctori di varia provenienza abbinati a una
trasmigsione derivata da quella delle vetturs
da competizione.

www. furorecars.co.uk

La Furore Formula One, vettura da corsa
simile in tutto & per tutto a un"awto da F1
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Gaggenau

Gaggenau
Germania
1905 - 1911

La Gaggeneau & un marchio che nasce nel
1905 dalla Bergmanns Industriewerke, Ca-
sa fondata da Theodor Bergmann. Dagli sta-
bilimenti di Gaggenau nel 1895 escono del-
le vetture chiamate Orient Express utiliz-
Zando i brevetti di Karl Benz.

La costruzione si interrompe nel 1903 e vie-
ne sostituita dalla Liliput. Progettata da Wil
Iy Seck, la vettura si distingue per || basso
prezzo: all'epoca & la vettura pil economica
in Germania, Mel 1904 Georg Weiss, diretto-
re tecnico della Bergamanns, decide di apri-
re un nuovo settore automobilistico e tutte le
automobili prodotte da questo momento in
poi vengono chimate con la doppia denomi-
nazione Gaggenau o S.AF (Siddeutsche Au-
tomabil Fabrik). Mascono due nuovi modelli
equipaggiati con un quattrocilindrida 18722
ada 2436 Cv con trasmissione a catenao a
cardano e cambio a tre marce.

Dueanni dopo la Casa tedesca mette in com-
mercio altre due vetture, questa volta pid po-
tenti; la 35 Cv (4991 cc) e la 60 Cv(BB30 cc).
Entrambe montano un propulsore a quattro
cilindri con valvole azionate dall"albero di di-
stribuzione in testa comandato da pignoni
conici. Nel 1908 la Gaggenau presenta la
Prinz Heinrich, dotata di motore da 6,3 litri,
prima wettura tedesca con cilindri in Iega
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1. Un autocarro all'esterno della fabbrica
Benz-Gagpeneau

2. Una Liliput del 1906. All'epoca € la vettura
pill economica in Germania

3. Una vettura Gaggenau del 1907

destinata alle competizioni Kaiserpreis

leggera e canne avvitate, La Casa diventa fa-
mosa anche per aver partecipato positiva-
mente a diverse competizioni sportive, tra
queste il Premio Principe Enrico (dal 1908
al 1910) e nel 1909, dopo un viaggio duratoe
ben 630 giorni, una Gaggenau riesce a com:
pletare la traversata dell'Africa.

A partire dal 1907 inizia una fattiva collabo-
razione con la Benz, la quale nel 1910 assi-
mila il marchio.

La produzione delle Gaggenau termina I'an-
no successivo e viene sostituita con la pro-
duzione di autocarri; la fabbrica & famosa
per essere la sede di produzione del cele-
berrimo veicolo tuttofare Unimog.

Galloway

Tongland
Inghilterra
1921 - 1928

La Galloway & uma vettura inglese che ap-
partiene al gruppo Arrol-Johnston. La pro-
duzione parte nel 1921 & tra le particolarita
che distinguono I"auto ¢’ il fatto che la Casa
affida la madopera a un personale tutte fem-
minile; 8 £apo della squadra ¢ Dorothed
Fullinger, figlia del direttore tecnico della Ar-
rol-Johnston.

La Galloway inizia I'attivitd con un medello
che utilizza componenti probabilmente re-
cuperati da altre aziende approdate senza
successo nel settore automobilistico, oppor-
funamente rielaborati e assemblati per crea-
re una vettura pil appetibile, Nel caso speci-
fico la prima auto Galloway & una fedele re-
plica della Fiat 501, nell'impostazione della
carrozzeria e nel motore, un 4 cilindri di
1460 cc. Nel 1922 la produzione si sposta
negli stabilimenti della Casa madre a Dum-
fries & la vettura viene rivista nella meccani-
ca e nella carrozzeria. Le Galloway
equipaggiano un propulsore pil potente e la
gamma si amplia con esemplari con carroz-
2erie aperte. L'ultima Galloway & la 12530
HP (1928). La Arrol-Johnston, che muta ra-
gione saciale in Arrol-Aster, entra in erisi e la
prima vittima per cercare di risolvere i pro-
blemi finanziari € il marchio Galloway.

La Galloway a 4 cilindri di 1460
¢ con carrozzeria spider-cabriolet nel 1922
durante lo Scottish Six Day's Trial
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Gardner

 Gas-au-lec

Clichy
Francia

1922 - 1932

A Clichy, a nord della Francia, nel 1922 M.
Gardahaut fonda una piccola Casa che chia-
ma G.A.R. Mei primi anni la fabbrica 1 occu-
pa della produzione di cyclecar, settore che
abbandaona quasi subito. La G.AR. progetta
delle vetture sportive che si mettono in evi.
denza conquistando importanti risultati. Al-
I'inizio le auto vengono equipageiate soprat-
tutto con motori Chapuis Dornier, mentre a
fine produzione vengono dotate di propulso-
ri da quattro a otto cilindri, studiati dallo
stesso Gardahaut.

Intorno alla fine degli anni Venti dai nuowvi
stabilimenti di Asniéres escono gli esempla-
ri migliori. Mel 1929 al salone di Parigi la
G.A.R. presenta un'interessante bipostoche
monta un quattro cllindri di 770 cc con |'as-
se a camme in testa mosso da una cascata
di ingranaggi e albero maotore su cingque sup-
porti di banco.

Mel 1932, anne in cui la Casa francese so-
spende ["attivith, esce 'automobile pid ap-
prezzata. E una otto cilindri di 1375 cc con
distribuzione ad asse in camme in testa che
raggiunge circa 130 chilometri orari.

La G.A.R. biposto presentata
al salone di Parigi nel 1929. E equipaggiata
con un motore a quattro cilindri di 770 cc

Saint Louis
Stati Uniti
1919 - 1931

e $o

La Gardner & una Casa americana che
prende il nome dal suo fondatore Russel E.
Gardner. Nasce nel 1919 a Saint Louis nel
Missouri e ha una certa celebrita grazie al-
la produzione di vetture lussuose.

Le Gardner si caratterizzano per le carroz-
zerie eleganti e di prestigio &, inoltre, per la
scelta di montare soltanto motori Lyco-
ming a quattro, sei e otto cilindri.

Mel 1919 esce la prima vettura con moto-
re quattro cilindri di 3400 cc. Ma &il 1926
I"anno pid importante per la Casa di Saint
Louis che costruisce delle potenti otto -
lindri che diventano le pid celebri berline di
lusso americane dell'epoca; a seguito del
successo, la Gardner s'impegna in model.
li innovativi come quelli con dei freni con
‘impianto idraulico, L'ultime modello del
marchioviene presentato nel 1929, Questa
interessante e ambiziosa vettura ha trazio.
ne anteriore @ una carrozzeria avwolgente
che attira I'attenzione del pubblico al
salone di Mew York, ma il mamento econo-
mico non consente di raccogliere i frutti di
questo modello & nel 1931 'attivita deve
e5Sere SOSpesa.

Un'elegante berlina Gardner del 1928

‘ Peabody

Stati Uniti
1905 - 1906

La Corwin Manufacturing Company (ex
Vaugh Machine Company) di Peabody, nel
Massachusetts, produce nel 1905 una vet-
tura ibrida con il marchio Gas-au-lec.

E un veicalo elettrico a benzina con un mo.
tore a quattro cilindri di oltre sette litri di
capacita (40-45 Cv) che la Casa americana
decide di chiamare The Simple Car.

La denominazione fa riferimento alla faci-
litd di guida in quanto la partenza avwiene
semplicemente con il motore elettrico e
non ¢'é necessitd di azionare cambio e fri-
zione; il principio assomiglia a quelle delie
moderne vetture elettriche con motore a
scoppio di emergenza, infatti guest'ullimo
& direttamente collegato al generatore che
ricarica le batterie per ["alimentazione del
motore elettrico.

Dura pochissimo, appena un anno, la pro-
duzione di questa auto ibrida, infatti ter
mina nel 1906,



Gaz

Gorkij
Russia
1932

La Gaz (Gorkovska Automaobilova Zadov) é
tra le pit antiche & importanti aziende auto-
mobilistiche russe. Nasce nel 1932 a Gorkij
e si specializza in diversi settori del traspor-
to: dai camion alle berline per passare ai
trattori & finire ai mezzi militari. L'attivita
della Casa russa inizia grazie al primo piano
quinguennale che prevede una fattiva colla
borazione con la Fard. La societd americana
fornisce materiali & linee di montaggio ed &
per questo motivo che | primi esemplari Gaz
si izpirano ai modelli Ford. L'azienda debut-
ta nel 1932 con la vettura A, una chiara imi-
tazione, non solo nel nome, del Modella &
della Ford. Seguono la M1, che invece s'ispi-
raalla Ford VB, laM11/40ela M11/ 73, Du.
rante la Seconda guerra mondiale la fabbri
ca russa costruisce prettamente autocarri
militari @ una berlina, la Gaz 61 che deriva
dallaM11/73. Allafine del conflitto | modelli

La storia - Gaz - GD !

Una schiera di Gaz in espoesizione
La prima della fila ¢ una Gaz A, un'imitazione
della Ford A

iniziano ad avere uno stile pid originale e si
distaccano da quelli Ford. Nasce la robusta
berlina M20, meglic conosciuta come Po-
bieda (vittoria). Progettata da Andre) Lip-
gart, resta in produzione fino al 1958, Due
anni prima nasce la pi0 famosa vettura del-
la Gaz che chiama Volga (o M21). E una ber-
lina in produzione fino agli anni Ottanta
attraverso una lunga serie di aggiornamenti
del progetto originale che riguardano sia la
meccanica sia |o stile della carrozzeria,

Mel 1959 esce la Cjajka (M13), una potente
g grande limousine (sette posti) che monta
un otto cilindri a V di 5526 cc che sviluppa
195 Cv di potenza.

La Gaz stringe impartanti collaborazioni co-
me guella nel 2005 con la DaimlerChrysler
che le permette di produrre localmente la
Chrysler Sebring e la Dodge Stratus.
WWW.ZaZgroup.ru
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GD

Londra
Inghilterra
1990

La Gardner Douglas Sports Cars Lid, pil no-
ta come GO, nasce in Inghilterra nel 1990 su
iniziativa di Gardner Douglas.

Questa Casa & specializzata nella costruzic.
ne di vetture ispirate a celebri modelli spor-
tivi del passato. Fra quelli pid noti figurano
la AC Cobra, la Lola T70 & la Ferrari P4. In
tutti | casi =i tratta di kit car realizzate con
un telaio a traliccio e carrozzerie in vetrore-
sina, che possono essere assemblate con fi-
niture pid o meno fedeli al modello origina:
le. Lo stesso vale per le motorizzazioni che
sono di varia origing: 5i va dal & cilindri a v
sovralimentato della Alpine Renault ai gros.
si 8 cilindri di produzione americana,
L'azienda di Douglas esordisce con la 427,
una replica dell"AC Cobra. E una due posti in
fibra di vetro, che pud essere equipaggiata
con diversi tipl motori e due sospensioni di
derivazione Jaguar. La T?0 Spyder, invece,
s'ispira alla Lola T70 con due tipi di carroz-
zeria (sempre in fibra di vetro) standard op-
pure high performance.

www.gdcars.com

La T70 Spyder, uno del modelli di punta
della GD. Si ispira alla Lola T70
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Hangzhou (Zbhejiang)
Cina

1986

Il nome Geely nella nostra lingua, si pud tra-
durre in “sono fortunato”, E la Casa automo-
bilistica fondata nel 1988 a Hangzhou, capi-
tale della provincia cinese dello Zhejiang, di
fortuna ne ha fatta parecchia, grazie anche al-
Ie brillanti intuizioni del suo presidente Li Shu-
fu. Il gruppe privato da cui nasce, prima co-
struttore di auto indipendente della Repubbli-
ca Popolare Cinese, & attivo in diversi settori:
quello automobilistico e motociclistico, quelio
dei materiali per le decorazioni, passando per
il turismo e per il mercato immobiliare. Nel
1997 debutta sul mercato interno dell’indu-
stria dell'auto e diventa subito un marchio lea-
der nel settore delle berline dal prezzo econg.
mico, Tendenzialmente la produzione dei pri-
mi anni non & caratterizzata da particolari so.
luzioni stilistiche ma si limita a riproporre mo-
delli gié presenti sui mercati occidentali, abi.
tudine peraltro comune a molti altri costrutto-
ri.di auto cinesi. Grazie alla forte espansione
del mercato cinese dell'automobile & alle stra-
tegie commerciali intraprese, la Geely conti-
nua a crescere & nel 2003 & valutata tra le so-
cietd dell’industria autemobilistica cinese con
la maggior crescita nel corso degli ultimi 50
anni. La Geely conta su guattro stabilimenti a
Linhai, Mingbo, Taizhou & Shanghai & vanta
una capacitd produttiva annuale di 200,000
auto, 200,000 motori e 1 50.000 trasmissioni.
Grazie poi ai nuovi progetti di sviluppo degli
impianti & previsto un incremento della pro-
duzicne pari a 300mila unita all"anno per au-
ta, motori & trasmissioni. Sempre nel 2003
|'assetto societario viene ampliato e attraver:
s0 varie joint venture si aprono nuovi orizzonti
con ripercussioni positive sulle vendite. Nel
2005 la Geely Automobile avanza verso I'Eu-
ropa e sbarca con cingue modelli al salong in-
ternazionale dell*auto di Francoforte: la coupé
CD, versione aggiornata del “cavallo di batta.
glia” Leopard Beauty, owero la vettura sporti:

va pit apprezzata in Cina, la berlina media CK
liberamente “ispirata” alla Mercedes Classe C,
la due volumi HQ e la berlina media tre volumi
Marindo. L' attenzione suscitata da queste vet-
ture & tanta soprattutto per i prezzi molto bas-
si, e legittima 1 propositi di espansiona oltre.
frontiera della Casa cinese, Gli standard qua.
litativi & costruttivi fuori dai confini della Cina
sono perd molto elevati cosi il marchio di Han-
gzhou deve fare | conti con le severe norme an-
tinguinamente e i crashtest che ne frenano
I'esportazione sui mercati pil evoluti. Intanto
la produzione si affina e I'anno successivo, nel
2006, la Geely & la prima casa autormeobilisti-
ca cinese a essers presente al North American
International Auto Show, il grande salone di
Detroit. La recente storia della Geely & scandi-
ta ancora una volta dai saloni dellauto corme
quello di Pechino del 2008 dove, giocando in

Un classico taxi londinese costruito
dalla Geely. L'espansione del marchio cinese
passa anche dai cab britannici

casa, il marchio cinese in continua crescita
sfoggia 23 modelli tra compatte, monovalu-
me, berline & concept car. Quello che ancora
contraddistingue la politica commerciale del-
la Gerely (corme molti altri marchi cinesi) & la di-
sinvoltura con cui vengono proposte vere e pro-
prie imitazioni di celebri auto cccidentali,
compresa la Rolls Royee Phantom. | motori ora
sono in linea con le normative sulle emissioni
inquinanti e | crashtest vengono superati sen-
za problemni. Mel 2008, sul circuito di Sepang,
in Malesia, debutta anche una monoposto la
Geely Formula, con | campionati dedicati alla
scoperta dei nuovi piloto cinesi.
www.geely.com

M. R.)
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CK

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

La CK & una berlina a tre volumi prodotta
a partire dal 2005, Si tratta di un’auto
dalle forme molto simili a quelle della
Mercedes classe E e classe C. Pili piccola
delle vetture tedesche dalle quali trae la
somiglianza, la CK & moderna secondo

i canoni della produzione cinese. La base
meccanica & semplice e collaudata, con
sospensioni tipo MacPherson all’anteriore
£ FEIToiTeno a ruote interconnesse. Ampia
la scelea dei motori. La CK dispone di tre
propulsori a benzina rispettivamente da 1,3
litri da 86 Cv e 1,5 litri da 94 Cv prodotti
su licenza Toyota e un 1600 cc da 108 Cv
con il quale & possibile avere I'Abs come
optional. Due i tipi di cambio disponibili
per il motore 1500 ec, un manuale

e un automatico, La Geely CK viene
commercializzara in Cina, nei mercan
asiatici e in Russia dove il suo nome cambia
in Geely Oraka.

Geely

L'Automaobile

1. La Geely CK & una berlina dal design simile
a quello delle Mercedes classe E e classe C
2. Il particolare della calandra e del gruppo
ottico anteriore della Geely CK sottolinea

il chiaro richiama alla linea e alla concezione
delle berline tedesche alto di gamma

3. Sulla Geely CK sono di serie gli airbag

sia lato guidatore che lato passeggero,

per il massimo della sicurezza attiva

4. Particolare del volante & del cruscotto
della Geely CK, commercializzata nei mercati
asiatici e in Russia col nome di Otaka

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza ..........ccoccmminnee 8,152
Larghezza ...........coccmmmmmmmens m 1,680
Altezza...........cccevemmnnnsnneenes M 1,480
7o ] e e R S T e 5
PORTE ; o
PESD. it iannernssemnsnmansannanse dIME KR
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........cccccommeciie 1300 cc
e o e e s SO B 4
o 0| o (——— - o]
TRAZIONE ....................... anteriore
CAMBIO ...........ccccnnnriiennes D MATER
FREMI

AMEriore ..........coocceecnnnsnnee. @ disSCO
Posteriore ...........coceenienieee @ AISC0
VELOCITA MASSIMA...... 160 kmh

BREEFD.....coivniimmeriismassinsasizss

... nd
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FC

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Berlina

La FC & una berlina alto di gamma
prodotta a partire dal 2007, Questa
vettura, che viene distribuita in molei
mercati dell’ Asia ¢ in alcuni Paesi europei,
& conosciuta anche con il nome Vision.,
Lunga 4 metri ¢ 60 centimetri, la FC

& una classica tre volumi con un design
che richiama alcune verture della
produzione giapponese e tedesca. | grandi
fari anteriori racchiudono elementi
poliellittici, mentre la mascherina dotata
di listelli cromari, ospita al centro il logo
della Casa. La coda ¢ classica,

con un grande cofano al quale si accede
anche abbattendo i sedili posteriori.

La FC & disponibile solo con il motore

da 1,8 litri, 4 cilindri, sedici valvole,

da 139 Cy sviluppato interamente

dalla Geely. A richiesta il cambio manuale
pud lasciare il posto a un automatico

con tecnologia CVT.

1. La FC, berlina di lusso prodotta dalla Geely.

Monta un motore 1800 ce a sedici valvole

in grado di erogare 139 Cv di petenza SCHEDA TECNICA

2. Un particolare degli interni della Geely FC:

il comodoc vano portacggetti tra i sedili E:lnghriilzgm m 4.600

el .

3. La Geely FC ricorda aleune vetture Larghezza.......omssevi Syt

di produzione tedesca: & una classica berlina Altezza ... m 1,480

a tre volumi dalla linea al contempo slanciata POSTI 5

= i
o T i e L e e 1.305 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cillindrata .......ccnecaiians 1800 cc
o || [y [ e e s e e |
i+ 1) -+ TR 1= - I -
TRAZIONE .............evvee... @NkETIOTE
CAMBIO.....................e..ec...5 MATCE

FREMI

Anteriore .........cccecccnniinnnee... @ disco
Posteriore....................... 2 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 185 km/h

BREERD 2 L o
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MK

1. Berlina a due o tre volumi, la Geely MK
& riconoscibile per il suo design moderng

Produzione Dal 2008 e spigolosa

Carrozzeria Berlina 2. | sedili posteriori della Geely MK,
reclinabili per aumentare la capacita di carico

Disponibile con carrozzeria a due o tre
volumi, la MK & prodotta in Cina

dalla Geely. Basara sul telaio della
Daewoo Lanos, questa vettura &
caratterizzata da un design spigoloso,
ma moderno. Conosciuta in alcuni
mercati asiatici con 1l nome King Kong,
la MK al suo interno ricorda molto

da vicino la disposizione ¢ I"arredamento
della Yaris prodota da Toyota
soprattutto per quanto riguarda la scelta
di posizionare gli strumenti al centro
della plancia. Gli interni possono essere
in tessuto o in pelle con il ricamo Geely
sui sedili anteriori. La ME & disponibile
in Cina con tre differenti motorizzazioni
e il solo cambio meccanico a cinque
marce. | propulsori sono tutti a 4 cilindri
in linea rispettivamente da 1,3 licri

e 86 Cv, da 1,5 litri ¢ 94 Cv e da 1,6 litri
da 108 Cv.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......ccoeeveereeeecee: M 4,340
Larghezza.........o.cercemnsnene. M 1,680
ARBEZA ........cccoimvnenmsmsiness M 1,835
PESD ........ooveessnssrssnssansnses 200 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ..........cocosnumniinnnes 19500 €8
I | [ ] i e e R b S it 4
LTI F o i e 84 Cv
TRAZIONE ..........ccorecvesnnens anteriore
CAMBID............cconnsmsssssasses 5 marce
FREMI

ANtEriore.......c.ceeviiiseseneene. @ disco
Posteriore......c.ccccovevvee... @ tAMburo
VELOCITA MASSIMA ..... 160 km/h
PREEID: ......c.oonnini s soimnimninscies M0
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General Motors

Flint, Stati Uniti 1908

La General Motors nasce a Flint, nel Michigan,
nal 1908. E dopo un secolo & un anno di sto-
ria finigce in bancarotta, con il procedimento
chiamato Chapter 11. La quarta bancarotta
di sempre per dimensioni e la prima, addirit-
tura, per il settore industriale. Lunedi primo
giugno 2009 si chiude un'epoca. Schiacciata
dal peso di 172,8 miliardi di dollari di debiti
- cantro gli 83.2 miliardi di patrimonio - la
vecchia General Motors finisce e ci vucle del
tempo per capire quale profilo, dimensioni,
ruclo competitivo pud avere la nuova GM. Per
la prima volta nella sua lunga epopea, intan-
ta, quella che & stata un'iconica rappresenta-
zione del concetto di “public company™ quo-
tata in borsa, gestita dai manager ma con-
trollata da una sterminata platea di azionisti
(dai piccoli risparmiatori fino ai giganteschi
investitori istituzionali, come i grandi fondi
pensione di origine anglosassone), ha lamag-
gicranza delle azioni nelle mani del governo
degli Stati Uniti, che d'altronde da quando &
scoppiata la crisi del 2008 versa oltre 50 mi-
liardi di dellari nelle esangui casse dell’ex lea-
der mondiale delle quattro ruote.

All'indormani della storica svolta, mentre la
stampa americana ironizza sull'acronimeo
GM trasformando General Motors in
Government Motors —viene ufficializzata una
notizia anch'essa a sua modo malto simbg-
lica: GM cede una delle marche - simbolo
dell'auto a stelle e strisce, quella Hummer
dei fuoristrada da duri che tanto piacciono al
governatore della California, Arnold Schwar-
zenegger, prima della svolta ambientalista
del celebre attore di origine austriaca. A
comprare, & anche questo & un importante
segnale dei cambiamenti in atte nell’econe-
mia globale, la societa cinese Sichuan Ten:

gzhong, nota in patria in qualitd di costrut-
tore di mezzi pesanti. Non & I'unico pezzo di
un impero a uscire dal controllo del gigante
in erisi. Azsai pill laboriosa e importante dal
punto divista strategico e finanziario & infatti
la perdita del controllo dello storico braccio
europea di GM, la tedesca Adam Opel. Mai
come nella primavera del 2009, insomma,
I'orizzonte della General Motors appare
oscurato dalle nubi. E pensare che, soltanto
nel settembre del 2008, a Detroit si festeg-
gia con giustificato orgoglio il primo secolo
di vita di un gruppo che macina primati
essendo, per esempio, la prima compagnia
americana a superare il miliardo di dollari di
fatturate e che rappresenta il simbolo
dell'industria moderna statunitense.

IL FONDATORE DURANT

La storia della General Motors comincia nel
1808, La societd non & tra le pioniere
dell'auto a stelle @ strisce: all’'epoca, infatti,
decine di costruttori sano gia attivi da tempo
su entrambe le sponde dell’Oceano Atlantico
e negli Stati Uniti vengeno fabbricate 85mila
macchine all’anno. Monostante parta dalla
pole position, tuttavia, GM & per lunghi anni
il gruppo automabilistico pil importante del
mondo per produzione e vendite di auto. Sa-
lite ai vertici strappando la leadership alla ri-
vale di sempre, la Ford, negli anmi Trenta, il
gruppo GM viene scavalcato in classifica dai
giapponesi della Toyota propric mentre si av-
vicina il primo secolo di vita, |l fondatore del-
I'azienda che per tanto tempo viene giusta
mente considerata la spina dorsale dell’in-
dustria statunitense & William Crapo Durant,
nato a Boston, Massachusetts, nel dicembre
del 1861, ma cresciuto a Flint, nel Michigan.

Eun giovane irrequieto: non finisce neppure
gli studi e va a lavorare Come operaio pressa
la piccola ditta di un parente; depo una se-
rie di occupazioni abbandonate rapidamen-
te, fa fortuna a 24 anni incontrando un ra-
gazzotto che, come lui, & smanioso di fare.
3i chiama Josiah Dallas Dort & formano una
coppia talentucsa: mettono a punto una car-
rozza a due ruote, dalle forme per I'epoca in-
novative, e baciata da immediata fortuna
commerciale. | due fanno | soldi ma a Durant
carri & carrozze non bastano. Cosi, fa rotta
sul nascente settore delle automobili, nel
quale entra nel 1904, rilevando la Buick Mo.
tor Company che, fondata dall’inventore Da-
vid Buick, langue in pessime acque, pratica-
mente in situazione pre-fallimentare, Con
una delle prime operazioni di rilancio della
storia dell'automaobile, la rimette in sesto ra-
pidamente portandola immediatamente ai
vertici della allora parcellizzatissima indu-
stria automobilistica americana, Nel 1908,



Tre modelli di marchi GM: Chevrolet Momad,
Hummer H3 & Saturn Curve, Nel 2008,

in seguito alla bancarctta della General
Mators, || marchio Hummer viene ceduto
alla cinese Sichuan Tengzhong

la Buick guidata da Durant sorpassa la Ford,
producende B.487 vetture contro le 6.187
della concorrente e & poco pid di 2mila vet-
ture della Cadillac. Durant ritiene tuttavia
che i competitors sul mercato sono troppi e
che ¢'& bisogno di un’opera di concentrazio-
ne. Anche parché nel 1908 I'economia ame:
ricana vive una fase difficile e il fallimento di
molte case di brokeraggio di Mew York methe
nei guai anche aziende stimate come la We-
stinghouse Electric Company. Gli investori
impauriti fuggono dalla Borsa, le quotazioni
precipitano, centinaia di industrie chiudono
i battenti: & il primo Wall Street Panic.

Durant e altri attori della giovane scena auto-
mobilistica riescon a reggere ma Crapo capi:
sce che con la sola crescita della Buick non &

La storia * General Motors

possibile imparsi con decisione e suggerisce
ai big delle quattro ruote di unirsi. Ransom
E.Olds e Henry Ford non la pensana come lui
& Durant decide cosi di creare da solo il nucleo
di un futuro supergruppo el 16 settembre del
1908 fonda la General Motors Company. Per-
ché, nonostante | contrasti persanali con
Henry Ford e mentre la produzione di auto in
America viaggia al ritmo di 65mila vetture
annue, Durant proprio come Ford prevede
che se ne possano tranguillamente costruire
un milione, di macchine all"anng. |potesi che
gli merita le qualifiche di pazzo e visionario,
esattamente le stesse riservate a Ford, che
sempre nel 1208 annuncia la nascita della
Ford Modello T, cioé del veicolo che segna
Ifavvio della motorizzazione di massa nel
continente americano, Durant & Ford di-
mostrano tuttavia di avere una visione total.
mente opposta della gestione: il primao si ri-
vela un grande decentratore, il secondo un
comnvinto accentratore,

L’ Automobile 245

La General Motors di Durant non & una mar-
ca di automobili; non & mai esistita una vet-
tura General Motors, 5i tratta invece del pri-
mo mattone di una conglomerata destinata
a dar vita, in appena due anni, a un vortico:
so tourbillen di acquisizioni. La prima mos-
sa della neonata GM, naturalmente, & l'in-
corporazione della Buick, che avviene il pri-
mo ottobre del 1908. In novernbre, entra nel
gruppo la Olds (che poi viene chiamata Ol
dsrmobile), Mel 1909 tocca alla Oakland @ al.
la Cadiliac. Durant torna pure a bussare alla
porta di Ford, offrendo B milioni di dollari,
una somma da capogire a quei tempi, per
caomprargli I'azienda che gira a tutta velocita
grazieal boom del Medelle T. Henry pare con-
vinto ma I'affare sfuma perché alcuni dei
banchieri che devono supportare la straordi-
naria acquisizione fanno marcia indiatro al
momento di cencludere la trattativa. Durant
non si arrende e nel giro di due anni sotto la
cupola della General M-::‘E-::r.t. si raccolgono
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General Motors

ben 25 societd, di cui 11 prettamente legate
alla produzione di vetture. Ma ¢l sono pure un
paio di aziende che sfornano lampadine &
unadoezzina impegnata nella realizzazione di
componenti.

La campagna acquisti viene meassa in prati-
ca con i metodi pid vari, senza escludere il ri
corso a spregiudicat rastrellamenti di titoli
guotati allo Stock Echange. L'apparente bu-
limia nelle acquisizioni non & tuttavia casua-
le. Durant scommette sulla formidabile po-
tenzialitd dell®auto, pur senza sapere quali
soluzioni tecniche 51 affermano effettiva-
mente. E gia brillantemente immagina di po-
ter disporre di una gamma di veicoli buani
per ogni genere di pubblico. Insomma, pur
non rifuggendo dalle pratiche speculative in
campa finanziario, & ben altro che quellav-
venturierg di borsa dipinto in alcuni dei pit-
toreschi e demigratori ritratti dell'epoca. In
un certd senso, anzi, & un precursore delle
sofisticate analisi che precedons ogni acqui-
sizione e fusione.

LA STRATEGIA INDUSTRIALE

Durant immagina i benefici delle economie
di 5¢cala e mentre tanti preduttori di auto so-
no di fatto degli assemblatori che acgquista-
no i componenti da una ampia cerchia di for-
nitori, & determinate fin dagli inizi ad allar-
gare la filosofia della Buick, una delle prime
aziende dell’auto a produrre internamente
varie componenti delle vetture.

Siccome neppure al geniace la totalita delle
ciambelle riescono ol buco, non tutte le av
vanture finiscono in gloria. Tra le societa cha
non figriscong, nell’affollato giarding allesti-
te dal dinamico Durant, si possona ricordare
la Cartecar, specializzata in quella che al-
I"epoca viene chiamata “trasmissione a fri-
zione", ai tempi ritenuta una possibile, seria
alternativa alle trasmissioni a ingranaggio
scorrevole, oppure la Elmore Manufacturing
Company: nata come costruttrice di biciclet.
te & via via cresciuta fino a divenire un affer-
mato costruttore di motori a due tempi. Du-
rant, & non lui soltanto, nella prima parte del
secolo scorso, pensa infatti che il motore a
due tempi ha le carte in regola per ritagliar.

General Motors + La storia

si una significativa fetta di mercato anche
sulle auta.

Lo sbarco sul listino di Wall Street avviene
nel 1911, lo stesso anne in cul comincians
levendite fuori dall’America di macching co-
struite interamente negli Stati Uniti, La GM
di Durant si basa su tre linee-guida cosi sin-
tetizzabili:disporre di un'offerta variegata,
sia sotto Maspetto dei gusti estetici del pub-

blico che delle differenti capacitd di spesa
del potenziale acquirente del veicalo; non
tralasciare nessuna opzione tecnica e nes-
suna area del mercato: meglio rischiare
un'acquisizione che magari si rivela un in
successo che perdere un'opportunitd di un
buon business; integrare al massima la pro-
duzioneg, acquistando o creando aziende del-
la compenentistica e degli accessori, per
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La strategia )
Un labirinto di marche

Il portafoglio composto da tante marche e "articolato sistema

di incentivazione dei manager: due delle scelte strategiche

che caratterizzano lo sviluppo della GM ¢ consentono al gruppo
di Detroit di dominare a lungo 'industria dell’aute sono
brutalmente messe a nudo dalla crisi che colpisce la General
Maotors dei tempi moderni. E, mentre il gruppo dimagrisce, alcuni
brand non esistono pid, altri come Hummer e Saab vengono
ceduti a player sconosciuti al grande pubblico

e sulle remunerazioni dei manager cala la scure

avers un controllo diretto su tutte le partiche
eostituiscono una macchina. E di Durant, ad
esempio, 'idea di fondare la Champion |gni-
tion: ci mette i i soldi, e ad Albert Cham
pion cede un quarto della societa che sfrut-
ta le intuizioni di Champion proprio in cam-
Bio del Know-how.

Il frenetico attivismo del padre di GM ogni
tanto si risolve con solenni “scoppole” fi-

dell'amministrazione Obama, senza il cui aiute la GM rischia

di sparire, & bene ricordare che il primo plano di gratifiche

per | dirigenti risale addirittura al 1918. Uno dei passaggi
fondamentali di questa politica & del 1923, con la costituzione
della Managers Securities Company, una societa finanziaria
che ha 'oblettive di consentire ai manager del gruppoe

di irrobustire strada facendo i propri pacchetti di azioni General
Motors. Secondo | vertici, questo genere di politica dovrebbe
rendere sempre pio partecipi | dirigenti dei destini del gruppo:
con le gratifiche legate ai risultati si pagano le azieni, che intanto
crescono in Borsa grazie alle performance del gruppo.

Uno dei primi casi di stock-option, che nonostante Il crollo

di Wall Street durante la Grande depressione, riesce a legare

i dirigenti a una societa come forse non & mai accaduto.

William Crapo
Duramnt, il fondatore
della General Mobors,
su una Buick

del 1906. La Buick

& il primo marchio
automobilistico
rilevato @ rilanciato
da Durant

nanziarie. Una delle
pid celebri riguarda
lFacquisto della Hea.
ny Lamp Compa-
nies: la forza della
societa sta nel bre-
vetto per particolari
tipi di lampadine al
tungsteno. Costa a
Durant circa ¥ milio-
ni di dollari, in larga parte pagati in titoli GM,
pit della valutazione globale di Buick e Olds
al momento del loro ingresso in General Mo
tors. La richiesta perd & bocciata dall'ufficio
brevetti e la Heany Lamp si svaluta quasi del
tutto. Questo e altri errori, non solamente fi-
nanziari, fanno perdera a Durant 1| controlio
di GM nel gire di due anni. Ci si chiede spes-
s0, ai giorni nostri, se sia giusto che le ban-

che creditrici devono subentrare o meno nel.
la stanza dei bottoni, cltre che nell*aziona-
riate, di una societd andata incrisi e che sen-
za l'aiuto delle banche andrebbe fallita.
Quello che avviene alla GM quando Durant va
in gravi difficolté dimostra che il dibattito sul
ruclo dei banchieri-creditori & attuale alme-
no da un secolo.

IL BOOM SUL MERCATO

Dal 1910al 1915, infatti, a governare il grup-
po General Motors & proprio un gruppo di
banchieri con in testa Jamas ). Storrow della
Lee Higginson and Co. di Boston e Albert
Strauss della J. &W. Seligman and Co. di Mew
York. Pur gestendo in modo conservatore il
gruppo - e liguidando con pesanti costi pa-
recchie attivita che non producevano utili - i
banchieri - industriali hanno tuttavia il meri-
to di aver cominciato & cavalcare 'onda del-
le esportazioni.

Mel frattempo, si avverano le previsioni di Du-
rant & Ford: dalle 210 unita costruite nel
1911, lMindustria dell"auto americana passa
a 1,6 milioni di auto del 1916. Merito 5o
prattutto delle vetture ecenomiche sfornate
dalla Ford, anche se le due marche principa-
li di GM, Buick e Cadillac, vedono le vendite
salire da 40mila a 100mila unita. Nonostan-
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te si allarghi la forbice tra GM e Ford, nel set.
tembre del 1915, a sette anni dalla nascita,
viene distribuito il primo dividendo della sto-
ria di General Motors: 50 dollari per ciascu-
na azione ardinaria, Durant, tuttavia, non ha
intenzione di stare lontano dalla propria
creatura, tanto pid ora che il mercato del-
I'auto sta assumendo le dimensioni da lui va-
ticinate pochi anni prima. Un anno dopo che
viene estromesso dai vertici di GM fonda la
Chevrolet Motor Company, insieme allo sviz-
zero Louis Chevrolet, con |'obiettive di dif-
fondere una vettura pit leggera di quelle tra-
dizionalmente prodotte dalle societd norda-
mericane. Le sue capacitd di venditore e la
voglia di rivalsa contribuiscono alla crescita
di Chevrolet sia sul mercato che sul listino di
Wall Street. E cingue anni dopo aver perso il
volante della General Motors, Durant se ne
riappropria clamorosamente portando la
Chevrolet a confluire in GM e facende cosi
momentaneamente diventare la Chevy la pri-
ma azionista del gruppo.

LE ACQUISIZIONI

Mel giugno del 1916, Durant torna in sella:
viene nominato direttore generale della GM,
che dopo poco cambia ragione sociale tra-
sformandosi in General Motors Corpora:
tion. 1l capitale di GM s'impenna da 60 a
100 milioni di dollari e Durant Ia fa ricadera
so0tto la legislazione dello Stato del Delawa-
re, mentre la vecchia General Motors Com-
pany risponde allo statuto del Mew Jersey.
Durante I'assenza del fondatore, nella com-
pagine azionaria di GM entra |'azienda chi-
mica Du Pont e un altro nome destinato a
prendere posto nel Gotha dei motori diven-
ta direttore generale della Buick: Walter P
Chrysler, I'uomo che poi crea la societd che
porta il suo nome e che a lungo ¢ la terza
della Big Three dell"auto americana, & infi-
ne protagonista nel 2009 dell"accordo con
la Fiat fortemente perseguito dal capo del
Lingotto, Sergio Marchionne. Alla fine del
1919, il peso della Du Pont nel capitale GM
cresce fino al 28,7 per cento.

Acquisita totalmente la Chevrolet nel 1918,
Durant riprende la pratica delle acquisizioni
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e della diversificazione. Un affare che si rive-
la fondamentale & quello con Fisher Body, im-
portante produttore di scocche, Anche i trat-
tori finiscono nel mirino del funambolico ma-
nager-azienista, che rileva diverse aziende
del ramo e da vita alla divisione Samson Trac-
tor: una delle molte iniziative di Durant non
particolarmente baciate dalla fortuna. Va in-
vece decisamente bene la puntata swi frigo:
riferi. Tirando fuori poco pit di 56mila dolla.
ri di tasca propria - che gli sono successiva-
mente rimborsati dalla GM - I'ex ragazzo ir-
requieto di Flint compra una minuscola
azienda di Detroit, la Guardian Refrigerator
Company. E da qui che nasce I'impresa de-
stinata a identificarsi tout-court con il frigo-

riferc made in Usa, la Frigidaire. Tra il 1918
& il 1920 lo shopping e la creazione di nuove
compagnie e divisioni si intensifica. Masce al-
I'interno di GM un raggruppamento di socie-
ta preduttrici di componenti e accessori per
I'aute. Il suo direttore & Alfred B Sloan. Nato
a Mew Haven, Connecticut, nel maggio del
1875, figlio di un grossista di caffé, sigari e té,
Sloan entra nel mondo dell’auto con un inca.
rico da fattorino.disegnatore venditore dalla
Hyatt Roller Bearing, azienda del New Jersey
che fabbrica uno speciale tipo di cuscinetto a
sfera. Quando nel 1985 arriva alla Hyatt, che
ha 25 dipendenti e un fatturato inferiore ai
24mila dollari, Sloan ha appena terminato gli
studi di elettronica al Masgachusetts Institu.
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IL PERSONAGGIO
Charles F.
Kettering

Charles F. Kettering

(nella foto), ingegnere nato

a Loudenville, Ohio,

nel 1874, inventore

¢ filantropo, & la figura

piil rappresentativa della GM
nel campo della ricerca.
Insieme a Edward Deeds, Kentering da vita nel 1909

alla Dayton Engineering Laboratories Company, diventata
celebre con Pacronimo Deles, uno dei primi grandi fornivori
esterni di componentistica della GM. 1] primo motorino
elettrico di avviamento, installato su una Cadillac nel 1912,
& realizzato dalla Delco, che entra a far parte del gruppo GM

te of Technology, il mitico M.1.T. di Boston: il
suo salario mensile & di 50 dollari. Dopo tre
anni l'azienda & in crisi: il babbo di Slean e un
socio vogliono provare a rimetterla in carreg-
giata e investono Smila dellari, a patto perd
che Sloan junior - che nel frattempo lascia la
Hyatt — torni nella ditta e s'incarichi del ten.
tativo di salvataggio. Siamo all'inizio del se-
colo e l'industria dell’aute muove | gprimi pas-
si. Nel decennio 1905-1915 gli ordini di Ford,
Cadillac, Buick, Olds fanno decollare gli affa-
ri della Hyatt, Sloan entra in contatto con iver
tici della GM e la societd diventa una delle im-
prese controllate da United Motors,

Comincia I'infinita carriera di Sloan in Gene-
ral Motors. Assai apprezzato da Durant, ne

nel 1916, MNel 1925 Kenering diviene il numero uno

della ricerca GM, ruolo che ricopre per oltre vent"anmi.

A lui si devono decine di innovative applicazioni, dal primo
sistema di iniezione elettronica ai fari eleterici per poter
guidare di notte: le sue intuizioni si rivelano decisive

per le nuove teenologie nella trasmissione automatica,

nei motori diesel e persino nei crisitalli di sicurczza

per le vetture. La sua abitazione & la prima ad avere "aria
condizionata negli Stati Uniti, grazie all'uso del freon.

Nel 1945, insieme al leader storico della GM, Alfred P. Sloan,
fonda a New York lo Sloan-Kettering Institute for Cancer
Rescarch. Lasca il gruppo nel 1947, muore nel 1958,

Una Buick LeSabre
del 1951.

Sullo sfonde

5 pud notare

la cupola, alta 20
metri, del centro
studi GM a Warren,
Michigan

diventa preste uno dei consiglieri pid ascel-
tati. Il gran capo lo coinvolge anche nello
spostamento della sede centrale del gruppo
dal vecchio General Motors Building, sulla
57ma strada di New York, a Detroit. Nel cor.
50 della grave recessione del 1920 accarez.
za I'idea di abbandonare il gruppo, come
Chrysler, Leazioni GM crollana in borsa e Du-
rant, in novembre, si dimette. Stavolta, la sua
usecita di scena & definitiva. |l fondatore & vit-
tima dell’approssimativa gestione ammini.
strativa e fimanziaria di un gruppo che vuole
continuare a espandersi mentre ["'econamia
arretra. Pierre du Pont sale ai vertici del
gruppo, affiancato sul versante della finanza
da John J.Rakab, che all'inizio del secolo ave-

va iniziato a lavorare come segretario-datti-
lografo dello stesso du Pont. | due song com-
plernentari: du Pont & alto di statura, pru-
dente, poco incline a mettersi in mostra. Ra-
kob & basso, un grande affabulatore dotato
di grande comunicativa. Ma du Pont sa di
non essere un esperto di auto e i ritardi ac-
cumnulati da GM nell'approntare una gamma
in grado di soddisfare sempre pid larghi stra-
ti di pubblico lo spinge a lasciare il posto a
Sloan. Mella primavera comincia l'era Sloan.
L'ex fattoring della Hyatt lega indelebilmen-
te il proprio nome alla storia della GM, che
conduce fino al 1956, allorché viene nomi-
nato presidente onorario.

La diffusione dell’auto intanto diventa un fe-
nomeno di portata mondiale. Me sono ben
consapevoli anche alla GM: in pochi anmni I"ex-
port diventa rilevante @ viene sviluppato con
tre strategie ben definite. Si comincia con
I'asportazione tout-court, e gid nel 1920, le
vendite oltre confine superano le 30mila uni-
ta, e quasi la meta finiscono sui mercati
dell’Europa occidentale, appena usciti dal
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sanguinoso primo conflitto mondiale. Quan-
do pol molti Paesi decidono di contrastare lo
sbarca delle macchine americang introdu-
cendo penalizzanti dazi sulle auto importa-
te, scatta la fase due: GM reagisce pronta-
mente, esportando non pid veicoli completi
ma i componenti da assemblare all'estera,
Una scelta dettata dal desiderio di eludere e
barriera protezionistiche ma che, con la fini-
tura in loco delle macchine, consente anche
di proporre al pubblico europeo delle vetiure
maggiormente in sintonia con i gusti e le asi-
genze della clientela del Vecchio continente,

UNA GRAMDE IMPRESA

Tra il 1923 e il 1928, |'espansione interna.
zionale viene cavalcata con I"apertura di
ben 19 stabilimenti di montaggio e assem-
blaggio in 15 diversi Paesi. Questa strate.
gia si sovrappone nel periodo terminale con
la prima, grande campagna acquisti tran.
snazignale della storia dell’ automobile. Per
pesizionarsi stabilmente in mercati che ri-
tiene capaci di crescere significativamente,
il gruppo va in Europa e compra due im-
portanti produttori di auto: nel 1925 entra
cosi a far parte della GM la britannica Vau-
xhall Motors, mentre nel 1929 tocca alla
Adam Opel, all’epoca la pid grande indu:
stria automobilistica tedesca. E interessan.
te notare come le marche che fanno di GM
uno dei primi esempi di gruppi industriali
veramente multinazionale sono uscite dal
perimetro del gigante di Detroit duramente
colpito dalla drammatica crisi esplosa nel
2008 e che stravolge il pianeta delle guat-
tro ruote.

Tra il 1920 & il 1929, la GM si trasforma da
aggregato informe a impresa integrata ed
efficiente. Lo spiega con argoglio proprio
I'uemo che della trasformazione & il moto-
re, Alfred B Sloan, nel suo celebre libro My
Years with General Motors, pubblicate nel
1963. Scrive Sipan: “La concezione dire-
zionale, basata sul decentramento coordi-
nate a mezzi di contrallo del rendimento,
funzionava beneg per quei tempi. E la gam-
ma di vetture esprimeva bene il concetto di
varietd che aveva avuto origine da Durant e
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rispecchiava le classi di prezzi contempla-
te nel piano del 1921 sui prodotti”. Gia, pas-
sano le nott 1 manager delle tante marche
del gruppo GM a fissare i prezzi, par evitare
che le vetture dei differenti brand si pestano
i piedi o che rimangoeno dei “buchi”, nell'in-
sieme dei listini, in cui possono insaerirsi con
azzeccate proposte | concorrenti. Alla vigi-
lia del crack del 1929, secondo Sloan, la tra-
sformazione del mercato automobilistico
americano € di fatto completata. “In quel-

I"anno”- sostiena nel suo libre - “Ford era an-
cora saldamente abbarbicato al concetto di
maodello unico, nella nuova veste del Model-
lo A, Egli (Henry Ford) si trovava perd di fran-
te Chrysler, un vomeo venuto dal nulla, con
una stracrdinaria vitalitd e una politica di
mercato analoga a quella della General Mo-
tors. Il fatto che Ford costruisse quasi due
milioni dei cinque milioni di vetture e auto.
carri venduti negli Stati Uniti nel 1929 era
soltanto un caso fortuito dal punto dell’an.



damento a lungo termine, un caso eccezio-
nale, non il segno di una tendenza”,

Sul pianeta auto, e o dicono gli analisti sto-
rici, non soltanto Sloan, il fordismo sta per
lasciare strada proprio alle "sleanismo” che
si fonda su un concetto estrapolabile con
samplicith dalla schietta frase di Mister GM
riportata poche righe fa: anziché puntare al-
la produzione di un unico modello di auto da
costruire in milioni di esemplari, lo sloani-
smo si basa sul principio della politica delle

1. La Cadillac

Le Mans,

una splendida
concept car del 1953
mai entrata

in produziona

2. Due Pontiac GTO
del 1968: cabriclet
@ Coupd
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LA CUR.IUSITﬁ.
La diversificazione
fino agli elettrodomestici

Mal corso della sua secolare avwentura, la General Motors
sviluppa, costruisce e commercializza moltissimi prodotti
che nulla hanno a che fare con "automobile, a cominciare
dagli aerei, ed & stata anche una delle protagoniste dello
sviluppo dell’aviazione civile. Dopo aver fabbricate motori
per velvoli militari gia ai tempi della Prima guerra mondiale
ed aver rilevato la famosa Fokker, attraverso una complicata
serie di partecipazioni azionarie, GM diventa negli anni
Trenta anche azionista di rilievo della Transcontinental and
Western Air, poi divenuta la celeberrima Twa. Pud risultare
tuttavia pid sorprendente la diversificazione nel settore
degll elettrodomestici. Sbarcata in queste mercato

con la Frigidaire, pionieristico e leggendario marchio

della refrigerazione gia negli anni Venti, nel periodo post-
bellico, sulla scia dei suoi fortunati frigoriferi, la GM allarga
straordinariamente 1a gamma: nel 1947 arrivano le lavatrici
automatiche, gli essicatoi e | congelatori per uso domestico.
E poi, via via, le lavastoviglie, i forni a parete @ persino

le cucine da campeggio.
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1. La Chevrolet
Corvette del 1961,
una delle macchine
pio ammirate
dell’epoca

2. L'avweniristico
design della Cadillac
Cyclone, una concept
car realizzata

nel 1959

gamme, Attraverso
una intelligente mol-
tiplicazione delle
combinazioni di un
numero ristretto di
componenti stan-
dard, si pud raggiun-
gere I'obiettivo di da-
re ai diversi prodotti
aspetti apparente.
rmente “malte” differenziati tra loro, ma che
debbono assolutamente sfruttare le econo-
mie di scala ottenibile con la massiccia pro-
duzione di parti e componenti condivise da
pit modelli. Oggi, questa lettura semplifica.
ta dello “sloanisma”™ pud apparire ovvia e ba.
nale, ma a metd tra le due guerre mondiali
non lo & affatto. Con I'offerta dell’auto giu-
sta per tutte le tasche, si soddisfano le voglie
di diversita e di diversificazione sociale.
L'auto diventa irrinunciabile prodotto di
massa e la preduzione galoppa. Con la Che-
vrolet (macchine econamiche) e la Cadillac
(vetture di lussa) agli estremi della propria
offerta, la GM si galvanizza nell'inseguirmen.
to anche quantitativo del rivale di sempre.

LEADER DI MERCATO

Il gruppo diretto da Sloan schizza dal 18 per
cento di quota di mercato del 1924 al 47 per
cento del 1928, Due anni dopo, per la prima
volta, GM costruisce pid di un milione di vei-
coli inm un sola annata: esattamente
1.234.850. 11 1926 & anche I'anno in cwi il
gruppo rileva il restante 40 per cento della
Fisher Boady, che si trasforma in una divisio-
ne della GM. Il mercate sta virando verso le
macchine dall'abitacolo chiuse, in luogo
delle tradizionali torpedo: rappresentana il
43 per cento delle vendite nel 1924, passa-
noal 72 per cento nel 1926 einun paiod'an:
ni salgeno addirittura all’85 per cento. La
marca piu diffusa del gruppo, la Chevrolet,
& all'82 per cento nel 1927. Il boom della
scocca chiusa spiazza la Ford, a causa del-
la tipica rigidita produttiva e la Chevrolet
conquista quote nel segmento delle auto
econamiche, con le vendite che schizzano
dalle 481mila unita del 1924 al milione &
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mezzo abbondante del 1926. Lo sviluppo
della produzione delle scocche chiuse da
parte di Fisher Body & dungue un decisivo
fattore competitivo,

La motorizzazione di massa fa si che il mer-
cato triplichi le proprie dimensioni nell'arco
di otto anni. Mel 1929, dalle fabbriche ame-
ricane escono 4,8 milioni di auto, di cui qua-
si due milioni dagli impianti GM. In Europa,
nello stesso periodo, si supera di poco il
mezzo milione. La crisi del 1929 costringe

General Motors ad affinare ulteriormente le
capacitd di coordinamento finalizzato al-
I'economia di scala. E quando torna il sere-
na, nel 1933, il gruppo diventa il primeo co-
struttore di auto.Prende a eircalare 1a battu-
ta destinata ad accompagnare il camming
del gigante di Detroit:"Quando la General
Motors prende fredde, gli Stati Uniti si pren-
dona il ratfreddore”, si legge sui giornali del-
I'epoca. Mel 1936 & superata anche la quota
dei 2 milioni di auto prodotte. Un‘altra frec.



cia nell"arco della General Motors targata
Sloan & rappresentata dalla scelta di far le.
va sugli acquisti rateali, sul credito al con.
suma. Con la nascita del braceio finanziario
Gmac, poi caduto tristemente in disgrazia
insieme al crack finanziario provocato dal
boom dei mutui subprime, i clienti dei cingue
marchi allora detenuti da GM - Cadillac,
Buick, Chevralet, Oldsmobile & Pontiac -
possong corgnare il sogno di guidare un'au-
to di proprieta senza disporre della somma
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LA TECNOLOGIA
| cambi automatici
gia dal 1935

Tra le molte “prime assolute”

che punteggiano la storia della GM,
una delle pit rilevanti & sicuramente
Fintroduzione del cambio automatico,
anche perché la sua diffusione

sul mercato americano, contrapposta
alla scarsa peneirazione nel Vecchio
continente, fa del cambio per lungo
tempo uno degli asperti

di differenziazione pii note,

anche al grande pubblico, tra le vetoure
delle due sponde dell* Atlantico.

La sperimentazione inizia nel 193 5: molu
prototipi percorrono in segreto migliaia
di chilometri su e gid per gli Stares.

Mel 1937 la Oldsmobile ¢ nel 1938

la Buick propongono il primo semi-
automatico, che perd necessita ancora
del pedale della frizione per far partire
e fermare la maechina, La svolta
fondameniale si verifica quando i tecnici
della GM scoprono che la frizione

pud essere definitivamente eliminata
integrando un giunto idraulico

nel gruppo della trasmissione.
L'evoluzione porta alla ereazione

della rrasmissione Hydra-Matic,
destinata a una carriera fortunata

¢ longeva, Sul mercato, deburta

sulla Oldsmobile del 1940, IFanno
successivo tocca alla Cadillac, Viene
offerto come optional a poco meno di 60
dollari. Ritenuto dagli esperti il passo
avanti piu importantc dopo l'avviamento
elettrica, il cambio automatico ottiene
un énorme successe. L'evoluzione

del sistema Hydra-Matic & continua

¢ accompagna ["adeguamenro

delle sue caraneristiche alle esigenze
della guida sportiva come avviene

nella Cadillac STS-V (nella foro).

necessaria al memente dell'acquisto. E la
molla fondamentale per la conguista di una
leadership produttiva che viene conservata
ininterrottamente per 74 anni, fino al 2007,
quandeo si verifica lo storico, bruciante sor-
passo da parte dei giapponesi della Toyota.
MNegli anni Trenta, oltre a beneficiare del New
Deal lanciato dal presidente Roosevelt, la
General Motors fa | soldi con le commesse
militari: non mancano in proposite feroci po-
lerniche per una fornitura alla Germania di

Hitler. Meppure la Seconda guerra mondiale
disturba troppo la marcia della GM, che pe.
raltro partecipa attivamente al conflitte,
Melle fabbriche della Vauxhall, Ia marca in-
glese dove si producono le vetture che nel re-
sto d'Europa portano il marchio Opel, si co-
struiscone i carri armati impegnati nei com-
battimenti contro le armate naziste in.Euro-
pa. La Opel, invece, i cui affari volano grazie
al massiceio riarmo voluto dal nazismo, vie-
ne nazionalizzata dal regime hitleriano nel



254 L’Automobile

General Motors

1940, Torna all'ovile nel 1947, imponendo-
£i nel Vecchio continente con modelli di me-
dia e piceola cilindrata come la Kadett e la
Olympia (ammirata dagli esperti dell’'epoca
oer I'inl:elllgen':e CArrozzeria |aggera e agro-
dinamica), ben diversi dalle vetture costrui-
te & vendute dalla General Motors negli Sta-
ti Uniti. Ben pochi acquirenti, comprando
una Opel, pensano di entrare in possesso di
un'aute americana. Quando la guerra fini-
see, al comando della GM c'é sempre Sloan,
che perd nel 1946 lascia la carica di diretto-
re generale pur continuando a presiedera 1l
consiglio di amministrazione. Non cambia
irvece il dominio sul mercato, saldamente
nelle mani del gruppo creato da Durant. Me-
gli stati Uniti, quasi un abitante su due pos-
siede un'auto della General Motors e | guasi
500mila dipendenti della corporation, per
malti anni il pid grosso datore di lavorg in
America, ricevono salari e stipendi superio:
ri, & di parecchio, rispetto alla media del
l'industria.

LA FAMOSA FRASE DI WILSON

D'altronde, GM & il gruppo motoristice con il
maggior radicamento del sindacato: conse.
guenza storica delle aperture nei confronti
della Uaw (United Auto Workers) concesse
gia negl anni Venti da Sloan, quando invece
Ford e successivamente pure Chrysler si di.
mastranc aspramente contrari alla penetra-
zione dei sindacalisti nelle fabbriche, Megli
ultimi tempi Wilson discetta spesso del deli-
cato argomento delle cosiddette “porte gire-
voli” tra il governo degli Stati Uniti @ le gran-
di societd finanziarie di Wall Street, con mi-
nistri che diventano amministratori delegati
di pervasive banche d'affari o di membri del
governo che, alla conclusione del proprio
mandato, vanno ad occupare posizioni di ri
lievo nei big della finanza. Alla GM ne sanno
qualcosa, di questo argomento. Nel lontano
1953.infatti, I"allora capo operativo di Gene-
ral Motors, Charlkes Erwin Wilson, viene
chiamato a ricoprire il ruolo di Segretario di
Stato dal presidente Dwight D, Eisenhower. I
fatturato della General Motors vale in quel
periodo il 3 per cento del prodotto internd
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lorde degli Stati Liniti. E il sottosegretario
proferisce una frase che, come e forse pid
della battuta del raffreddore, passa alla sto
ria. Dice Wilson: «A lungo ho pensate che
quel che & buono per la nazione fosse buona
per la General Motorsy. E 5& & assolutamen-
te vera che la General Motors incarna il mito
della cultura dell'auto americana, sinonimo
di moebilitd ma anche di liberta, & altrettanto
vero che quando s & molte potent: & s1 han-
no strettissimi rapporti con il potere palitico,
=i corre il rischio di mettere in pratica com-
portamenti che confliggono con 1o storice
motto del sottosegretario Wilson.

Una dei piu celebrn “pasticci” che coinvolge
la General Motors & quello della causa inten-
tata nel 1949 nei suci confronti dalle autori-
td per la salvaguardia del mercato e della
concorrenza (Antitrust). Secondo le accuse,
GM agisce con modalitd non sempre legali
per far si che ke linee di tram elettrici operanti
in 45 cittd degli Stati Uniti vengono sostitui.
te dalle linee di bus. A quell'epoca, atbraver-
zo la United Cities Motor Transit, gia attiva

it G e

1, L'elegante Chevrolet Corvette del 1953,

E la prima serie di una vettura destinata

a diventare presto un mito dell"automobilisme
2. Un prototipe di Hummer compatbo

dagli anni Trenta, il gruppo di Detroit & il lea-
der nella costruzione di autobus. Perde in
giudizio, la General Motors, e nonostante al.
I'inizio del procedimento s1 parla persing di
“cospirazione criminale”, la condanna &
blanda: un'ammenda di Smila dollari.

Pid nota al grande pubblico, anche in Euro
pa, & sicuramente la vicenda della sportiva
Chevralet Corvair, accusata dall’avwocato
Ralph MNader che ¢on quella crociata
diventaun'icona dei movimenti dei consu-
matori = di essere una macchina poco sicu-
ra. In tribunale Mader vince la causa per le
continue violazioni della privacy perpetrate
da GM nei suoi confranti (ci sono pedina-
menti e reglstrazl{:nl abusive delle tefonate,
& persino I'uso di prostitute per screditare il
legale) ma I"azienda non viene mai condan-
nata per la scarsa tenuta di strada della vet-
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tura, commercializ-
zata con madesti ri-
sultati dal 1960
al 1969,

Facciamo un passo
indietro per ricorda
re che negli anni Cin-
guanta fioccano gli

La Chevrolet Volt,

la prima autovétiura
ad alimentazione
elettrica
sperimentata

dalla Casa

di proprieta GM.
L'analogo modello
guropeo viene
prodotto dalla Opel

utili e prosegue
I"'espansicone. E nel
1955, GM conquista un altro storico record: &
il primo gruppoe americano a superare il mi-
liardo didollari di fatturato. Negli States siven:
dono 7 milioni di aute, per il 95 per canto pro-
dotte da GM, Ford e Chrysler. Megli anni Ses.
santa si affaccia timidamente sulla scena la
problematica della riduzione dei consumi e del
rispetto ambientale & anche alla General Mo-
tors si cominciano a scandagliare le soluzioni
per lo sviluppo dell’auto elettrica. Ma sono gli
anni Settanta a stravolgere lo scenario: nel
1973, con la prima grande crisi petrolifera, e
gualche tempo dopo, con lo sbarco dei pro-
duttori giapponesi sul suclo americano, a mi-
nare le basi dell’automobile americana.

¢ 5i chiama Ampera

L'INIZIO DELLA FINE

Mentre a Detroit nel 1977 s‘inaugura il nue-
vo quartiere generale, battezzato Renas-
saince Center, un complesso formato da set-
te grattacieli, non si avvertono ancora i pri-
mi scricchiolii. Che si palesano con una cer-
ta evidenza nei primi anni Ottanta.
Cominciano i tagl all'occupazions & gl sC10-
peri, ma GM continua a pensare in grande e
viene varato il programma GM10, che consi-
ste nella ideazione e costruzione di una mac:
china di media grandezza che pud “indossa-
re” i vestiti di brand marchi americani del
gruppo & guello svedese della Saab. 1l tenta-
tive non funziona e dopeo 7 miliardi di dolla-
ri di investimenti, I'allora presidente, Roger
B.Smith, rivela che ogni vettura del piano
GM10 perde Zmila dollari. |l flop costa il po-
sto al bass ma anche amigliaia di operai. No-
nostante le oltre dieci marche in portafoglio,
GM riesce raramente a captare le nuove ten-
denze & deve spesso inseguire i competitors.,
Si rivelana senza futuro le avwenture tipo Sa-
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turn, con la costruzione di un apposito sta-
bilimente nel Tennessee per una Marca crea-
ta a tavoling e che finisce per bruciare oltre
15 miliardi di dollari. Un'idea di Roger
Smith, che noncstante & per melti anni alla
guida di GM, conosce grande popolarita suo-
malgrado, quandao il regista-documentarista
Micheal Moore gli dedica il sarcastico docu-
mentario Roger & Me, contro la chiusura del-
la fabbrica di Flint. Mentre le marche asiati-

che conquistano quote di mercate, GM ina-
nella bilanci in rosso e torna all'utile soltan.
to nel 1998, due anni dopo I'arrivo ai vertici
di Rick Wagoner & |'insediamento alla presi-
denza di John F Smith. Wagoner scandaglia
le possibilitd di internet, sprona i tecnici in-
caricati di creare ragionevoli alternative alla
dipendenza del petrolio. GM compra la co-
reana Daewoo e tampona i problemi con le
sue finanziarie per il credito al consumao,



Soffocata dai problemi legati agh alti costi
di produzione e dall'immenso fardello delle
assicurazioni previdenziali dei propri dipen-
denti e dell'esercito di pensionati (il fondo
pensione della GM comincia a perdere colpi
nel 2002 e brucia quasi 40 miliardi di della:
ri in sette anni), la GM passa dall'annuncio
di un piana di rilancio all"altro. Le perdite si
maltiplicano negli Stati Uniti e in Europa,
mentre reggono le attivitd in America Latina,

La storia - General Motors

La crisi globale del 2008 travolge il gruppo,
Rick Wagoner viene praticamente “licenzia-
to™ dal neo presidente degli Stati Uniti, Ba-
rack Obama. Al suo posto arriva Fritz Hen-
derson a cui spetta la difficile ristrutturazio-
ne. Chissd come avrebbero reagito di fronte
a una simile, drammatica ermergenza, i leg-
gendari Bill Crapo Durant e Alfred F. Sloan?
A loro, 'inventiva e I'immaginazione non
mancavano davvero, Anche se neppure due
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visionari di tal fatta avrebbero mai potuto
ipotizzare che la General Motors del cente-
nario potesse ritrovars in una situazione del
genare,

Mawrizio Maggi

WWW.EM.COMm
100 Renaissance Center, Datroit
Stati Uniti
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Georges Irat

Georges Irat * Germain * La storia

Germain

Chatou
Francia

1921 - 1946

L'Automobiles Georges Irat nasce a Cha-
tou, in Francia, nel 1921, La Casa acquista
popolaritd grazie alle positive partecipa:
zioni in alcune competizion COMe in ooca-
sione del Circuit des Routes Pavées che si
aggiudica nel 1923, 1925 e 1926, La no-
torieta dell'azienda si deve anche ad alcu-
ne significative innovazioni, tra queste il
posto guida a sinistra presente sulla 11 HE
il primo modello costruito dalla Casa fran-
cese, L'auto @ dotata di un quattro cilindri
di 1995 cc di produzicne propria, pistoni
in alluminio & frenatura integrale. Quando
gli stabilimenti vengona trasferiti a Mewilly
(1931} la Georges |rat equipaggia le vettu-
re con un pid potente propulsore, questa
wolta Lycoming, a sei e otto cilindri,

Gli affari non vanno bene e || gruppo pereavi-
tare il fallimento decide di fondersi con la
Godefroy et Lveque e si sposta nella nuo-
va sede di Levallois-Perret, Le automabili
prodotte portano ancora il marchio Geor-
ges |rat, ma gli scarsi risultati e soprattut-
to la Seconda guerra mondiale costringo-
no la societd a bloccare la produzione au-
tomobilistica nel 1946,

Una Georges Irat cabriolet del 1939

Moncean-sur-Sambre
Belgio
1897 - 1914

La Germain & una tra le pid antiche Casa au.
tornobilistiche belghe. Nasce nel 1897 a Mon:
ceau-sur-Sambre ed & famosa perché & la pri-
ma azienda in Belgio ad aver prodotio auto-
mobili in larga scala. La Germain inizia la pro-
pria attivita con la costruzione di mezzi su ro-
taia, ma fin da subito si dedica anche al mon.
do automobilistico. Al debutto in questo set-
tore la Casa produce su licenza della Panhard-
Levassor un modello della Daimler che viene
chiamato Belge, un'auto con motore bicilin
drico che sviluppa & Cv di potenza. Il lavoro
s'intensifica quando I'anne dopo comincia a
produrre anche alcuni madelli della Renault.
Tra il 1898 eil 1900 dagli stabilimenti di Mon-
ceau-sur-Sambre escong circa dieci vetture al
mese. Sulla scorta di gquesta positiva espe-
rienza la Germain decide di lanciare una pro-
duziane di vetture proprie che esordiscono al
salone di Parigi. S'ispirano ai modelli Daimler
le tre vetture presentate: la 16/22 HF, la
24,32 HP e la 35745 HP. La particolarita di
gquesti modelli & la presenza di un originale si-
sterna di regolazione del motore che, agendo
sul comandao delle valvole di aspirazione, im-
pedisce il superamento del regime di 1.000
giri al minuto. |l resto della struttura & con-
venzionale, con il cambio separato dal moto-
re & collocato sotto "abitacolo in blocco conil
differenziale che a sua volta trasmette il mo-
to alle due ruate posteriori attraverso due ca-
tene.Mel 1905 la Casa belga mette in com-
mercio la Chainless che si distingue per il ra-
diatore di forma ovale. Due anni pil tardi il ca-
talogo della Germain si arricchisce di altri ma-
delli con albero di trasmissione, La 14722 HP
riscucte poco successo e infatti sono pochi i
modelli costruiti; al contrario I'evoluzicne di
questo madello, la 18724 HP (102x100

Una berlina Germain del 1913
con motore da 20 Cv

millimeatriy & molto gradita dal pubblice, I
cambio, a tre marce, & innovative in quanto
prasenta un dispositive che rende pid semipli-
ceil passaggio dalla terza alla seconda. La no-
torieta dell'azienda aumenta anche grazie al-
la positiva partecipazions ad alcune gare: du-
rante il Gran premio di Francia, tra le quaran:
tasei Case partecipanti la Germain conquista
il decime posto con la quattro cilindri Gran
Prix. Gli affari vanno bene e cosi la Germain a
partire dal 1909 decide di aumentare ulte
riormente la gamma (sono otto in tutte | mo.
delli) progettando anche delle vetture con po-
tenza maggiore che vengono equipaggiare
con propulsori a sei cilindri di 8822 cc oppu-
re di 3834 cc. Mel 1913 le auto montano mo-
tori con distribuzione a foder sisterna Knight,
oppure a camme in testa.

Ad arrestare |"ascesa della societa belga &
la Prima guerra mondiale. Durante il con-
flitto I"attivith cessa, per poi riprendere len-
tamente soltanto per completare |'assem-
blamento di alcune vetture rimaste ferme
negh stabilimenti.

La Germain rimane in vita fino a meta, anni
Sessanta quando si dedica alla costruzione di
materiale ferroviario e di macchine per la co-
struzione delle strade.

. -
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La storia = Giannini

Roma
Ttalia
1921

Masce a Roma nel 1921, per decisione dei fra.
telli Attilio e Domenico Giannini, un'officina
meccanica di riparazioni destinata a un futu-
ro importante. Gia I'anno dopo, infatti, entra.
no a far parte della rete di assistenza della Ita
la, ma la passione delle corse guida le sorti
della piccola azienda romana, e gia nel 1927
preparano la [tala Tipo 61 del marchess Pal-
legrini per la Mille Miglia. Dopo il 1920 inizia-
no le elaborazioni delle Fiat Topoling, cui ma-
dificano motore, telaio e freni. Di qui in poi i
Giannini si specializzano nell'elaborare vettu-
re Fiat, tanto da essere identificati spesso con
il marchio torinese,

Dopo la guerra una breve esperienza |i porta
produrre un diesel 2 cilindri ad iniezione diret-
ta, un motore da 40 cavalli destinate a piccoli
autocarri, che perd non ha successo e, nel

1. La Fiat 500
claborata da Giannini
2. La Glaur Giannini
750 Sport alla Targa
Florio del 1952

1948, tornano ad ela-
borare auto. Nasce
cosi il primo motore
interamente prodotto
dalla Giannini, il 31 di
750 centimetri cubi
che ottiens piazzamenti di rilievo nella Mille Mi-
glia del 1949, poi il motore diventa un bialbe-
roda &0 cavalli, il G2, utilizzato con successo
sulle Giaur di Berardo Taraschifino al 1957, In-
tanto le Topolino Giannini continuano a coglie-
revittorie e buoni risultati, con piloti come Leo-
pardi, Baravelli, Cecchini e quel Gino De San-
ctis che diventa a sua volta un preparatore di
fama nel teatro agonistico di Rema.

Mel dieci anni successivi | due fratelli aprono
concessionarie, officine, vendite conto terzi,
ma nubi procellose, dovute ad un periodo eco.
nomicamenta difficile fanno arrivare | Giannini
alla separazione, fondando due societd distin-
te: Costruzioni Meccaniche Giannini S.pA. di
Attilio Giannini e la Giannini Automobili S.p.A,
di Domenico Giannini. La prima continua a oc-
cuparsi di elaborazioni, ma la concorrenza pil
dura viene proprio dalle Case automobilistiche
che propongono versioni sportive dei propri
madelli. £ la fine, culminante con la chiusura
nel 1971, La Giannini Automobili, imece, po-
tenzia rete commerciale e officine, pur conti-
nuando a cercare spazi nel settore agonistico,
Sue le elaborazioni della 500 Fiat, che coglie
molti successi, contendendoli alle Abarth, con
eui i dividono negli autodromi le classi 500 e

2 600.1116marzo 1967 Domenico Giannini mua-
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LA CURIOSITA
Montezemolo in pista

L'autodromo rothano di Vallelunga
(nella fota) vive un periodo molto
vivace negli anni Sessanta, quando

le gare con le 500 hanno frequenza
quasi settimanale, ¢ un folto pubblico
le segue. Da Francesco Biondolillo

a Maunzio Milla, la classe mezo litro
vede anche un'apparizione femminile,
allora quasi impensabile, con

Liliana Tt Menna, grintosa come i swoi
concorrenti maschi, che spesso mette
dietro al raguardo. Nella rosa

dei partecipanti poi ¢'& anche chi corre
in incognito, adottands une
pseudonimo, magari per non far sapere
alla famiglia dove trascorre

le domeniche. E, in mezzo a 500
preparate dal meccanico sotto casa

¢ Abarth 593, a bordo di una 590
Giannini spunta Nerone, un pilota
spesso nelle prime posizion:

per la bravura, ma anche grasic

a una buona dose di grinta.
L’agguernito ragarzo bolognese

€ schivo, non cerca di farsi notare

al di fuori dellabitacolo, e oggi se ne
pud capire facilmente il perché, dato
che sotto le mentite spoglic di Nerone
e il futuro presidente di Ferrari e Fiat,
Luca Cordero di Montezemolo.

re per un infarto & a lui subentra Volfango Fol.
verell, “automane” esterng all'azienda, che ne
diventa perd titolare nel 1973, al 1984, anno
della sua scomparsa, L'anno dopo cessano le
elaborazioni @ viene intrapresa la lavorazione
delle carrozzerie, Muove perscnalizzazioni —
sempre su Fiat - producono versioni estetica-
mente speciali di Uno, Tipo e Panda, ma an-
che questa attivitd non dura e I'azienda tra-
sforma la sua attivitd in quella di assistenza al-
le auto speciali, da quelle blindate alle vettura
di servizio per le flotte delle grandi societa.
www.gianniniautomobili.com

M. C.)
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500 TV

Produzione 1963 - 1974
Carrozzeria Berlina

Il nome (500 TV) & una specie di scheda
tecnica: 500 sta per la cilindrata e TV per
Turismo Veloce. La macchina nasce sulla
base della 500 D, quella con le cosiddette
“porte del suicidio™, del 1963, Per
riconoscerla Giannini propone cerchi in
lega, una mascherina in alluminio, due

bacchette all’altezza delle maniglie laterali

un'altra sul cofano, mentre I"abitacolo
sfoggia un cruscotto ispirato a quello delle
Ferrari con 4 strumenti. Pili sostanziose le
maodifiche al motore che arriva a 25 Cv

grazie all’albero di distribuzione modificato,
valvole maggiorate, carburatore piti grande
e testata rielaborata. Ma anche allo scarico
speciale ¢ alla coppa olio in alluminio. La
500 TV segue le migliorie del modello base,
nel 1965 arrivano le porte controvento, nel

1967 la TV S (Speciale) da 29 Cv e "anno
dopo la TV L (Lusso) seguita nel 1972 da
una versione con motore 600 da 25 Cw,

1. La Giannini 500 TV, la versione sportiva
della celebre utilitaria Fiat
2. Particolare del cofano anteriore SCHEDA TECNICA
d:ﬁ“ﬂ Giannini 500 TV DIMEMNSIONI
Lunghezza.........vmmnens M 2,970
Larghezza.........ccccaeeisnseee. M 1,320
(| oy .. (FURTTCATOCRSORSOPRRR | | T [ .
FOCUS
Giannini Elettrica PESO......ovnnnvmmnmmmnsnnnrnnne 483 kg
- : MOTORE
; : Alimentazione .........c.c...... bENZINA
Un primo esempio di ZEV (Zero Cilindrata..........ccvmminnnnnnen 489 €€
Emission Vehicle) viene dalle officine || 1 A b rrn e et S L L LTI
Giannini nel 1967, L'unica 500 PoOtonZa ..o isiisansanses 25 CW
elettrica costruita a Roma : TRAZIONE .......orviennmeinanes posteriore
a un motore eletirico da 3 kilowart
alimentato da 4 accumulatori CAMBIO......cco.ooccnninnsinnnnnnn & MArce
al piombo. Raggiunge una velocitd FREMNI
di 50 chilometri orari ed ha Anteriore................coeoee-.. 8@ tarmburo
un'autonomia di 100 chilometri. LE VERSIONI ; Posteriore....c...cc.covnneenns @ tamburo
Fii;*;;mlﬂ“? stadio di prototipo, MS;E':: : Produzion® | yELOCITA MASSIMA ..... 105 km/h
a elettrica rimane un esempio 5 ' 1967 - 1968 :
d.l Lng{‘g,l'lﬂ dnlrﬂfﬁﬂﬂﬂ G]ﬂnn]ni. 5[’]{’] T\J [ 1953- 15_?2 F.RE.E?_G FTT LR T LI |.II"'E EBE-DDH
500 TV 25 CV 1972 - 1974
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La storia » Gibbons « Gilbern

Gilbern

Chadwell Heath
Inghilterra
1921 - 1929

La Gibbons & Moore produce con il marchio
Gibbons un'interessante vettura a due posti.
La produzione parte nel 1921 e termina do-
po cinque anni. Dagli stabilimenti di Chad-
well Heat, nell’Essex, escono delle vetture
che riscugtono interesse per il tentativo di
realizzare auto economiche di piccole di-
mensioni con un'architetiura differente da
quanto proposto fino ad allora. La particola-
ritd pid curiosa & la collocazione del motore
postoal di fuori dell’auto su un lato. La mag:
gior parte degli esermplari montano un pro-
pulsore Coventry-Victor a due cilindri di cir-
ca 700 cc, i restanti un monocilindrico Pre-
cision oppure Blackburne con cilindrate tra i
3530 e i 500 cc. La trazione, imece, impiega
due cinghie che agiscono sulle ruote poste-
riore azionando o la ruota destra o quella si-
nistra a seconda del rapporto innestato.
Anche la carrozzeria presenta soluzioni ine.
dite: & in legno compensato.

Mon si & a conoscenza del numero preciso
delle vetture costruite, anche se la pubblici-
ta dell'epoca riferisce all'incirca di mille
esemplari, La produzione cessa nel 1926,
ma levetture Gibbons vengono costruite fino
al 1929 ma solo su specifico ardine.

Llantwit
Galles
1959 - 1973

Gilbern prende il norme dai suoi fondatori, il fi-
nanziatore del progetto Giles Smith e il pro-
gettista Bernard Friese,

Le auto Gilbern esordiscono nel mercato nel
1959 con il modello GT, una coupé 242 in ve-
troresina venduta in kit, stessa scelta presa
negli anni Sessanta da maolte altre aziende in
Gran Bretagna, poiché comportano
facilitazioni fiscali rispetto alle auto gia
montate. La GT pud essere equipaggiata con
un propuslore BMC da 948 cc, il Coventry-
Climax da 1098 cc con albero a camme in
testa e I'MG A da 1588 cc. A partire dal 1965
I'auto viene dotata di un propulsore Ford
Corsair a quattro cilindri a V.

MNel 1967 viene presentato un nuowo modello
che la Gilbern chiama Genie e che tre anni
dopo viene sostituito dalla gran turismo
Invader, con un Ford & V di 3000 cc che
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sviluppa una potenza di 165 Cv. La societa
incontra delle difficoltd economiche che non
rigsce a superare nemmena con ["aiuto della
Ace Holdings di Cardiff e nell'aprile del 1973
cessa la produzione.

1. Una Gilbern impegnata

in una competizione

2, La Gilbern Invader, una gran turismo

a 2 porte e 4 posti che monta un propulsore
Ford &Y di 3 litri alimentato a iniezione
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Gillet

Gillet « Gillet-Forest - La storia

Gillet-Forest

Crealys
Belgio
1997

La Gillet & una Casa belga con sede a Crea-
lys. La fonda |'ex pilota di Formula 1 Tony
Gillet che una volta smesso di gareggiare,
diventa importatore in Belgio della Don-
kervoort. Questa attivitd inizia nel 1982
quando si dedica anche alla modifica delle
vetture della Casa olandese,

La positiva esperienza in guesto settore
spinge Tony Gillet a ideare una propria vet-

tura. Nasce cosi nal 1991 la Vertigo, che

presenta al salone di Ginevra I"anno dopo.
Come la maggior parte dei costruttori mi-
niari, anche la Gillet s'ispira alla Lotus Se-
ven, ma a differenza delle altre aziende lo
fa in modo originale.

L'auto, lunga all'incirca 3,9 metri, & dispo.
nibile sia nella versione coupé che spider
con porte ad apertura verticale. La Vertigo
monta un quattro cilindri Cosworth e dal
1998 anche il V& 3.0 Alfa Rormeo.
Stracrdinarie le prestazioni tanto che nel
1994 |a Casa belga conguista il record
mondiale di accelerazione con un tempo di
3,266 secondi da 0 a 100 chilometri orari,
www. 2l lletvertigo.com

La Gillet Vertigo del 1998. Il motore & un 4
cilindri Cosworth o un Alfa V& 3 litri

Saint Cloud
Francia
1900 - 1907

La Gillet-Forest nasce nel 1900 in Francia a
Saint Cleud. Le prime vetture con guesto
marchio sono facilmente riconoscibili perun
grande radiatore esterno a serpentina che
circonda a semicerchio la parte anteriore
del cofano. Le automobili si distinguono an-
che per la particolare qualita di solidita; in.
fatti, una Gillet-Forest nel 1901 riesce a per-
correre il tragitto da Parigi a Berling con una
media di 30 chilometri orari. Le prime auto-
mobili montang un propulsore
monocilindrico orizzontale da & Cv con tra-
smissiong ad albero.

A partire dal 1902 la Casa decide di sosti-
tuire i particolari e vistosi radiatori. Al loro
posto vengono montati dei nuovi e pid con-

_wenzionali radiatori a nido d'ape. Nello stes-

g0 anno la gamma si arricchisce anche di
esermplari dotati di motori a due cilindri ver-

ticali. La gamma dell’'azienda francese &
completa poiché comprende vetture adatte
a tutti i tipi di clientela. Infatti, nel 1906 so-
na presenti sia due modelli pid economici,
che due grosse auto pid potenti. Le prime
sviluppano una potenza di 12 e 14716 Cy,
mentre le pil costose equipaggiano un pro-
pulsore a quattro cilindri & valvole bilaterali
da 15/32 e da 35/50 Cv. Le Gillet-Forest si
ricordano anche per I'importante @ innovati.
vo meccanismo che permette di mantenara
contenuti i costi consumo. In determinate
condizioni un dispositivo permette di limi-
tare la valvola di scarico; in guesto modo 5
impedisce la fuoriuscita completa dei gas
combusti e si riduce il riempiments com-
plato del motore.

A partire dal 1907 non si ha pil traccia del-
la societd di Saint Cloude.

Una delle prime
Gillet-Farest
presentata nel 1902,
La Casa

francese lancia

la vettura

con carrozzeria

a due posti.

L auta viene dotata
dl un motore

che sviluppa

una potenza

pari a6 Cv,

La caratteristica
estetica pin evidente
& il curioso radiatore
costituito

da una serie di tubi
alettati

che circondano tutta
la parte anteriore
della carrozzeria



La storia * Ginetta * Gladiator

Gladiator

La grande passione per le auto sportive spin-
gz i fratelli Bob, Ivor, Trevers @ Douglas Wal-
klett a fondare nel 1957 la Walklett Bros. Nel
1964 I'azienda camnbia ragione sociale in Gi-
netta Cars Ltd, norme che viene dato alla vet.
tura che identifica la Casa britannica. || mar.
chio si specializza nella produzione di legge-
re vetture sportive, progettate con largo uti-
lizzo di componenti provenienti dalla produ-
zione di grande serie, & si fa notare anche per
una discreta attivita sportiva centrata sulla
costruzionedi alcuneversioni Sport. Quando
el novernbre del 1989 "azienda & costretta
a chiudere, il marchio viene acquistato da un
gruppo di appassicnati imprenditori di Shef-
field, mentre due dei fratelli Walklett fonda.
no la Dare, che continua la costruzione di al:
cuni dei pid celebri modelli Ginetta come la
spider G4 & |la coupé a motore centrale G12.
Dal 1993 la nuova societd progetta tre | nua-
vi modelli: G20, G27, G40 e G50 e organizza
specifici campionati monomarca in pista ni-
servati ai modelli Ginetta,
www.ginettacars.com

La Ginetta G4, spinta
da un propulsore Ford 105 E

Pré-Saint Gervais
Francia
1891 - 1920

Gladiator & un marchio francese che nasce a
Pré-Saint Gervais nel 1891. La Casa, fonda-
ta da Aucoc e Darracq, inizia "attivith come
produttrice di biciclette: Mel 1895 progetta i
primi tricicli @ vetturette, esposte poi in In.
ghilterra durante una mostra di veicoll stra-
nieri grganizzata da Sir David Solomons a
Tunbridge Wells.

L'esperienza positiva spinge la Gladiator ad
accettare |la proposta dell'azienda inglese di
entrare in societd con loro. Da questo ma.
rmento all'interno della Casa francese si awi-
cendana figureimportanti: Alexandre Darracg
deide di abbandonare il suo ruclo e al suo po-
sto vengono ingaggiati Adolphe Clément e il
noto progettista Marius Barbarou. | due, perd,
lasciano dopd appena due anni la Gladiator
{Clément fondala Clément-Bayard e Barbarou

L'Automobile 263

Una Gladiator del 1902 con motore
a due cilindri di 2423 ¢

passa alla Benz di Mannheim) che nel giro di
poco tempo entra in crisi,

Mel 1908 il marchio & venduto alla Vinot & De.
guingand di Puteaux che con il loge Gladiator
presentauna linea divetture lussuose, ma I"av-
ventura finisce dopo una decina di anni
(1920}, Anche se la storia della Casa di Pré
Saint Gervais & alquants travagliata le auto
con queste marchio soeno famose per le quali-
ta meccaniche e le eleganti carrozzerie.

Mel 1905 la produzione abbraccia sai model-
li, il pilt piccolo & dotato di matari Aster da 2,5
& 3 Cv; I'anno dopo la garmma viene sostituita
da nuovi modelli tra cui la 36 HP una grande
sei cilindri con cambio a guattro velocita.
Quanda la Gladiator viene assimilata dalla Vi-
not & Deguingand esce la 1520 HP che si di-
stingue per il propulsore monoblocco (1912),
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Glas
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Dingolfing
Germania
1883 - 1969

Le origini della Glas muevono i primi passi
nel 1883 nella bassa Baviera quando & at-
tiva una apprezzata e ben avviata fabbrica
per macchinari agricoli, la |sar. La produ-
zione cresce al pari della fama, ma la Se-
conda guerra mondiale rallenta la crescita
del marchio con una conseguente contra-
zione delle vendite. Bisogna quindi cercara
nuovi mercati e durante una figra per mac-
chinari agricoli a Modena il giovane figlio del
fondatore, Andreas Glas, rimane colpito
dalla nostra Vespa. Tornato in patria, nello
stabilimento di Dingolfing, il giovane Glas ini-
zia subito a disegnare uno scooter in grado
di seddisfare le necessitd di mobilita della
Germania del dopoguerra. Dal tavele da di-
segno al primo prototipo il passo & breve e

nel 1951 esce dalla fabbrica il primo mo-
dello di scooter equipaggiato con un motore
due tempi di 125 centimetri cubi con cam-
bio a tre marce. All'epeca il pit piccolo della
famiglia Glas & chiamato con il soprannome
Goggo, cosl con lo stesso nome viene bat-
tezzato il primo scooter. |l successo di que-
sto veicolo a due ruote & grande e fino al
1956 viene venduto in 46.181 esemplari
comprése |& successive motorizzazioni da
150 & 200 cc. Grazie ai profitti accumulati
con le vendite degli scooter la Glas & pronta
a debuttare nel mondo dell'automobile,
egordio che avviene nel febbraio del 1955
con la Goggomabil. Occorre perd fare un
piccolo passo indietro poiché il progetto di
una piccola vettura, semplice ed economica,

LA TECNOLOGIA
La microcar a 4 marce

Fedele alla filosofia di semplicita

& funzionalita, la Glas ricerca sempre

le soluzioni teenologiche pil appropriate
ai vari modelli che realizza nel tempo.
Forie dell'esperienza maturata

con lo scooter Goggo, privilegia soluzioni
in grado di garantire prestazioni
accettabili con componenti economiche

a partire dal propulsore sviluppato

da Felix Dozekal, un bicilindrico parallelo
raffreddato ad aria, che equipaggia

la Goggomobil. Sempre sulla stessa
vettura troviamo un cambio a guattro
marce con presclezione elettro magnetica
e una frizione manuale.

Nella configurazione da 300 cc

questo motore da 15 Cv a 5.000 giri &

capace di spingere la TS300 coupé

fino alla velocita massima di 95 chilometri
orari ¢ di passare a da 0 a 80 chilometri
orari in poco meno di 28 secondi,

il tutto con un consumo di cirea 5,5 litr
per 100 chilometri. La filosofia di queste
auto si ispira al concetto di minivettura,
che all'epoca ha un certo successo

in Germania fra i piccoli costruttori;

Glas da parte sua aggiunge la competenza
nel settore degli scooter e dei piccoli
motori, in particolare a 2 tempi,

che hanno il vantaggio della leggerezza

¢ semplicita. E del 1961 invece
I'introduzione da parte della Glas

del propulsore 4 cilindri in linea 1000 cc
da 42 Cv montato sulla § 1004,
caratterizzata dalla distribuzione

ad asse a camme in testa aronate

da una cinghia dentata.

capace di ospitare guattro persone, risale al
1952, Inizialmente la piccola vettura & squi-
paggiata con un motore due tempi da 250
cc, raffreddato ad aria e successivamente &
disponibile anche con motori da 300 e 400
cc con un range di potenza quindi compreso
tra i 13,6 e i 20 cavalli. L'affidabilita e la
semplicitd della Goggomobile sono le chiavi
del suo successo e alla fine del 1956 & in
vendita in 36 nazioni con ben 25.000 unita
prodotte. La Goggomabil, oltrepassa rapida-
mente quota 100.000 ed & la vettura di pic-
cole dimensioni pii venduta in Germania e
resta un “marchio” indelebile anche quando
la Glas produce berline di grandi dimensioni
con motori B, Mel frattempo 1| benessere
inizia & crescers cosl come la richiesta di
vetture pill grandi e la Glas, nel 1958, mette
in produzione la lsar, soprannominata la
“grande Goggomobil™ con motore guatiro
tempi, due cilindri, boxer, da 800 cc & 19 Cv
di potenza. L’anno dopo, alla berlina si ag-
giunge la versione station wagon con motore
da 700 cc e 30 Cv Mel 1962 arriva una
nuova vettura equipaggiata con motore pid
grande a 4 cilindri di 1000 ce ¢ 40 Cv, cuore
della Glas 04-Serie che trova il top di gamma
nella 5104 Coupé chiamata allora la
“Porsche del poveri”.

Mel 1963 il salone dell’auto di Francoforte
svela un nuavo volto della Glas conla GT & |a
berlina 1700, vetture di generose dimen-
sioni, con design frutto della matita di Pietro
Frua. Mel 1966 il salte di qualitd, e di di-
mensioni, non riesce alla Glas che con la
grande Y8 consuma le ultime risorse nel ten-
tative di entrare nel mercate delle “grandi®
automobili, finendo tre anni dopo per essere

assorbita dalla Bmw,
(M. R.)



Goggomobil

| modelli * Glas

Preduzione 1955 - 1969
Carrozzeria Berlina - Coupé - Furgoncing

La Goggomobil & una micro vettura
prodotta dal 1955 al 1969, Presentata

al salone di Francoforte del 1954, la
Goggomobil & una delle superurilitarie in
voga negli anni Cinguanta. Lunga sole 2.9
metri ¢ larga 1,2 metri, la Goggomohbil si
presenta come una piccolissima berlina a tre
volumi con quartro posti disponibili.

Lo schema meccanico & del tipo *tutto
indietro”, ovvero sono posti sull'assale
posteriore, il motore, il cambio e
ovviamente anche la trazione. Lanciata
con il motore di 250 oc bicilindrico a due
tempi (modello T250), questa vetrura ha
altre due evoluzioni, che vedono la
cilindrata aumentare prima a 293 cc (T300)
e pol, nel 1960 arriva fino a 400 cc con 20
Cv (diminuiti a 18,5 nel 1961).

La sparizione delle Goggomobil dal listino
corrisponde con I"anno in cui la Glas viene
assorbita dalla Bmw.

FOCUS
Arrivano le coupé

La carrozzeria berlina non & la sola
proposta dalla Glas negli anni

di produzione della Goggomobil.
MNegli anni Cinquanta ¢ Sessanta,

le micro vetture iniziano una moda
e per assecondarla, la Casa mette
sul mercato anche la versione coupé
denominata TS (dal 1957 al 1969)
e un particolare allestimento
commerciale nella forma di un
furgoncine disponibile con cassone
aperto o chiuso (dal 1957 al 1965).

o,

A

|

1. La
tra il 1955 & il 1969

2. La Goggomobil & lunga 2 metri
e 90 e ha un motore di 400 cc

mobil, prodotta dalla Glas

\

— =
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LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina 1955 - 1969
Coupé 1957 - 1969
Furgonetta 1957 - 1965

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza........ccocumminninee
Larghezza.........cccoccevrincisas
1o e - T e s

MOTORE

Alimentazione ...............
Cilindrata...........ccoocunanns
[0 ] g [ e S e
POYBNZR i iosissiannnsiain

FREMNI

ANteriore.......ccimieansiner

POStErione.....cccumnsermerees
VELOCITA MASSIMA ...
BREED .. i

weee. B50 kg

..... miscela
e 249 €C

e 13,8 Cv
TRAZIONE ........cccoconnennsis

CAMEBID.....c.ccocsvnrnrrmmnanenns & MATCE

v 74 kmsh

.. m 2,900
.. m 1,260
. m1,235

oo
L2

posteriore

a tamburo
a tamburo

nd
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1500/1700

Produzione 1963 - 1967

Carrozzeria Berlina

La 1500 & una berlina a tre volumi, cingue
porte, presentata al salone di Francoforte
nel 1963, ma rimasta sempere allo stato

di prototipo. Questa vettura & la base

di partenza per la produzione della 1700,
che viene prodotta dal 1964 al 1967, Hans
Glas fa debuttare la 1500 come prototipo
definitivo. La carrozzeria ha un design
spigoloso ma gradevole. La base di
partenza per la costruzione di questa
verrura @ la Neoe Klass della Brow.

Il motore della 1500 & una versione
modificata del 1300 della Bmw, al quale
vengono aumentate le quore di alesaggio
per arrivare alla cilindrata di 1492
eentimetri cubici. La potenza massima

& di 70 Cv e la velocita massima dichiarata
& di 145 chilometri orari. Disegnara

da Pietro Frua, la 1500 si contrappone
idealmente alle Opel Rekord e alle Ford

1500 prototipo
1700 1964 - 1967

Taunus di quel periodo.
1. La Glas 1700 identica nelle linee alla 1500,
7 che rimane allo stato di prototipo. A cambiare
| sul-q il propulsore che arriva a 1690 centimetri SCHEDA TECNICA
cubi e 80 Cv DIMENSIONI
2. Il posto guida della 1500 Glas Lunghezza.......................... m 4,420
Larghezza..........cecueensnnrnees W 1,610
Altezza ........cccooninrimmsinnanees M 1,382
FOCUS
1700 PESD ...t O KR
MOTORE
. ] Alimentazione..................... benzina
La 1500 non entra in produzione, Cilindrata .......cccccnniinnnienne. 1492 e
ma rimane allo stadio di prorotipo. Gl 0 o 4
La vertura venduta dal 1964 PODBNEA. e LGN
al_ 1967 & infarri ]a_ 1700, Sl_tratt_a TRAZIONE ... ealarion
di un’auto sostanzialmente identica
alla 1500 nelle dimensioni, nelle CAMBIO.........oonnn e MIAFCE
forme e negli interni. Unica FREMI
differenza & il motore pili potente Anteriore......................... 3 tamburo
----- m
e nella versione top di gamma TS Modello Produzione
arriva a 100 C.ﬁ.. 1963 PREEDD oo it e e




Glaser

Dresda
Germania
1902 - 1952

La Gliser Heinrich Luxuswagen und Karos.
serienfabrik, pid semplicemente conosciu:
ta come Glaser, & una tra le pid note carroz-
zerie tedesche. Nasce a Dresda nel lontano
1864, ma solo nel 1902 produce la prima
carrozzeria, La fabbrica tedesca si specia-
lizza nella produzione di eleganti cabriolet
eseguiti principalmente sui telai Ford, Steyr
& Maybach. Mei primi anni d'attivita la Gla-
ser acquista notorieta grazie alla Kombina-
tionkabriolet, un‘imponente auto a sei po-
sti; durante gl anni Venti per una torpedo a
tre posti su telaio Alfa Romeo e negli anni
Trenta per dei grandi pullman-kabriclet a
sette posti distribuiti su tre fili separati da
vetri divisori. A partire dal 1932 la Glaser
arnplia la propria preduzione lavorando an-
che per la Horch e I"Audi, marchi della neo-
nata Auto Union. Con lo scoppio della Se-
conda guerra mondiale la Casa & costretta
a cambiare settore,

L'ultima carrozzeria & il cabriolet Steyr tipo
€30, dopodiché dalla fabbrica di Dresda
esce principalmente una produzione bellica.
Concluso il conflitto la Casa si trasferisce a
Ullersicht dove chiude I"attivita nel 1952,

Una Gléser cabriolet

La storia = Gliser * Glassic - Glide

Glassic
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Glide

ﬁst Palm Beach
Stati Uniti
1966 - 1980

La Glassic nasce nel 1966 a West Palm Be-
ach in Florida. Viene fondata da Joel Faircloth
che dedica I"attivita dell'azienda alla costru:
zione di vetture che s'ispiranc al modello
Ford A del 1930. Le Glassic sono disponibili
sia nella versione roadster che phaeton e do-
tate di carrozeria in vetrorésina. Inizialmenta
la base meccanica utilizzata per queste re-
pliche & quella del fuoristrada Scout, pro-
dotto dalla International Harvester, di cui vie-
ne utilizzato il telaio a longheroni & i motori
a8 quattro cilindri che sviluppano 93 Cwv. In-
torno ai primi anni Settanta la Glassic cam-
bia propulsore ed equipaggia le vetture con i
pil potenti Ford 8 ¥ con cambio manuale o
automatico. Le repliche della Ford A otten-
gono un discreto successo e vengono pro-
dotte solo su commissione considerato 'ale-
vato prezzo, Trail 1966 e il 1972 sono circa
trecento le vetture uscite dalla fabbrica di
West Palm Beach. Nel 1972 |a societa passa
alla Parker-West che amministra |la Glassic
per trentatré mesi senza ottenere fortuna.
Mel 1976 la Glassic si rilancia con il nome Re-
plicars; |I'awentura & breve e dopo quattro
anni chiude.

Una Glassic del 1966 con carrozzeria
roadster. Si ispira alla Ford A del 1920

Peoria
Stati Uniti
1901 - 1920

Questa piccola azienda americana costi.
tuisce uno dei rari casi di piccoli costrut:
tori che seno riusciti a restare attivi per tut-
to il periedo della tumultuosa diffusione
dell'industria automobilistica.ll punto di
forza della Glide & probabilmente la capa-
cita di stare nel mercato con medelli con-
venzianali, senza particolaritd vistose ma
con un buon rapporto prezzosvalore.

La societa nasce nel 1901 a Peoria, nell'll-
linpis, con la ragione sociale di The Bar-
thelomew Co. |l marchie Glide viene adot-
tato due anni pid tardi quando inizia la pro-
duzione delle vetture che vengono chiama.
te Glidemobile. Mei cingue anni in cui que-
ste automobili rimangono In Cammercio
montano un motore monocilindrico da 8
Cv. Seguono modelli a due, quattro e sei ci-
lindi equipaggiati con propulsori Ruthen:
berg che sviluppano una potenza trai ld e
i 60 Cv, A partire dal 1915 fing alla con-
clusicne dell'attivitd (1920} la Glide adot-
ta principalmente un motore sei cilindri
Ruthenberg da 40 Cv.

Un annuncio pubblicitarie
della Glide del 1909

This Car Sells
for 32500
and Represents 32500

" of Amtomobile Value

i s 4 s e e
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GMC

G.N.

Detroit
Stati Uniti
1912

GMC

GMC & un marchio utilizzato dalla General
Motors per i veicoli commerciali leggeri e i
fugristrada. La nascita di questa societa n-
sale al lontano 1901 quando Max Grabowski
fonda la Rapid Motor Vehicle Company che
nel 1912 viene acquistata dalla General Mo
tors. Nel frattempa la Casa di Detroit assi:
mila anche la Realiance Motor Car. Dalla fu-
sione delle due piccele aziende nasce la
GMC Truck, nome utilizzato fino al 1996. La
GMC apre una significativa parentesi anche
nella preduzione di autobus quando nel
1925 acquista la Yellow Coach di Chicago.
L attivita pid intensa della GMC avwiene du-
rante la Seconda guerra mondiale quando
dagli stabilimenti escono circa 600,000
mezzi bellici. La maggior parte della produ-
zione GMC & la stessa della Chevrolet ma si
caratterizza per versioni pid pregiate. Nel
2008 vengono messi in commercia, oltre a
una serie di veicoli commerciali, i pick up
Sierra e Canyon e i Suv Envoy, derivato dalla
Chevrolet Trail Blazer, Yukon, noto anche co-
me Chevrolet Tahoe o Cadillac Escalade, e
Acadia dotato di un V& da 3,6 litri.
WWW,EMC.Com

Il pick up GMC Sierra messo in commencio
nal 2008

Hendon
Inghilterra
1910 - 1922

La G.M. & una piccola ma nota fabbrica bri.
tannica conosciuta soprattutto per diversi ap-
prezzabih cyclecar & per la positiva parteci-
pazione ad alcune competizioni. L'azienda
prende il nome dalle iniziali dei due fondato-
ri, H. R. Godfrey & Archibald Franzer-Mash.
L'avventura inizia nel 1910 e i due ingegneri
raccolgono subito le prime soddisfazioni de-
buttando con un cyclecar che vanta alcune in-
teressanti caratteristiche come il telaio in le-
gno e il sistema dello sterzo con rocchetto av-
volgitore & funicella. L'auto monta un motore
bicilindrico a V che sviluppa una potenza di 8
Cv raffreddato ad aria. Questa propulsore con
il passare degli anni viene pil volte maodifica-
to e migliorato fino alla versione bicilindrica a
Vda 1100 cc chevieng utilizzato anche per
altri modelli. Le G.N. prendono parte a diver-
5@ gare con eccezionali prestazioni soprattut-
to ned tratti in salita. Nella versione da corsa
la carrozzeria & ulteriormente alleggerita,

mentre il motore & dotato di alberi a camme
in testa, condotti tramite un albering a due
ririll conici per ciascun cilindro, Tra le mani-
festazioni di rilievo ¢'& quella di Boulogne nel
1921 quando Franzer-Mash fa registrare la ve-
locitd media di 71,45 miglia all'ora &, I'anno
dopo, durante la 200 Miglia quando una G.N,
supera la media di 60 miglia. Dopo la fine del-
la Prima guerra mondiale la G.N. acquista la
British Grégoire e trasferisce | propri stabili-
menti a Wandsworth, vicino Londra, ma i due
fondatori perdono il controllo dell*azienda. La
crisi inizia afarsi sentire fin dai primi anni Vian-
ti nonostante il successo delle vetture Legére
eVitesse, Lanuova societa, tenta la strada del-
le auto piv adatte all'use familiare. Il parziale
abbandono della produzione delle sportive
non porta fortuna tanto che la situazione por-
ta alla chiusura dell'azienda.

Una G.N. Vitesse del 1922




Gobron-Brillié

Boulogne-sur-Seine
Francia
1898 - 1930

Marchio nato a seguito della messa a punto,
da parte del tecnico Eugéne Brillié, di un effi-
cientematore funzionante secondao il principio
dei due pistoni contrapposti nel cilindro. Gu.
stave Gobron @ entusiasta di questa invenzio-
ne & decide di finanziare I'ambizioso progetto.
Masce cosinel 1898 a Boulogne-sur-Seine, og-
gi conosciuta come Boulogne-Billancourt, la
Casa che porta il nome dei due fondatori. Il
successadell'innovative motore & dato non so-
lo dalle prestazioni eccezienali ma anche da
un sistema di alimentaziong a dosatore ro-
tante che elimina il carburatore e consente
I'impiego di combustibili diversi dalla benzina
come, ad esempio, I"alcol etilico.

La notorieta della Casa francese aumenta an-
che grazie alla partecipazione ad alcune com-
petizioni: nel 1902 la 18 HP si aggiudica il cir
cuito delle Ardenne; due anni pio tardi la
100/110 HP a Nizza stabilisce il record mon-
diale di velocita (166,647 chilometri orari).
Dal 1398 al 1903 la Gobron-Brillié mette in
commercio delle vetture equipaggiate da pro-
pulsori a due cilindri verticali che sviluppano
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& Cv di potenza, seguiti da vetiure a quattroci-
lindri biblecco da 30 Cw. La fama delle vetture
& tale da conquistare anche il mercato estero:
in Inghilterra vengone commercializzate conil
marchio Teras, mentre in Belgio con Magant.
Nel 1903 alcune divergenze portano Brillié a
lasciare la societd. Inizialmente Gobron deci-
de di non cambiare il nome della Casa che mu-
ta, invece, nel 1919,

Infatti, conclusa la Prima guerra mondiale, la
fabbrica si trasferisce a Levallois Perret e pren.
de il nome di Automobiles Gobron. Iniziano da
questo momento | problemi economici della
nuova azienda che si trova impreparata al nuo-
vo mercato post-bellico. Tenta di rilanciarsi
con la Turbo Sport, un"automabile con un pro-
pulsore sovralimentato da due litri. La vettura
nen riscuote il successo sperato, ma consen-
te alla Casa francese di restare in vita fino al
1930 quando chivde definitivamente anche a
causa della crisi economica generale.

Una Gobron-Brillié del 1906 equipaggiata
con un motore a quattro cilindri

Goliath

Brema
Germania
1928 - 1963

La Goliath & un antico marchic tedesce noto
a partire dal 1928, quando Carl Borgward
decide di acquistarlo per cercare di poten-
ziare la gid avviata produzione di furgoni. La
regione sociale dell’azienda si trasforma in
Goliath-Werke Borgward GmbH e di fatto
rappresenta il primo gruppo del future mar-
chio Borgward. Oltre a furgoni, la Goliath si
dedica anche alla produzione di automabili.
Mel 1931 presenta la Pionier, una singolare
vetturetta a tre ruote con trazione posteriore
equipaggiata con un motore monocilindrico
adue tempi di 198 cc, con carrozzeria chiu-
sa a due posti. Nel 1950 esce la GP 700 con
matore bicilindrico a due tempi da 688 cc e
trazione anteriore; segue nel 1955 la GP 900
E. Nel 1954 la Casa costruisce la fuoristrada
militare Jagdwagen che a partire dal 1957 &
dotata di un propuslore quattro cilindn bo-
wer di 1093 cc che sviluppa 50 Cv. Dal 1960
la Borgward si trova in una grave crisi finan-
ziaria che porta al tracollo della societa 'an-
no dopo, La Goliath ne rimane coinvolta, ma
assembla le proprie auto fino al 1963.

Uno stuntman wela da una Goliath a unaltra
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Parigi

Francia

1951 - 1966

La Gordini & una Casa automobilistica fon-
data a Parigi nel 1951 e dedicata, fin dal-
I'inizio della sua storia, al monde delle
corse. |l suo fondatore infatti, Amédée Gor-
dini, & un ex pilota che inizia la propria atti-
vitd di preparatore gid prima di quella data,
intorno al 1934, collaborando con la Simca
e portando pid volte quel marchio sul podio
i diverse competizioni. Fra i motori resi fa-
mosi per | suci interventi di preparatore
spicca senza dubbio il quattro cilindri Balilla
da 1090 cc che stabilisce diversi record
rmondiali di velocitd, ma che sopratiutto con-
gquista nel 1939 la 24 Ore di Le Mans. Nel-
I"immediato dopoguerra gquello stesso
propulsore continua ad essere oggetto dei
preziosi interventi di Gordini, che ne au-
menta la cilindrata a 1430 cc & la potenza
da 52 fing a 90 Cv. Al punto che al Gran
premio di Marsiglia del 1946 una vettura

Una Renault 12
Gordini durante
un'esibizione

degli anni Settanta

Gerdini, condotta da
lui stesso, strappa il
grading pid alto del
podio @ sua maesta
Bmw. La vera swolta
awiene tuttavia nel 1950, quande il pilota
applica un compressore al motore di 1490
cc e mette a punto un quattre cilindn a dop-
pio asse a camme. E oltretutto I'anno della
rottura con la Simca e del conseguente svi-
luppo di un"attivitd tutta sua, che lo porta a
realizzare fra le altre cose un nuove propul-
gsore a & cilindri da 2 litri da montare sia
sulle vetture Sport che sulle monoposto di
F2. Il risultato & entusiasmante, dal mo-
mento che nel 1952 la Gordini Sport di Jean
Behra sbaraglia le avversarie alla 24 Ore di
Le Mans. E stesso successo anche con la
monoposto che sempre nel '52 batte sul cir-
cuito di Reims il team Ferrari. Dopo essersi

IL PERSONAGGIO
Amédée Gordini

Amédée Gordini nasce a Bazzano

nel 1899 ¢ gid a 11 anni inizia

a lavorare in un garage come
apprendista, Qualche anno dopo
conosee wo del suod primi masstr,
Edoardo Weber, il costrurmore

di carburatori, mentre a 14 anni lavora
alla Isotra Fraschini come allicvo

di Alfieri Maserati. Fra i risultati

che Amédée Gordini ottiene quando
entra in Renault vanno senz’altro
annoveraie le testate a doppio asse

a camme in testa montate sul 4 cillindrn
del marchio francese 1150, 1300

e 1470 oc e sul poderoso 8 V 3000 cc
delle Alpine Sport di fine anni Sessanta.
Sul versante del rally non vanno
dimenticati i successi conguistan

al Tour D Corse del 1964, 1965

¢ 1966 delle B8 Gordini, al Rally

diei Fiori, al Rally del Portogallo

¢ a quello della Polonia. Motevole
anche il V6 2000 cc della Alpine Sport
realizzato sempre con Gordind,

dedicato, nel 1953, allo sviluppo di un mo-
tere otto cilindri in linea da 3000 cc per le
sue vetture Sport, dal 1955 Gordini inizia a
concentrarsi soltanto alle monoposto. Com:
pie uno sforzo immane, anche parché le ri-
sorse finanziare iniziano a SCarseggiare, ma
la passiogne & tanta e la sua abilita tecnica
aormal nen conosce limiti, & appena un anna
dopo la sua officina mette alla luce una spet-
tacolare F1 2500 cc otto cilindri in linea che
straccia nel Gran premio di Mapoli del 1956
Villoresi, Castelletti @ Musso. Si pud dire che
guella & I'ultima grande vittoria del marchio
perché negli anni successivi Gordini & co.
stretto a sospendere |'attivita di costruttore
per riprendere quella di preparatore questa
violta al servizio della Renault di cui diviene nel
1960 il direttore del reparto sportivo.

(F. P.)
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R8 Gordini

Produzione 1964 - 1966
Carrozzeria Berlina

La B8 Gordini & una evoluzione sportiva ik hnﬁ:fﬂ{:uir:;m“
della Renault 8. Questa vettura viene % della Renault 8.
prodotta con la motorizzazione 1100 dal o Celebre per le due
1964 al 1966. La R8 Gordini diviene ben "_i o ;l““'i:"bh”""
presto una leggenda dell’automobilismo 1l - Eirm::;:f:"“
sportivo grazie alle numerose vittorie in " IE ™ 2 liretro--
diverse competizioni e in molti rallies. : ) della Gordini RE
Vera ¢ propria auto prt:rpr_'d.uut:i::a per ] !i W 3.1l propulsore
numerosissimi piloti, la R8 si presenta 'fF| dellaRs
o Sebf | alaborato da Gordini
come una utilitaria a guattro porte con ' ! '
carrozzeria a tre volumi. Il motore a B 11
quattro cilindri in linea & posteriore come il .
anche la trazione. Riconoscibile risperto gl ]
alla Renault 8 dalla presenza dei quattro
fari all’anteriore e per le due bande
bianche parallele che artraversano il blu
Francia della carrozzeria, la R8 1100
dispone di 80 Cw, che uniri alla
mangggevolezza e alla leggerezza della
vettura, alutano a vincere molti rally degli
anni Sessanta; tra le pit importanti quelle
in Corsica nel 1964, 1963 ¢ 1966.
SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza..............ccconnnnne. M1 3,980
Larghezza..........ccccccovniiieeee: M 1,410
AHEZZA .........ccocceiveiiennnsess M 1,490
S L e e
FoCcu
RB 13nu o1 0 e . 170 kg
— MOTORE
Alimentazione .................... benzina
La R8 da 1.3 lirri ha una potenza Cilindrata ..o 1108 ec
di oltre 100 Cv che rendono questa L ] e i L EL -
leggera vettura protagonista L P e s 60 Cv
nei rally. E un’evoluzione TRAZIONE ................. posteriore
della 1100 prodotta dal 1966,
Rispetto alla prima versione adotta CAMBIO..........ooor v b MAFCE
cerchi pit larghi e una carrozzeria FRENI
modificata nel frontale con 4 fari Anteriore.............ccoveceveeee. 2 AISCO
integrati nella carrozzeria; Posteriore............................ a disco
su questa base vengono realizzati VELOCITA MASSIMA ..... 145 km/h
prototipi con motori pilt potenti
come il 1400 dell’Alpine A110. PREZZO......coooosirvimsispremsisseareross B
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Gordon-Keeble

Slough
Inghilterra
1960 - 1966

La Gordon Automobile Co. Ltd. nasce nel
1960 a Slough negli impianti della ex Casa
automobilistica Peerless. |l progetto nasce
dalla collaborazione tra John Gordon e Jim
Keeble che per la realizzazione del primo
prototipo affidano a Bertone il disegno del-
la carrozzeria, mentre per il motore punta-
no su un Chevrolet BY da 290 Cv e 4600 cc.
Questa elegante coupé a 242 posti, realiz:
zata su un telaio tubolare appositamente
sviluppato, viene presentata al salone di Gi-
neyra del 1960, ma il design italiano della
carrozzeria non & sufficiente a decretarne il
successo commerciale e I'iniziativa non va
molto oltre il primo esemplare. Due anni
pid tardi la ragione sociale della societa
muta in Gordon-Keeble Ltd & lancia la GT

1. La Gordon-Keeble coupé firmata Bertone
2. La linea tesa ¢ slanciata della Gordon-
Keeble

3. Eleganza inglese e design italiano

5| sposano nella Gordon-Keeble

che si basa sul progetto precedente. Pro-
dotta in 93 esemplari, I'auto si distingue
per le buone prestazioni grazie a un pro-
pulsore Chevrolet di 5.4 litri. || prezzo, pe-
ro, & troppo alte (3.627 sterline) & l& vendi-
te stentano a decollare, la societd entra in
crisi ed & costretta a chivdere, La Casa do-
po gqualche mese riapre con il nome Keeble
Cars Ltd, ma le cose non vanno meglio tan-
to che nel 1966 |"attivitad cessa di nuove. ||
tentativo di rilanciare il marchio inglese fal-
lisce anche nel 1968 quando John de Bruy-
ne presenta al salone di Mew York due pro-
totipi con il marchio Gordon-Keeble,

Gorham

Osaka
Giappone
1919 - 1930

La Gorham & una originale vettura che no-
nostante alcune inusuali caratteristiche ot-
tiene un buon successo. L'auto viene dise-
gnata dall’ingegnere americana William
Gorham che per la produzione si affida alla
giapponese Jitsuyo Jidosha Seizo Co. Que:
sta Casa nasce nel 1919 e ha un certa noto-
rietd in quanto gli stabilimenti di Osaka, do-
vie viene prodotta la Gorharm, sono all'avan.
guardia in quanto macchinari e materiali ar-
rivana tutti dagli Stati Uniti. L'insolita vettu-
ra & a tre ruote & monta un propulsare bici-
lindrico raffreddato ad aria che sviluppa 8Cy
di potenza. Con il marchio Gorham viene
prodotta anche una vettura pil convenzio
nale a quattre ruote chiamata Lila. Equi-
paggiata con un propulsore da 10 Cv, viene
messa in commercio fino al 1926. In questi
anni inizia anche la produzione di una serie
di autocarri che termina nel 1930 quando il
marchio scompare.

Mel fratternpo la DAT Motor Car di Tokyo ri-
leva la Jitsuye Jidosha Seize Co. dando vita
cosi alla futura Datsun,

La Gorham, originale vetturetta a tre ruote



Graf & Suft

Vienna
Austria
1902 - 1971

o5 N

La Graf & Stift & una delle pid importanti mar-
che automaobilistiche austriache, fondata nel
1902 per iniziativa dei fratelli Graf che gid al-
la fine del secolo precedente progettand & co-
struiscono un originale vetturetta a trazione
anteriore; successivamente la Graf & Stift di-
venta nota per la produzicne di vetture di lus-
so per la nobiltd locale dell'epoca. Ad esem:
pio nel famaoso attentato di Sarajevo ['arcidu
ca Francesco Ferdinando & a bordo di una
Graf & Stift. L'azienda nasce dall'unione del-
la piceola fabbrica dei fratelli Graf, molto no-
ti per aver ideato una vetturetta dalla carat-
teristiche innovative, e da Willi Stift ex pro
prietario della Celeritas. Mei primi anni di at-
tivita I'azienda viennese stipula un accordo
con Arnold Spitz, notonell'ambiente in quan-
to cura la vendita delle Daimler, per la pro-
duzione di una serie di autemobili chiamate
Spitz. Queste vengono prodotte dal 1902 al
1907 e s'ispirang principalmente alle Daim-
ler, La commercializzazione delle vetture con
marchio Graf & Stift avviene a partire dal
1908; nello stesso periodo inizia anche la
produzione di veicoli bellici che viene inten-

La storia » Graf & 5tift - Grahame-White

La P59, una delle pil lussuose vetture
prodotie dalla Graf & Stift

L
sificata durante la Prima guerra mondiale,
Proprio durante il conflitto, nonostante il pe-
riodo, la Casa di Vienna raccoglie il maggior
successo non solo in fatto di vendite ma an.
che in ambito sportive. Tra le vetture pid im-
portati ¢'a la SP B, ribatezzata la Rolls Royce
austriaca, fra le pil lussuose in Europa. Mon.
taun propulsore a & cilindri che sviluppa 125
Cv di potenza in grado di raggiungere una ve-
locitd massima di 140 chilometri orari; il
cambio & a quattro marce sincronizzate. La
PS 8 insieme alla PS 9 vengono costruite fi-
no al 1938 quando termina I’ attivith nel set.
tore delle automobili. Infatti, la generale cri-
si Bconomica non risparmia nemmena la Ca
sa viennese che prima & costretta a rivedere
la produzione con il lancio di modelli pid pic-
cali (G 35, G 36 & G 8) & pol ad abbandonare
il settore, La Graf & Stift si dedica a questo
punto soltante alla preduzione di camion &
bus. Dopa la Seconda guerra mondiale |a Ca-
sa si fonde con la OAF (Osterreichische Auto-
mobili Fabriks-AG) dando vita alla OAF-Graf
& Stift che rimane in vita fino al 1971 quan.
do viene acquistata dalla MAN AG.
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Grahame-White

Hendon
Inghilterra
1918 - 1924

La Grahame-White & una piccola Casa che
nasce a Hendon vicing Londra nel 1918. La
fonda Claude Grahame-White che all"attivitd
principale di costruttore di aerei affianca an-
che guella automaobilistica.

Le vetture con questo marchio si distinguono
per una linea molto semplice e rudimentale.
L'azienda inglese debutta nel 1918 all'Espo-
sizione di Londra con una due posti che mon-
ta un propulsore Dorman a quattro cilindri a
valvole laterali di 1094 ¢¢ che sviluppa una
potenza di 7 Cw

Mel catalogo Grahame-White figura anche
una cyclecar monoposto con telaio in legno,
dotata di motore monocilindrico Precision a
due tempi di 348 cc e 3,5 Cv. Due anni pil
tardi questo modello viene rivisto dalla Casa
di Hendon: la nuova cyclecar & equipaggiata
con lo stesso motore ma ora ha due posti, la
carrozzeriagémetallica, ilcambio&adue mar-
ce e la trasmissiona & a catena.

Il modello non riscuote il successo sperato
nonostane il basso prezzo e cosi la fabbrica
di Claude Grahame-White chiude nel 1924,

Un cyclecar Grahame-White
a due posti del 1920
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Graham Paige

Gray

Gray-Dort

Detroit
Stati Uniti
1927 - 1941

Mel 1927 la Graham assorbe lo storico mar-
chio Paige dando vita a una nuova Casa che
prende il nome da entrambe le aziende. Ma-
sceaDetroit pervoleredei fratelli Joseph, Ro-
bert & Ray Graham che puntano su una pro-
duzione di auto lussuose e di qualita dando
vita a degli originali progetti. Come ad esem.
pio la Blue Streak che lancia in America I'uso
dei parafanghi anteriori ad ala, Escono anche
i modelli Custorn Eight, Crusader e Cavalier.
Queste ultime rappresentano il tentativo di
ampliare la gamma a modelli meno lussuog-
si, sostituendo i grossi B cilindri di 5000 ce
con motori a 6 cilindri di 3,5 e 2.8 litri.

Mel 1938 la Casa di Detroit decide di cam-
biare genere di carrozzerie, finora classiche,
per affidarsi a delle linee pil aggessive come
alla cabrioclet a sei cilindri presentata nel
1938 caratterizzata dalle ructe posteriori ca-
renate & la calandra a muso di pescecane,
L'ultimomodello & la Hollywood del 1941 an-
no in cui la Casa cessa l'attivita e gli stabili-
menti vengono comprati dalla Kaiser-Frazer.

Una Graham Paige del 1929 equipaggiata
con un motore da 4,7 litri

Detroit
Stati Uniti
1922 - 1926

La Gray & una piccola fabbrica che nasce
nel 1922 a Detroit. La Casa resta in attivi-
ta per appena quattra anni. A pesare come
un macigno sull'attivita dell'azienda & il
confronto con la Ford che proprio in quegli
anni presenta con grande successo la Mo:
del T che prende sempre pid piede nel mer-
cato americano. L'obiettivo della Gray &
guello di riuscire a conguistarsi almeno
una piccola fetta di mercato e lo fa ispiran.
dosi proprio alla Medel T dalla quale ri-
prende alcune caratteristiche che riguar-
dano motore e telaio. |l compito risulta pid
facile considerato che la Gray Motor Cor-
poration & formata da alcuni ex dipenden-
ti Ford tra cui lo stesso capo dell’azienda
FL. Klingensmith.

Le Casa di Detroit equipaggia le auto con
un propulsore a quattro cilindri a valvole la-
terali di 2700 cc & ha sospensioni a un
quarto di ellisse sulle quattro ructe. Nel
1926 le auto vengono dotate anche di fre-
ni anteriori, ma I'avventura di questo mar-
chio finisce proprio nello stesso anno.

Chatham
Canada
1915 - 1925

La Gray-Dort nasce nel 1915 a Chatham nel-
I'Ontario. La Casa prende il nome dalla fab-
brica di slitte Gray Sons Campbell, dalla gua-
le acquista gli impianti di produzione, & dal-
la Casa americana Dart. L attivitd dell’ azien-
da, infatti, si basa sul mentaggio e la vendi-
ta delle vetture Dort particolarmente adatte
alle condizioni d'uso canadesi grazie alla ro-
bustezza. La commercializzazione di queste
vetture & talmente alevata (oltre 26.000
esemplari in dieci anni) che la Gray-Dort siri-
corda come la pid grande fabbrica di auto-
mobili canadess e di inizio secolo. All'inizio
della produzione & la Casa americana a spe-
dire i pezzi che poi vengono assermbilati negli
stabilimenti di Chatham. In seguito la stessa
fabbrica inizia a produrre i pezzi e poi anche
a sviluppare nuovi modelli. Tra questi c'2 la
sportiva Special particolarmente nota tra il
1918 eil 1922, Le auto montano sempre un
quattro cilindri Lycoming di 3 litri. Mel 1925
la Gray-Dort cessa la produzione in quanto,
con la morte di Josiah Dallas Dort, I'azienda
americana chiude "attivitd @ con essa viene
a mancare la fornitura di componenti.

Una Gray-Dort del 1922 con propulsore
Lycoming da 19,6 Cv
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La storia = Great Wall

Baoding, Cina 1976

La Great Wall Industry Company viene fon.
data nel 1976 con lo status giuridico di coo-
perativa statale, la cui attivita principale con-
siste nell"allestimento e nella modifica di
mezzi a motore. Successivamente la deno-
minazione diventa Great Wall Motor Compa-
ny Limited (GWM), e I"azienda ha il proprio
quartier generale a Baoding, cittd nella pro-
vincia cinese dello Hebei non molto distante
dalla capitale Pechino, ormai diventata un
vero e proprio distretto industriale dell’auto-
mabile. Qui, negli stabilimenti che si svilup-
pano su una superficie di 240 ettari, vengo-
no costruiti pick up, Suv, crossover, utilitarie
& persino limousine, Oltre agli insediamenti

produttivi, & da segnalare la presenza di un
importante centro di ricerca e sviluppa: il
Great Wall Motor Technical Center. Questo
polo d'eccellenza dell'azienda pud vantare
un tearmn di altre 3.000 tecnici e professioni-
sti di varie nazionalita, che lavoranao in stret.
ta collaborazione con istituti @ societd inter-
nazionali di engineering in impants & labg-
ratori all'avanguardia, tanto da aver merita-
to riconoscimenti come o State Accredited
Enterprise Technical Center e il Post Docto:
ral Resarch Center rilasciati dalla Commis.
sione Mazionale per lo Sviluppa. |l pid gran:
de impianto di Crash Test presente in Cina &
ospitato proprio all'interne di questa strut-
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1. La Hover, prima
vettura Great Wall
venduta in Europa
2. Il Great Wall Safe,
uno dei Suv prodotti
dalla Casa cinese

tura: lungo ben 225
metri, & in grado di
svolgers test par uni-
td singole contro
ostacali fissi ma an-
che prove di scontro
tra due veicoli in mavimento, ed & realizzato
par verificare la corrispondenza a normative
internazionali quali Eura-NCAR C-NCAF e J.
MCAR

Facendo un passo indietro, & utile ricordare
come a metd degli anni Novanta venga mes-
5ain atto una radicale ristrutturazione azien-
dale che coinvolge I'orgamizzazione, la logi-
stica e la finanza: tale trasformagzione com-
porta I'avvio della produzione industriale su
larga scalaelaricerca di una dimeansione che
vada oltre i confini nazionali. Mel 1996 viene
infatti prodotto il capostipite trai pick up del-
la Casa cinese, il Deer, di cul il primao lotto de-
stinato all'esportazione vieng imbarcato
nelle navi da trasporto nell'ottabre dell’anno
successivo. L'attenzione rimane tuttavia
concentrata sul mercato domestico, dove nel
1998 la Great Wall ottiene il primo posto nel-
la classifica delle vendite di auto. Questo da
grande impulso al settore ricerca dell’azien.
da, al punto che 1 suci vertici decidons la co-
stituzione nel 2000 di una costola dedicata
allo sviluppo di motori a combustione inter-
na: questa, nel 2006, presenta il primo pro.
pulsore diesel interamente progettato e svi-
luppato in Cina, un 2,8 litri con tecnologia
commeon rail di iniezione elettronica diretta
ad alta pressione frutto della collaborazione
coen Bosch. Questo viene ben presto seguito
da due unita dalla cilindrata pid contenuta,
1.3e 1.5, destinate ad equipaggiare auto uti-
litarie. L'arrivo del primo Suv con marchio
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Great Wall

Great Wall & datato
2002, mentre nel di.
cembre dell’anno
successive I'azienda
cinese viene quotata
alla Bersa di Hong
Kong. || 2005 & un al-

1. La Great Wall
Hover in versione
limousine

2. Il pick up Steed
della Great Wall,

in ltalia dal 2009

3. La Peri, la piccola
monovalume Great
Wall molto simile

Great Wall * La storia

tre anno significati-
Wi entra in produ-
zione il crossover Ho-
ver, & nel 2007 viene dato awvio alla costru-
zione di una linea di citycar completata, con
capacitd produttiva di 200mila vetture al-
I'anno. Mel 2006 esce dalle catene di mon-
taggio anche il pick up Steed, che in patria
ed in alcuni altri Paesi viene commercializ-
zato col nome di Wingle. Sul mercato italia-
no, sonog importati e regelarmente in com:
mercio il Suv Hover ed il pick up Steed.

Con 'apertura dei mercati di esportazione la
Great Wall pianifica I"ampliamento della ca-
pacitd produttiva fino a 500mila vetture al-
l'anno & il progressive allargamento della
gamma di prodotti.

alla Fiat Panda

Marco Scafati

www.greatwall.it
2266 Chaoyang South Avenue
Baoding, Cina

T e
o

La strategia
L’importatore italiano

Le automobili Great Wall sono importate
in Italia dalla societa per azioni Evrasia
Motor Company, con sede a Palazzolo
sull'Oglio in provincia di Brescia

(nella foto). La societd viene costituita
ufficialmente nel 2005, ma il progetto
viene avviato gia nel 2002 per I'iniziativa
congiunta di alcuni imprenditori bresciani,
i Gruppi Daffi e Ognissanti, impegnati

dal 1984 nel settore dell’automobile =
con la societd lsocar, che tratta marchi del calibro di Chevrolet @ Daswoo.
Contrariamente a quante si pud pensare non & la Casa madre cinese a cercare

un importatore per lo sbocco sul mercato italiane, ma sono gli italiani di Eurasia,

dope due anni di ricerche e verifiche sulla capacitd di ottemperare alle norme europee,
ad individuare nella Great Wall un partner affidabile con prodotti a buon mercato

ma soprattutto pensati per un'utenza eureopea, Per |'importazione di queste auto,

la struttura si avvale di partner specializzati nei servizi di logistica e post vendita,
finanziamento al consumo, fornitura di impianti Gpl (in questo caso la BRC di Cherasco)
& metano. La distribuzione commerciale pud invece contare su circa 80 tra concessionari
@ centri assistenza, uniformemente distribuiti sul territorio nazionale. In Ialia, | modelli
Great Wall sono il Suv Hover (dal 2006) e il pick up Steed (dal 2009) entrambi
disponibili anche a doppia alimentazione, benzina-Gpl ¢ benzina-metano.

o
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| modelli = Great Wall

Hover

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Suv

Medello con il quale la Great Wall
esordisce nei mercati europei, la Hover &
una sport utility di taglia medio-grande. E
sviluppata dalla marea cinese prendendo
spunto nell’impostazione da modelli
orientali gid di successo nel Vecchio
continente come la Hyundai Santa Fe o la
Missan X-Trail. L'abiracolo, ragliato per
ospitare 5 persone, ha una capaciti di
carico che arriva fino a 2,000 lirri. Mentre
nella meecanica, di derivarione
Mitsubishi, a seconda delle versiom &
equipaggiata con una trazione posteriore
oppure integrale dorata di un comando
per l'inserimento manuale delle 4 ruote
motrici, nonché del riduttore per le marce.
Al debutto ha un unico motore a benzina
di 2.4 liti per 127 Cv. Nel 2009 questo
viene incrementato nella potenza e
athiancato nella gamma da una unita
turbodiesel 2.8 TCI da 116 Cw.

1. La Haover, il Suv con cui il la Great Wall
esordisce nel mercati europel
2. Gli interni della Great Wall Hover: SCHEDA TECNICA
I'abitacalo pud ospitare anche cinque persone DIMEMNSIONI
: Lunghezza..........c.ccorrvreeeeene M 84,620
Larghezza...............eeennnnenr. W 1,800
1 [ F - - I—— | | T ) o
3 ] T e S a 5
FOCUS
Motore ecologico PESD cocvmsanan 1720 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Coadiuvato nel funzionamento Cilindrata oo 2381 cc
da diversi dispositivi elettronici CHINE....si. S ey
che ne omimizzano prestazioni Polenza.............ocomnciiinco. 127 OV
¢ consumi, il motore a benzina -
' TRAZIOME .................ccc... imbh |
di 2,4 litri da 136 Cv della Hover ko
ha un sistema di iniezione Multipoint CAMBIOD.......ooovovsvvvcvsennnnnnns 5 MIAFCE
e un dispositivo EcoDual FREMI
che gli consentono di essere Anteriore............conieeemmsnsnnnee 8 QISE0
alimentaro, a seconda della versione, LE VERSIONI Posteriore..............ceenes @ t@ambuiro
anche a Gpl 0 metano consentendo Modello Eror kel VELOCITA MASSIMA ..... 160 km/h
un abbarttimento dei cost di esercizio 2.4 2004 - 2009
¢ la riduzione delle emissioni. 2.4 136 Cv dal 2009 | PREZZO ... Euro 18.000
2.8 TCI dal 2009
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Grégoire

Grinnall

Grout

Poissy
Francia
1903 - 1924

La Grégoire & un‘antica Casa che nasce nel
1903 a Poissy, in Francia. All'inizio si ccocupa
della costruzione di motori per poi nel 1904
affacciarsi nel mondo automobilistico. Il mo.
dello pid venduto viene presentato nel 1910.
Si tratta della vettura sportiva 16724 HP di
3217 cc che & equipaggiata con un motore a
quattro cilindri. L'anno dopo & la volta di un
sei cilindri, il 18/24 HP di 3619 cc con di-
spnhibilitﬂ di poter scegliere tra diverse car-
rozzerie tra cui alcune che si distinguono per
la linga aerodinamica.Poco fortunata &
I'esperignza sportiva, In gara le Grégoire non
offrono prestazioni di rilievo; tra queste le ne-
gative partecipazioni al Gran premio del-
I"Automobile Club di Francia (1906}, la Cou-
pe de I'Auto di Boulogne (1911) & la 500 Mi-
glia di Indianapolis (1920). Durante la Prima
guerra mondiale la Casa progetta una nuova
auto, la 15/50 HP con un quattro cilindri che
sviluppa 50 Cv. Al termine del conflitto
|'azienda francese affianca alla consueta at-
tivitd anche quella di fornitore di autotelai per
la Bignarm. Nel 1923 munore il fondatore ded-
la Grégoire e I'anno dopo la Casa chiude.

La Grégoire Type 70 del 1912

Heightington
Inghilterra
1990

La Grinnall Specialist Car, conosciuta sem:
plicermente come Grinnal, & una piccola Ca-
5a inglese che nasce nel 1990, La fonda
Mark Grinnall che nel 1992 progetta un"ori-
ginale vettura sportiva che chiama Scorpion
I, Quest'auto si distingue per il fatto che &
dotata di soltanto tre ruote utilizzando la
meccanica delle mota di produzions Bmw.
La Casa sei anni pid tardi presenta anche la
spider Scorpion IV che all'apparenza & mol-
to simile alla 111, ma & pid grande ed & dota-
ta di quattro ructe; equipaggia un propul-
sore Ford 1.8 turbo collocato in posizione
centrale trasversale che sviluppa dai 225 ai
365 Cv di potenza,

La Grinnall Specialist Car & famosa anche
per la rielaborazione della Triumph TRY. Ri-
battezzata con il nome TRE-S sono circa
350 le Triumph TRY trasformate in TRB.5.

www.grinnallcars.co.uk

La Scorpion IV, originale spider
della Grinnall

Orange
Stati Uniti
1899 - 1912

Con il marchio Grout i ricondano una se-
rie di piccole vetiurette a vapore. L'azien-
da nasce a Orange nel Massachusetts nel
1899 e la produzione non raggiunge mai
grandi numeri.

Mel 1901 viene presentato il modello runa-
bout, I'anno dopo il tipo dropfront disponib-
le negli anni successivi anche con carrozze
ria chiusa. Entrambe l& auto equipaggianc
un motore a due cilindri alimentato da una
caldaiacon bruciatore a petrolio montata po-
steriormente. Il motore, che sviluppa una po-
tenza di 4 Cv, si aziona grazie a una catena
singola sulle ruote posteriori. Le qualita prin-
cipali delle vetture Grout sono la silenziosit
e la facilitd di guida, Di contro I'autonomia &
lirmitata a circa 40 miglia.

La Casa di Orange progetta una nuova vet.
tura nel 1904 con motore a scoppio; & l'ulti-
mo esemplare prima della chiusura del-
I'azienda che avviene nel 1912 a causa di
problemi econamici.

La Grout del 1903, una vetturetta a vapore
prodotta negll Stati Uniti




Grummer
E’.saz:‘a

Francia
1845 - 1936

La Grummer & una Casa nota soprattutto du-
rante | primi anni Venti grazie alla produzio-
ne di lussuose carrozze, Masce nel 1845 nal-
I'Alsazia, ma selo a partire dal 1927 dedica
la propria attivitd alla costruzione di auto-
maobili. Il progette nasce dalla collaborazio-
e con L. Wallach, funzionario della Lorraine
Dietrich. Queste vetture si distinguono per la
particolare cura estetica tanto da aggiudi-
carsi diversi concorsi di eleganza. Tra le au-
to pid interessanti c'é la cabriolet due porte
a quattro posti su telaio sportive Lorraine
Dietrich 15 Cv premiata nel 1928 in occa-
zione di un concorso indetto da giornale pa-
riging I"Auto. Monostante la chiusura della
Lorraine Digtrich, la Casa prosegue I"attivita
con altre interessanti vetture come la berlina
aercdinamica su meccanica Delage presen-
tata nel 1934 al zalone di Parigi. La Grum:-
mer cessa "attivith poco dopo.

La lussuosa cabriolet Grummer da 15 Cv,
realizzata su telaio Lorraine Dietrich

La storia * Grummer - GTM - Gumpert | L' Automobile

GTM

Coventry
Inghilterra
1966

Ispirandosi alla Dino Ferrari, Bernard Cox &
Jack Hosker nel 1966 costruiscono insieme
in un garage la Cox GTM. Masce cesl a Co-
ventry |aGTM che raccoglie subito | favori del
pubblico durante la presentazione al Racing
Car Show e nelle gare locali dove ottiene in-
coraggianti nsultati. La carriera della picco-
la azienda procede spedita fino a quando nel
1972 deve chiudere a causa dell'espropria-
zione del terreno da parte del comune. Nel
1976 & la KMB ad acquistare il marchio, ma
la svolta dell"azienda avviene nel 1980 quan-
do la GTM passa nelle mani di Peter Beck,
Faddy Fitch e Dougal Cowper che spostano
la sede a Sutton Bonnington. Da questi sta-
bilimenti escono due nuovi madelli, la Cou-
pé e la Rossa. Ma & nel 1998 che la Casa in-
Elese lancia la vettura pid nota, la spertiva
GTM Libra presentata nel 2002 anche nella
versione Spyder. L'anna dopo la GTM cam-
bia di nuovo proprieta e viene assorbita dal
RDM Group, una tra le pil importanti azien-
de nel settore del design automobilistico.
www.gtmcars.com

La GTM Spyder presentata nel 2002
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Gumpert

Altenburg
Germania
2002

Sulla scorta dell’esperienza trentennale ma-
turata all' Audi come capo reparto corse, Ro-
nald Gumpert fonda nel 2002 |a sua perso-
nale factory, la Gumpert Sportwagenmanu:
faktur. Dalle officine di Altenburg in Turingia
esce la Apollo, una supercar progettata per-
sonalmente dal tecnico tedesco. Si tratta di
una sportivissima due posti che rappresen:
ta una riuscita sintesi di una vettura da stra-
da e una track car.

Caratterizzata da un vistoso look corsaiola,
I'Apallo & dotata di telaio e carrozzeria in fi-
bra di carbonio. La vettura & equipaggiata
con un potente 8 cilindri che sviluppa 650
Cw di potenza. Il telaio sul quale il propul-
sore & montato & leggero, per cui il peso to-
tale dell'auto s'aggira intorno alla tennella.
ta, Il che permetie di avere delle prestazio-
ni eccezionali; raggiunge | cento chilometri
orari in appena tre secondi e da zero a due-
cento chilometri orari in 8,9 secondi. Il
cambio & di tipo sequenziale a sei velocith
con differenziale Torsen.

www.gumpert.de

Due wersioni della Apollo, la supercar.
realizzata dalla Gumpert
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Guyot Speciale
Clichy Axwdh

Francia
1924 - 1931

Il famaoso pilota francese Albert Guyot deci:
de di avviare una propria produzione di vet
ture con il marchio Guyot Speciale. La nuo-
va azienda nasce a Clichy nel 1924 & si svi-
luppa nel 1926 quando Albert abbandonale
piste. Al debutto il costruttore francese
s'ispira all’americana Miller nella costruzio-:
ne di una vettura monoposto da competi-
Zione equipaggiata con un motore a sei ci-
lindri im linea di 1,5 litri con distribuzione a
fodero tipo Burt MeCollum, compressore
Cozette e cambio a quattro rapporti. Ab-
bandonato questo ramo le nuove Guyot Spe-
ciale sono delle gran turismo dotate di un
propulsore a sei cilindri di 3500 cc a valvole
laterali. Questo modello viene presentato
anche nella versione berlina e coupé senza,
perd, raggiungere grandi numen di produ-
zione. Nel 1929 va in commercio un nuovo
madello, Si tratta di una grande berlina che
la Casa francese chiama Super Huit, monta
un potente propulsore a B cilindri in linea
Continental di 5200 ce. L attivita della Guyot
Speciale cessa nel 1931,

Albert Guyot al volante di una sua vettura

G.W.K.

Gwynne

Datchet
Inghilterra
1911 - 1932

La G.W.K. & una piccola Casa inglese che
prende il nome dalle iniziali dei suoi fonda-
tori: Grice, Wood e Keiller. La societd nasce a
Datchet nel 1911 e dedica la propria produ.
zione a vetture leggere. Queste auto hanno
una certa popolarita grazie alla positiva par-
tecipazione ad alcune competizione ma an-
che al costo contenuto, inferiore di circa 30
sterline rispetto alle altre vetture della stes-
sa categoria. Al debutto la Casa equipaggia
le automobili con un propulsore Coventry
Simplex a due cilindri di 1069 ce, posto in
posizione centrale dietro il sedile anteriora,
Mei primi anni Venti la societd cambia pro-
fondamente in quanto tutti e tre i soci la la-
sciang, in medo particolare Grice fonda la
Rotary Units proprio in concorrenza con la
G.WH. L'azienda di Datchet, che nel frat-
tempo trasferisce i propri stabilimenti a Mai-
denhead, proseguela propria attivita, madal
1925 =i riduce all'assemblaggio della belga
Imperia & Cv. L'ultimo tentativo di rilancio
della Casa & con una vettura che monta un
matore Coventry Simplex (1930), ma anche
guesto tentativo fallisce; chiude 2 anni dopo.,

Una G.W.K. del 1913 sul circuito
di Zandwoort durante una gara per auto
d'epoca

Londra
Inghilterra
1920 - 1929

Specializzata nella costruzione di pompe
centrifughe, la Gwynne entra nel mendo del-
I"automobile nel 1920. La Casa di Londra
esardisce con la costruzione su licenza del-
la vettura leggera Albert, equipaggiata con
un motore a quattro cilindri di 1,5 litri a val-
vole in testa. Il debutto non & dei migliori, ma
gli affari vanno decisamente meglic con il
modello suceessivo. Nel 1922 esce infattila
Eight: & un'auto & a tre posti che monta un
quattra cilindri di 950 cc a valvole in testa
che sviluppa una potenza di circa 24 Cv, in
grado di raggiungere ben 100 chilomentr
orari, una velocitd elevata rispetto alle altre
veriure contemporanse con le stesse carat-
teristiche. Mel 1925 e nel 1926 I'auto viene
migliorata: & disponibile anche nella versic-
ne sportiva, & dotata di awiamento elettrico
& freni su tutte le ruote. L'anno dopo viene
presentata una nuova vettura, la Ten che non
& altro che una Eight con un motare pil peo-
tente di 1247 cc. A partire dal 1929 nan si
ha pid traccia delle Gwynne; I'ultima appa.
rizione in gara & dell’anno prima in occasio-
ne del Tourist Trophy.

Una Gwynne due porte: il marchio inglese
rista in attivits tra il 1920 e il 1929




Hafei - Hyundai

Hafei H.A.G. Hammel Hammonia Hampton Hanomag Hansa Hansa-Lloyd Hartnett Hatfield Hauser
Hawk Cars Haynes H.C.5. H.E. Healey Heim Heine Velox Helbé Helvetia Hermes Heron Hillman
Hindustan Hino His.pano Suiza Hoffman Holden Holmes Holsman Honda Hungqi Horbick Horch
Horstman Hotchkiss H.R.G. Hudson Humber Hummer Hupmobile Hurtu Hyundai
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Hafei

Hafei » H.A.G - Hammel - La storia

' H.A.G.

Hammel

Harbin City
Cina
1994

La Hafei Motor & una Casa automobilistica ci-
nese che nasce nel 1994 e fa parte del grup-
po Harbin Aircraft Industry, un'azienda spe-
cializzata nell industria agronautica,

A partire dal 1996 questo marchio aumen-
ta in Europa la propria popolarita grazie al-
la fattiva collaborazione sia tecnica che sti-
listica con la torinese Pininfarina. Dalla col-
laborazione tra |'azienda cinese e quelia ita-
liana nascong la Lobe, la Saibao e interes-
sante prototipo HF Fantasy Coupé (2002).
La Zaibao in Cina & I'automobile pil rap-
presentativa e pil diffusa della Hafei. E una
berlina a tre volumi che ricorda la Mazda 6
ed &disponibile con matori da 101 e 103 Cv.
Insiermne all'americana Miles Electric, la so-
cieta di Harbin City progetta una Saibao a
propulsione elettrica destinata a entrare in
preduzione nel 2010,

La Hafei vanta una produzione maolto diver
sificata e |a propria gamma comprende an.
che minibus e weicoli commerciali.

www. hafeiauto.com

La Simbo, uno dei modelli del produttore
cinese Hafei

o —

Darmstadt
Germania
1922 - 1929

La Hessische Automobilgesellschaft AG &
una Casa tedesca con sede a Darmstadt at-
tiva nella produzione di una serie di vetture
con il marchio H.A.G. L'azienda progetta un
solo modello, la 5725 PS5, equipaggiato con
un propulsore a quattrocilindri in linea ad as-
s& a camme in testa di 1305 cc di 28 Cv, in
grado di raggiungere i novanta chilometri
arari. |l prezzo delle vettura, che oltre a for-
nire delle buone prestazioni ha una elegante
carrozzeria, @ elevata, per cui sono pochissi-
mi gli esemplari che vengono venduti dalla
H.A.G. Per questo motivo nel 1925 la Casa
entra in crisi e viene assimilata dalla Gastel,
azienda specializzata in materiale ferrovia-
rio. Da questo momento le vetture vengono
marchiate con il logo H.A.G.-Gastel. La 5/25
PS viene presentata con successo anche nel-
|a versione da corsa. La nuova vettura si di-
stingue per "aumento di potenza del moto-
re portato a 1500 cc con prestazioni netta.
mente supericri. Lattivita della H.A.G.-Ga-
stel si interrompe nel 1929,

Le linee eleganti di una 525 PS in versicne
convertibile

Copenaghen
Danimarca
1886 - 1890

Albert Hamme| & un costruttore & imento:
re danese. Ispirandosi alla Daimler, Albert
costrisce a Copenaghen una vettura alla
quale viene dato il sud Cognome,

In merito alla precisa data di nascita della
Hammel ¢i sono diverse ipotesi: ¢'é chi ri-
tiene che & nata nel 1886, & quindi & una del-
Iz prime vatture al mondo e chi, invece, tra
il 1887 e il 1890. Bizzarra la storia di que-
sta automobile, costruita in un unico esem-
plare e rimasta abbandonata per parecchi
anni durante i guali resta nascosta in un ma-
gazzino. Il ritrovamento & avwenuto quasi
per caso nel 1950 e viene affidata per il re-
stauro al Museo della tecnica di Copena-
ghen nel quale & ancora esposta. Sono dav-
vero scarse le notizie che riguardano I'auto
che utilizza un propulsore bicilindrico oriz-
zontale di 2,7 litri collocato posteriormente,
3i pensa che Albert Hammel sia il costrut-
tore di un altra vettura precedente alla
Hammel dotata perd di un propric motore
per il quale ottiene un brevetto nel 1887,

L'unico esemplare della Hammel, esposto
al Museo della tecnica di Copenaghen
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Hampton

Germania
1897 - 1902

La Hammania & un'antica e piccola Casa
che nasce pochi anni prima dell’inizio del
Mowecento. Sihanno scarse notizie dellevet-
ture con guesto marchio, anche perché é
brevissima "attivita della societd tedesca.
(i3 a partire dal 1902 non si ha pid traccia
della Hammonia. La produzione di queste
vetturette rimane estremamente limitata in
quanto la Casa si limita alla costruzione ar-
tigianale di una piccola serie di tricicli mo-
torizzati.ll 1901 & I"anno pid attivo della so-
cietd che sostituisce | motbori dei vecchi mo-
delli @ amplia il proprio catalego con dei
nuavi esemplari.

Le vetture vengono, infatti, equipaggiate con
dei propulsori monecilindrici raffreddati ad
aria montati posteriormente,

Gli ultimi modelli conosciuti s=ono un'imita-
zione delle De Dion Bouton, Dalla Casa fran-
cese la Hammonia riprende | modelli dotati
di carrozzeria con sedili vis-a.vis.

Hampton
Inghilterra
1911 - 1933

La Hampton prende il nome dalla localita in
cui nasce nella regione del Warwickshire in In
ghilterra. Viene fondata nel 1911 & nei primi
anni si dedica alla vendita e all'assemblaggio
di vetture per 1o pili francesi. Solo a partire dal
1914 la Casa inglese, che nel frattermnpo si tra-
sferisce a Birmingham, inizia la progettazione
di vetture proprie. L'azienda esordisce positi-
vamente con la 12416 HP che monta un quat-
tro cilindri di 1726 cc di cilindrata. Depo la
Prima guerra mondiale la Hampton, che spo-
sta gli stabilimenti a Stroud, si affida in un pri-
mo momento ai motori Dorman e poi ai Mea.
dows che permettono alle nuove vetture di ave-
re delle bucne prestazioni tanto da ben figu-
rare anche in occasione di alcune competizio
i, in modo particolare nelle gare di trial. Tra

-queste vetture si distingue la 9721 HP del

1923 equipaggiata con un 1247 ce. Iniziano,
perd, i primi problemieconomicienel 1933 la
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Hampton chiude definitivarnente | battenti.

A dare una mano alla Hampton & la conso-
ciata Safety Suspension Co. Ldt, specializza.
ta nella costruzigne di un sistema di sospen-
sioni posterior registrabili durante la marcia.
Mel 1925 vengono lanciate nuove vetture: |a
14 HF e la 12 HE Tre anni pil tardi & la volta
di un modello innovativo, il 1445 HP dotato
di un propulsore (con tutta probabilita un Er-
skine) a s&i cilindri a vahwole laterali di 1683
¢e di cilindrata. Per riuscire a superare il pe-
riodo negativo la Safety Suspension decide di
chiedere aiuto alla Casa tedesca Rohr che le
cede la licenza di alcune automobili con po-
tenti motori a otta cilindri in inea. Anche gue-
sto tentativo va a vuoto.

Un'elegante Hampton del 1927
con motore Meadows
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Hansa

Hannover
Germania
1924 - 1951

Con il marchie Hanemag la fabbrica di loco-
motive a vapore Hannoversche Maschinen-
bau AG decide di entrare nel mondo auto-
mabilistico. La Caza di Hannover & nota per-
ché & la prima al mondo ad aver equipaggia-
to sperimentalmenta una vettura da turismo
con un motore diesel, Nel 1937, infatti, lan-
cia il modello Rekord con un propulsore a
guattro cilindri a nafta di 1910 cc che svi-
luppa una potenza di 35 Cv. Con la velocita
di 153 chilomentri orari questa vettura sta-
bilisce anche il record mondiale di velocita
per una vettura dotata di motore diesel
(1937). Al debutto la Hanomag presenta la
Kommissbrot, pagnotta del soldato, propno
per evidenziare le ridotte dimensioni della
vettura che ha un motore da 10 Cv. L'ultimo
esemplare & una berlina aerodinamica che
raggiunge i 115 chilomentri orari. Con lo
stesso marchio, I'azienda produce, sin dal
1905, anche autocarri e questa attivita so-
stituisce progressivamente la produzione di
auto dalla Seconda guerra mondiale. Nel
1951 al salone di Francoforte & esposta una
Hanomag che rimane, perd, un protatipo.

Una berlina Hanomag con tettuccio apribile

Varel
Germania
1905 - 1960

La storia di queste importante marchio tede-
sco & abbastanza complessa. Mel 1905 Ro-
bert Allmers e August Sportkhorst fondano a
Varel la Hansa Automobil Gesellschaft; nel gi
ro di pochi anni la Casa si costruisce una cer:
ta reputazione nell’ ambiente & raccogle an-
che il favore del pubblico,

Nove anni pid tardi la Hansa si fonde con
l'azienda di Brema Norddeutsche Automobil
und Motoren AG, che produce vetture con il
marchio Lioyd. Da guesto momento e vetture
portano il Iogcu di Hansa-Lluyﬂ_

Mel 1925 |a societa cambia ancora ragione so-
ciale: Carl F W. Borgward proprietario della
Goliath Werke Borgward & Tecklenborg, azien-
da specializzata nell'ideazione di vetturette a
tre ruote, decide di aquistare [a maggioranza
delle azioni dell'Hansa-Lloyd che a partire dal
1932 cambia sede (si trasferisce a Brama)
nome. Masce cosi I'Hansa-Lloyd & Goliath
‘Werke che produce non solo vetture ma so-
prattutto autocarri e camioncini a tre ruote,
Per semplicita le automobili dopo la Seconda
guerra mondiale vengono chiamate semplice-
mente Hansa.

Al debutto (1908) la Casa di Varel lancia la
HAG (da Hansa Automobil Gesellschaft) con
unmotore De Dion Bouton manoacilindrico con
trasmissione cardanica che sviluppa 9 Cv di
potenza. |l successo arriva con la gestione
Borgward quando nel 1934 vengono presen.
tatela 1100ela 1700. La prima montaun pro

pulsore a quattro cilindri da 28 Cv, mentre la
seconda € pil potente ed & dotata di un mo-
tore a sei cilindri da 40 Cv. La Seconda guerra
maondiale distrugge gli stabilimenti, ma Bor.
gward non demorde & dopo che ricostruisce la
fabbrica presenta la 1500 (1949). L'ultimo
modello Hansa viene presentato nel 1958, Al-
Iinizio si chiama solo 1100, per poi I'anno se-
guente assumere la denominazione Hansa
1100. La vettura ha un motore da 1093 cc di
55 Cv a quattro cilindri contrapposti, valwole
in testa e trazione anteriore, Mel 1960l grup-
po attraversa una difficile crisi economica che
non riesce a superare e lo stesso anna chiude,

1. Una Borgward Hansa 1800 del 1952

2. La Hansa 1700 sport del 1938,

con carrozzeria aperta. Monta un propulsore
a sel cilindri di 1640 cc
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Hatfield

Brema
Germania
1914 - 1930

mﬁm

La Hansa-Lioyd & un marchio tedesco che
nasce nel 1914 dalla fusione di due azien-
de: I'Hansa e la Norddeutsche Automobl
und Motoren AG di Bremna. Con questo miar-
chio vanno in commercio soprattutto picco-
i veicoli commerciali. Si ricordano, perd,
anche alcune interessanti vetture prodotte
durante tutte I'arco degli anni Venti, Poi a
partire dal 1930 ['azienda torna a produrre
soltanto autocarri.

L'esordio dell'Hansa:Lloyd nel mondo auto-
mobilistico avwiene intorno ai primi anni del
1920 con l'elegante & lussuosa 18/65 PS
che equipaggia un motore a quattro cilindn
di 4500 cc. |l successo non & quello sperato,
ma nel 1923 la Casa tedesca punta ancora
su auto di prestigio: al salone di Berlino c'é
inesposizione un prototipo, rimastotale, do-
tato di un potente propulsore a otto cilindri.
Due anni pit tardi I'Hansa-Lloyd ¢i riprova e
presenta un'altra otto cilidri.Si chiama
Trumpf As e il nome (Asso Vincente) riassu-
i le qualita e le ambizioni dell'auto che al-
I'epoca & una tra le pid costose in Germania.

La Hansa-Lloyd del 1929 denominata
Asso Vincente: monta un propulsone
a B cilindri di 5800 cc

=iy

Melbourne
Australia
1951 - 1957

A Melbourne, in Australia, LA. Hartnett nel
1951 apre una piccola Casa automobilistica
alla quale da il suo 5tess50 cognome.
Questa azienda dedica la propria attivita
esclusivamente alla produzione su licenza
delle vetture della Grégoire. Il tecnico gia al-
la fine degli anni Quaranta, dopo una carrie-
ra come progettista presso la Haolden, tenta
senza successo di impostare una attvita aw-
tonoma attraverso accordi con altri costrut-
tori europei, compresi Fiat e Renault. La col-
laborazione con Grégoire sembra invece es-
sere pid promettente e dagli stabilimenti di
Melbourne escono principalmente delle vet-
ture atrazione anteriore equipaggiatecon un
motore biclindrico orizzontale raffreddato
ad aria di 594 cc vendute a 549 dollari.
L'attivitd non & redditizia e JLA. Hartnett at-
traversa diversi momenti finanziari negativi,
fino a quando nel 1957 & costretto a chiude-
re la societa,

Mei sette anni di lavoro |'azienda australiana
produce appena 120 utilitarie & qualche vet-
tura con carrozzeria giardinetta.

La Hartnett del 1949 spinta
da un motore bicilindricoe di 594 cc

Sydney
Stati Uniti
1917 - 1925

Cortland Car & Carrige & un piccola azien-
da statunitense che produce auto con il
marchio Hatfield. L"'azienda ha sede a Syd-
ney (nello stato di Mew York) & nonostante
rimane in vita per soli otto anni conquista
una certa fama polché & la prima Casa de-
gli Stati Uniti a costruire unavetturaconuna
tipolegia di carrozzeria che in seguito viena
chiamata giardinetta. Le Hatfield piG diffu-
se hanno, perd, carrozzeria aperta a due po-
sti che non raggiungono mai grandi numeri
di produzione.

Queste automobili vengono equipaggiate
conduediversi matori; |a Cortland Car & Car-
rige si affida al quattro cilindri G.B.S. & al sei
cilindri Herschell-Spillman.

Con lo stesso nome si ricorda anche una pid
antica Casa dell'Ohio (1206-1908). La Hat-
field Motor Vehicle progetta una vettura che
chiama Buggyabout dotata di carrozzeria a
due posti e monta un motore a due cilindri.

Una Hatfield del 1917. La piccola Casa
americana utilizza motori di altre aziende
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Hauser

Eichenau
Germania
1998

La Hauser & un piccola Casa che nasce nel
1998 a Eichenau nella Baviera,

L'azienda tedesca dedica la propria produ-
zione a una sola vettura che chiama H1. Co-
me gran parte dei piccoli costruttori, anche
la Hauser progetta questa vettura ispirando-
si alla famosa Lotus Seven e alla miriade di
altre repliche pit o meno essenziali.

LaH1 & una roadster a due posti ¢on Carrgz-
Zeria in plastica e telaio tubolare, E disponi-
bile in cingue diverse versioni che montano
tutti motori di derivazione Bmw che vanno
dai 2,8 ai 3,2 litri,

L'esemplare pill potente adotta lo stesso
motore della Brw 3300 ma con un cambio a
cingue marce. Le sospensioni sono di tipo re-
golabile come nelle vetture da competizione
e il peso comprassivo & inferiore ai 1.000 chi-
logrammi; lavelocitamassimaélimitata elet.
tronicamente a 230 chilometri orari e le ver:
sioni pid potenti hanno doti di accelerazione
che parmettono di raggiungere i 100 chilo-
mietri orari in poco pid di 5 secondi.

La H1, la roadster due posti della Hauser,
si ispira alla Lotus Seven

Hauser « Hawk Cars * Haynes - La storia

Hawk Cars

Haynes

Oakdene
Inghilterra
1978

Gerry Hawkridge & un piccolo costruttore in-
glese che fonda nel 1978 la Hawk Cars Limi-
ted. Questa Casa & specializzata sia nelle re-
pliche di celebri vetture degli anni Sessanta
e Settanta che nella rielaborazicne delle MG
d'epoca. L'azienda di Oakdene, nell'East
Sussex, come gran parte delle altre Case in-
glesi appartiens alla grande famiglia dei pro-
duttori di vetture in kit.

Mel cataloge della Hawk Cars figurano la
288, 39PH, LeMans, Fia e 427 (quest'ultima
in collaborazione con la Kirkham) che sono
repliche dell'AC Cobra e la serie HF che, in
vece, s ispira all'italiana Lancia Stratos.

La HF oltre che in scatola e disponibile anche
montata e pud essere equipaggata con di-
versi propulsori (montati posteriormente):
un 2 litri a8V o 16V un 2.5 V6 0 3.0 V6 Alfa
Romea, un 3.0 Ferrari @ un 2.4 V6 Ferrari.
Anche la serie 289, invece, pud essere per-
sonalizzata con a scelta un Rover V8, un Fard
Small Block da 4,7 litri con potenza da 200
& 300 Cv. Sospensioni efreni sono ripresi dal-
la meccanica della MG “B".
www.hawkcars.co.uk

La Hawk 289 Fia, veloce spider biposto
del marchio inglese specializzato in repliche

Kokomo
Stati Uniti
1902 - 1925

Elwood Haynes & un'imporante figura e si
pud considerare uno tra i pit importanti pio-
nieri dell’autormobilisme americano. Porta
|a sua firma la progettazione della primavet-
tura costruita negli Stati Uniti. Viene prova-
ta la primavolta il 4 luglio del 1894, ha quat-
tro ructe ed & mossa da un motore a benzi-
na. Mel 1898 entra in societd con i fratelli Ap-
person e fondano laHaynes-Apperson. Dopo
la produzione di alcune interessati
vetturette, nel 1901 gli Apperson decideno
di abbandonare la societd. A quel punto
Elwood continua da solo e nel 1902 da vita
alla Haynes. Le nuove vetture si distinguono
peril costo elevato, la particolare affidabilita
e I'eleganza della carrozzeria. || successo
arriva quando Elwood si affida ai propulsori
a guattro cilindri e nel 1914 a motori a sei
cilindri. Due anni pid tardi la gamma vieng
arricchita con un potente dodici cilindri a Vv
di 5839 ce, ma le vendite sono scarse a
causa dell'elevato prezzo.

Lawvettura con marchio Ha:,lnn'; pil famosa &
la Special Speedster, una roadster lanciata
nel 1921. L'azienda chiude nel 1925.

La Haynes roadster quattro porte del 1919,
equipaggiata con un motore a 12 cilindri

1893 —THE HAYNES 15 AMERICA'S FIRAT QAR
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La storia = H.C.5. = H.E.

H.E.

Indianapolis
Stati Uniti
1919 - 1926

La H.C.5. & una Casa che nasce a Indiana-
polis nel 1919, La fonda Harry Clayton
Stutz sulla scorta dell'esperienza matura.
ta alla Stutz Motor Car Company. L'indu-
striale decide di lasciare questa societa per
fondare un'azienda tutta sua. Stutz vuole
intraprendere questa avwentura da solo,
conscio di poter contare sulla fama che al-
I'epoca si & creato nell'ambiente automo-
bilistico. Proprio per questo motivo le au-
tomobili H.C.5. nei primi anni di produzio-
ne godone di una certa notorieta. Con il
passare del tempo le vendite calano e cid
costringe Harry Clayton Stutz a chiudere la
Casza nel 1926.

Le prime vetture entrano nel mercato nel
1920, 5i tratta di auto dalla impostazione
prettamente sportiva che montano propul-
sori Weidely a quattro cilindri di circa quat-
tro litri. Successivamente le H.C.5. adotta-
no propulsore a sei cilindri in linea Midwest
di 5 litri.

Mel 1923 |a Casa americana partecipa anche
alla 500 Migla di Indianapolis. La vettura &
una Miller a 8 cilindri con marchio H.C.5..

La H.C.5. del 1923. Nello stesso anno
la Casa statunitense debutta nella 500
Miglia di Indianapelis

Reading
Inghilterva
1919 - 1931

Herbert Merton & il finanziatore della Herbert
Engineering, meglio conosciuta con la sigla
H.E. Questa Casa ha sede a Reading in Inghil-
terra & masce nel 1919, All'esordio presenta
uninteressante torpedo quattro cilindri di
1795 cc di cilindrata e, riprendendo la ben pil
famosa Bugatti, presenta un radiatore a for
mma di ferro di cavallo.

Due anni pid tardi viene presentata la 1440
HP una vettura dai trathi decisamente sporti-
vl con carrozzeria in allumimio, La 14740 HP
raggiunge circa i 155 chilometri orari e si
distingue per I'accensione a doppia bobina.
Mello stesso anno viene realizzata anche nella
versione gran turismo (14720 HP) con car-
rozzena landaulette, La vettura ha wita breve
considerato il fatto che quando esce la Casa

-inglese attraversa un negativo momento che

la costringe al fallimento nel 1924,

Herbert Merton non si da per vinto, si
rimbocca le maniche e due anni pid tardi
riprende |'attivitd. La prima H.E. del nuove
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corso & una sei cilindri di 2,3 litri chiamata
16/65 HP che nel 1928 partecipa senz
otteners risultati brillanti alla & Ore Essex MC
di Brooklands.

La Herbert Enginearing tenta di rilanciarsi con
due nuove vetiure, Prima conun‘altrasportiva
che raggiunge circa i 130 chilometri orari,
daotata di tre carburatori e cambio a rapporti
ravvicinati; poi sviluppa la 1235 HP, una sei
cilindri di 1419 ce¢ e un solo carburatore.
Anche questi tentativi vanng a vuolo: la 12435
& un vero @ proprio fallimento considerato che
sone appena dodici gl esemplari che la H.E.
riesce a vendere,

L'ennessimo insuccesso da il colpo di grazia
all'azienda che gid non attraversa una felice
condizione economica. Gl stabilimenti di
Reading chiudono definitivarmente nal 1931,

1. Una H.E. durante una gara in salita

a Shalse],r Walsh, nel Regno Unito, nel 1922
2. La H.E. del 1927 con matore & cilindri

in grado di sviluppare una potenza di 685 Cv
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Healey

Healey = La storia

Warwick, Inghilterra 1946 - 1976

Donald Mitchel Healey, gid progettista alla Ri-
ley e alla Triumph, dopoe un passaggio alla
Humber fonda alla fine della Seconda guerra
mondiale nel 1946 a Warwick, nei pressi di Co-
ventry, I"azienda che porta il suo nome. L'in-
tenzione & di dedicarsi in particolare alla pro-
duzione di modelli sportivi mettendo a frutto
anche una buona esperienza agonistica.

La prima vettura, curata assieme al tecnico
Achille Sampietro, & proposta nelle varianti
chiusa a quattro porte e cabriclet, equipag-
giate con un quattro cilindri 2.400 di prove-
nienza Riley modificate. La berlina, soprattut:
to, si mette subito in evidenza per le prasta.
zioni elevate, conquistando il pnmato di cate-
goria a quasi 180 chilometri orari di velocita

massima, valore decisamente fuori del comu-
ne per l'epoca, Le Healey si accreditano dun-
gue come auto dal forte temperamento & si
comportano bene anche nelle competiziani.
Dopo la Sportmobile del 1948, & la Silversto-
ne, lanciata nel 1949, a consolidare lafamadel
marchio: una roadster leggera e dalla carroz:
zeria grintosa che conferma le prerogative tec:
niche cui la Healey & legata, Prodottainuncen-
tinaio di esemplari si distingue per I'eleganza
sportiva e per le notevoli qualita di comporta.
mento nella guida veloce. Mel 1950, Donald
Healey punta al salto di qualita grazie a un ac-
cordo con la statunitense Nash, lancia al
salone di Londra una scoperta a tre posti an-
teriori equipaggiata con un sei cilindri di 3800

LA TECNOLOGIA
Jensen Healey

L'uscita di produzione, all'inizio degli anni
Serranta, delle ultime Austin Healey crea
difficolia a moli concessionan, in
particolare negli Stat Unid, dove si deve

soddisfare ['ampia domanda degli appassionati. Su sollecitazione dell'importatore
americano della marca Kjell Qvale, dunque, Donald Healey trova I'accordo con la Jensen,
della quale Qvale diventa azionista, per la produzione di una nuova sportiva. Nasce cosi,
nel 1972, la Jensen Healey (nella foto), una scoperta a 2 posti dalle dimensioni compaite,
lunga intormo ai 4 metri, con carrozzIena dai toni classici disegnata dallo stesso Healey.
L'aspetto & gradevole e le finiture discrete, considerando anche il prezzo non eccessivo

di 1.600 sterline. La meccanica, seconde la tradizione delle piccole aziende artigianali
inglesi, & un cockeail di componenti della piii varia provenienza: sospensioni posteniori a
ponte rigido della Vauxhall Firenza, impianto frenante della Morris Marina, cambio

di origini Chrysler. Pezzo forte & il motore, un moderno 4 cilindri 2 litri Lotus, bialbero a 16
valvole ¢ doppio carburatore da 144 Cv, che consente alla vettura di sfiorare i 200 km/h
con accelerazione da 0 a 100 chilometri orari in poco piti di 8 secondi. La spider

ha successo; esce di scena nel 1976 con la cnisi della Jensen, acquistata dalla Qvale.

cc della Casa americana e che viene poi 50-
stanzialmente modificata 'anno successiva.
L'intervento sulla carrozzeria & affidato alla Pi-
ninfarina, mentre il motore sale di cilindrata
per prestazioni superiori. Curata negli allesti-
menti con attenzione anche al comfort & alle
dotazioni, la Nash Healey non ha perd molta
fortuna sul mercato oltrecceans al quale s0-
prattutto & destinata e la factory britannica
nan riesce a decollare dallo stato pressoché
arfigianale.

La svolta c'& un paio di anni pid tardi, guando
George Harriman, amministratore delegato
dell’Austin, si interessa alla nuova spider 100
che Healey presenta al salone di Londra, do-
tata del quattro cilindri 2. 700 proprio della Au-
stin A 90 Atlantic. Ne nasce un accordo che
porta alla creazione del marchio Austin Hea-
ley nell'ambito della British Motor Corporation
g alla produzione delle vetture negli stabili-
menti di Longbridge del gruppo. Seguono va-
rie generazioni di belle auto scoperte a quat-
tro e sei cilindri, compresa la piccola Sprite, in
listing fino al 1970.

Il nome del costruttore britannico riappare co-
munque nel 1972, affiancato a quello diun'al-



tra factory britannica specializzata anch’essa
in modelli sportivi di costruzione artigianale,
la Jensen, che propone un modello, ancora
una valta dalla doppia paternita, equipaggia-
to con un motore di derivazione Lotus,

Massimo Tiberi

La storia

1. La Nash-Healey, vettura che sancisce
I'accordo del 1950 tra inglesi e statunitensi

2. La roadster del 1946, equipaggiata

con un propulsere Riley a 4 cilindri da 2,4 litri
3. La Healey Climax che, nel 1968, partecipa
alla 24 Ore di Le Mans

4. La Healey Siiverstone biposto in gara

a Prescott nel 1961

5. Donald Healey con il figlio Geoffrey

« Healey
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LA CURIOSITA
Il progetto che nasce
sul Queen Elisabeth

Da un incontro tra Donald Healey

e George Mason, presidente
dell'americana Mash, che avviene
sul piroscafo Queen Elisabeth
durante una traversata atlantica,
nasce |'idea di dare vita ad una
vettura sportiva che pud affermarsi
anche negli Stati Uniti stili di guida
pill simili a quelli europei. Nella
partita viene coinvolto anche Pinin
Farina, che riesce ad interpretare in
meodo come sempre originale | gustl
estetici del pubblico statunitense

e le esigenze tecniche e funzionali
dei modelli ad alte prestazioni

del Vecchio continente. Inizialmente
|a vettura, una roadster a 3 posti
(divanetto unico invece dei sedili
separati), adotta un motore 3,8 litri
da 125 Cv e |la carrozzeria

& in alluminio con vetri in plexiglass.
Se ne costruiscono appena

un centinaio di esemplari,

ma nel 1952 appare il nuovo modella,
questa volta completamente
disegnato dallo stilista italiano

& dai tratti eleganti e anticonformisti.
Con un piil prestante & cilindri 4,1
litri da 140 Cv, la vettura non sfigura
neppure rispetto alle rivali europee
¢ le finiture sono decisameante

di pregio per una americana,

Il prezzo elevato e il mercato
statunitense non ancora maturo

por queste tipo di vetiure (Chevrolet
Corvette ¢ Ford Mustang devono
ancora arrivare) non permettono

di raggiungere il successo sperato.
Mel 1954 i chiude "esperimenta
Mash Healey, dopo appena 500 unita
costruite (nella fofo la Nash Healey).
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Elliott

Healey - | modelli

Produzione 1946 - 1950
Carrozzeria Coupé - Roadster

La Elliott compare sul mercato inglese
dopo la Seconda guerra mondiale.

A proporre tale prodotto & la Healey,
marca creata da un giovane tecnico
inglese, di nome Donald Haley. [l telaio di
questa vertura ha una struttura in acciaio
rudimentale ma efficace. Il motore & un
robusto Riley da 2,5 lieri capace di una
potenza superiore ai 100 Cv. La velocita
che la Elliotr pué raggiungere si avvicina ai
170 chilometri orari. Si tratta di un valore
molto alto per una quattro cilindri, ma le
forme aerodinamiche aiurano al
raggungimento della prestazione. Esiste
anche una versione scoperta della Elliort,
Si trarta della Westland Roadster che deve
il suo mome al carrozziere che la costruisce.
La produzione di questa vertura & limirata.
Solo 101 sono stat gli esemplari finid e
consegnati, di quest, solo 25 sembra siano
ancora circolanti,

FOCUS ;
Il motore copiato

Donald Healey, il padre

della Elliott, lavora nella sua
giovinezza anche alla Triomph
prima della Seconda guerra
mondiale. Il suo nome & legato
anche alla Dalomite, (nella foto)
una véttura 'L'l'l.l'.' |'|ﬂ un motore oreo
cilindri uguale a quello della Alfa
Romeo 8C 2300 progetrara

da Jano. A risarcimento del plagio,
la Triumph & costretta a fornire
allo stato italiane che controlla
Alfa, 500 moto per la polizia.

1. La Healey Elliott in una competizione

per auto d'epoca

2. Il profilo della Healay Elliott

3. Il retro della Healey Elliott mette in mostra
le forme decisamente aerodinamiche

4. Il propulsore della Healey Elliott

da 2443 ce, in grade di erogare una potenza
di 104 Cv e raggiungere i 164 orari

5. Un particolare della Healey Elliott:

la chiusura del cofano & assicurata

da una robusta stringa di cuoio

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza..........cccccueeeeee... m 4,267
Larghezza...............coneeneee. M 1,665
L1 L1 - - I | i I -
PESE).....oc et A ST A B
MOTORE

Alimentazione ...ooccceeeeeeinee benzina
Cilindrata .......cc.ccnvisrnneenee. 2843 €
] |1 [ e e e ey |
POLBNZR. . .oorrennansnnssssrnrnsnannsanes DO CW
TRAZIONE .............cc00nen. pOStETiOre
CAMBIQ...........c.ccccecenveeve... 8 marce
FREMI

ANteriore.......cccenineness: @ famburo
Posteriore....................... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 164 kmh
BREER e nd




Nash Healey

| modelli * Healey

Produzione 1951 - 1954
Carrozzeria Cabriolet

La cabriolet Mash, nasce dall'incontro tra
Nonald Healey e George Mason, fondatore
della Nash Kelvinator. L'alleanza del 1950,
produce i suoi frutti con Parrivo della Mash
Healey, presentata ai salon dell’auro di
Londra e Chicago. 5i tratta di una
cabriolet sportiva che adotta per la prima
volta il piantone di sterzo regolabile in
altezza, ed & spinta da un 3.0 6 cilindri. Nel
1952 ne arriva una versione pil potente,
che monta un 6 cilindri 4.2 da 140 Cv e
dotata di terto in pelle richindibile. 11
cambio & inoltre a tre marce, mentre le
sospensioni sono indipendent
all’avantrenc e ad assale rigido al
posteriore. La carrozzeria si deve al lavoro
di Pininfarina, ma sole 62 Mash Healey
vengono ultimate dall’atelier italiano.
MNonostante questo, la cabrioler anglo
statunitense, vince premi di eleganza e
viene esposta in numerosi saloni dell’auto.

FOCUS
La Nash alle corse

el 1930, prima della sua
commercializzazione, una Mash
Healey partecipa alla Mille Miglia,
deve termina al nono posto
assoluto. Sempre nel 1950

un equipaggio viene iscritto alla 24
ore di Le Mans e rermina al quarto
posto. Mel 1951 una nuova
partenza alla Le Mans vale

un terzo posto di classe ¢ un sesto
posto assoluto, stessa cosa

nel 19352 con il secondo posto

di classe.

1. L'elegante cabriolet a due posti Nash
Healey, la vettura che sancisce I"accordo

tra la Casa statunitense ¢ quella inglese

2. La Mash Healey nel 1952 affida il restyling
della carrozzeria a Pininfarina, L'auto monta
un propulsore da 4140 cc in grado di erogare
140 Cv di potenza

SCHEDA TECNICA (1952)

DIMEMNSIONI

Lo e nd
AR o e nd
1 [ o [ RO L gt T R | |
BT s e 2
PORTE ; 2
BER e 1.247 kg
MOTORE

Alimentazione ......cceeeveees benzina
Cilindrata........ccccceecvneesianes 4140 ce
e [ e e e R e e P o -
POLENZA.......ocseensveerresssnsnsress DA CW
TRAZIONE ..............co.... pOSteriora
CAMBID.............occcvenraeenes 3 MAFCE
FREMI

Anteriore................c.cceee.o @ tamburg
Posteriore ................eee... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 120 km+'h
PREZZO..................... Dollari 5.B68
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Heim

Heim - Heine Velox - Helbé - La storia

Heine Velox

Mannbeim
Germania
1921 - 1926

Dopo la Prima guerra mondiale, I'ex pilo-
ta della Benz Franz Heim decide di aprire
una Casa propria che chiama con il suo
stesso cognome,

La piccola azienda nasce in Germania a
Mannheim & ha vita breve: dal lancio della
prima vettura che avviene nel 1921 passa-
no soltanta cinque anni prima della chiu-
sura della societa.

L'auto d'esordio € la 840 FS disponibile
in due versioni, sportiva e da turismo.
Equipaggiato con un propulsore a guattro
cilindri a valvole in testa di 2,1 litri, resta
in commercio fino alla cessazione della at-
tivita della Heim,

Mel 1926 Franz Heim decide di presentare
un'altra vettura sportiva, questa volta pid
potente: monta un motore a sei cilindri di
2385 cc di cilindrata con albero a camme
in testa e due carburatori Zenith. 1l moto-
re sviluppa 60 Cv di potenza a 2.800 giri
al minute il che permette all’automobile di
raggiungere i 115 chilomentri crari.

Una Heim del 1921. La Casa tedesca rimane
in attivitd per cinque anni, fino al 1926

San Francisco
Stati Uniti
1906 - 1924

La Heine Velox & un*azienda americana che
nasce nel 1906. Come gran parte delle Ca.
se, durante la Prima guerra mondiale arre-
sta la produzione per riprenderla dopo la
conclusione del conflitto. La prima vettura
Heine Velox viens presentata nel 1906, mon-
ta un quattro cilindri in linea che sviluppa 50
Cv di potenza. Questa automobile & I'unico
miodello presentato tra il 1906 & il 1909,

La seconda fase inizia nel 1921. La gamma
viene arricchita con una nuova automobile,
questavolta pil potente, Diverse sono lecar-
razzerie disponibili; in modo particolare si
ricorda una elegante vetiura che si caratte.
rizza per I'elevato costo che 5i classifica tra
i pid alti in America: 17.000 dollari. La Casa
di 5an Francisco, soprattutto nell’ultimo pe-

‘riodo, dota le propre vetture di freni idrauli-

ci Lockheed su tutte le ruote.

L'indubbia gualita delle Heine Velox non ba-
sta per conquistare il pubblico che nel mer-
cato risponde tiepidamente anche a causa
dell’alto costo di vendita. Questa la princi-
pale causa della chiusura nel 1924,

La limousine Heine Velox del 1921, elegante
e costosa. Monta un propulsore a 12 valvole

Helbé

Boulogne-sur-Seine
Francia
1905 - 1907

Mel 1905 la Casa francese Levégue et Bo
denréder produce una serie di vetture conil
marchio Helbé,

La produzione non raggiunge mai grandi
numeri anche perché la vita di questa azien-
da & davwero brevissima: nasce nel 1905 e
muore nel 1907,

All'inizio dell'attivitd il catalogo presenta
solo due vetture entrambe dotate di un me-
tore De Dion montato posteriormente. C'é
un'auto a due posti che equipaggia un pro-
pulsore a & Cv, e un'altra pil potente da 9
Cv che raggiunge la velocita massima di 50
chilomentri arari. In quest’ultima la carroz:
Zeria & a quattro posti.

Mell'anno della chiusura la Casa di Boulo-
gne-sur-Seine presenta una potente vettura
che monta un motore a quattro cilindri,
sempre De Dion, da 12 Cv.



Helvetia

La storia * Helvetia » Hermes « Heron ‘ L'Automobile 293

Hermes

Heron

Rozzano (Milano)
Italia
1969

La Helvetia & un'azienda di Rozzano specia-
lizzata in componenti aerodinamici & kit
estetici per auto. Masce nel 1969, a fondar-
la & Sergio Cedrati che inizia 'attivitad dedi-
candosi alla produzione in serie di dune bug:
gy. Ben presto la Casa lombarda si afferma
come una tra le aziende pid attive in questo
ramo grazie al successo che ottengono i due
modelli costruiti. Dagli stabilimenti di Roz-
zano escono prima la Momo e pol la Maxi
Buggy. La prima & un dune buggy dalle lines
tradizionali con carrozzeria aperta e deriva-
ta dagli stampi della ditta americana Kyote.
La caratteristica innovativa di questa auto &
rappresentata dai fari incassati direttamen-
te nella carrozzenia; il motore semicarenato
& montato nella parte posteriore, La vettura
viene prasentata al salone di Torino del 1969;
due anni pit tardi viene lanciata una nuova
versione della Momo con alcune modifiche
apportate alla meccanica e disponibile an-
cheinvernice madreperiata. Nel 1971 la Hel-
vetia mette in commercio la Maxi Buggy. Si
tratta di un"automobile a quattro posti mol-
to pil spaziosa rispetto alla Momo. La car
rozzeria & in vetroresina & s'ispira alle torpe-
do degli anni Trenta. La meccanica si basa
sul Maggiolino Volkswagen con il talaio non
accorciato, inoltre presenta un finto radiate-
re anteriore in plastica, poisostituito conuno
in metalle. La Maxi Buggy all’epoca viene
wvenduta a 1.500.000 lire ed & disponibile an-
che in scatola di montaggio. Anche la Momao
si pud acquistare in kit al prezzo di 360.000
lire (escluso il telaio @ | motone).

Si ricorda con il nome Helvétia anche un’an:
tica Casa francese (1899.1900) costruttrice
di una vetturetta a propulsione elettrica.
www, helvetia-spoiler.it

Napoli
Italia
1906 - 1908

La Hermes Italiana Societa Anonima, cong-
sciuta anche come H.1.5.A., nasce a Napoli
nel 1906. La storia di quest'azienda & bre-
vissima e si lega a quella della Casa belga
Hermés che partecipa al capitale con cui vie-
ne costituita la societa.

Sono appena due gli anni d*attivitd del grup-
po partenopeo che si dedica esclusivamen-
te al montaggio delle vetture progetiate a
Liegi dalla Hermés. Anche | materiali arriva-
no dal Belgio e servono per costruire un uni-
co modello che viena chiamato Hisa 24,30
HE Questa automaobile viene presentata nel
1907 al salone di Torino e poi a quello di Pa-
rigi & viene venduta a circa 9.100 lire.

E mossa da un propulsore a quattro cilindri
biblocco con cilindrata di 3700 cc che svi.
luppa 36 Cv di patenza a 1.500 giri al minu-
to. La Hisa 24730 HP raggiunge una veloci-
t4 massima di 70 chilometri orari, & dotata
di trasmissione di tipo cardanico e cambio a
quattro rapporti pid retromarcia.

Gid a partiredal 1907 la Hermes italiana ini-
zia ad avere i primi problemi finanziari. A pe.
sare come un macigno sulle sue sorti & il
mancato supporte economico della Casa di
Liegi che esce dalla societa,

Un tentative di ripresa c'é lo stesso anno
guando viene rifondata la societd che ades-
so prende il nome di Hermes Societa |talia-
na per Automobili S.A. Lo sforzo, perd, va a
vuoto. Dopo qualche mese la neo azienda
chiude gli stabilimenti di Mapali fino a quel
momento sotto la responsabilita dellinge-
gnere Hutinel, gid alle dipendenze della Clé-
ment-Bayard & della Rochet-Schneider.

Greenwich
Inghilterra
1961

La Heron & una piccola Casa automahilisti-
ca che nasce in Inghilterra nel 1961, Gli an-
i piu attivi dell'azienda sono quelli che van-
na fino al 1965 L'azienda nata a Greenwich,
trasterisce la sua sede in Muova Zelanda e
continua & dedicare |a propria produzione a
vetture prettamente sportive. || modello pid
impertante messo in commercio s chiama
Europa ed & una coupé che equipaggia un
propulsore Ford 105 E. Tutte le wetture He-
ron montano un matore di derivazione Ford
e sono dotate di carrozzeria in vetraresina; il
telaio & a trave centrale mentre le sospen:
sioni sono Triumph. La Heron, come gran
parte delle aziende inglesi, commercializza
le automobili anche in kit.

Con il nome Heron si ricordano anche altre
esperienze minori; un'antica Casa di Bir
mingham (1904.1905) e un‘azienda di
Herne in vita dal 1924 al 1926,
www.heroncars.co.nz

La coupé Europa del 1961, il modello
pil importante messo in commercio
dalla Heron
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Coventry
Inghilterra
1907 - 1974

Gli inizi della Hillman sono legati alle due
ructe. Mel 1907 infatti la piccola fabbrica ge
stita da tre soci (Hillman, Herbert e Cooper)
costruisce biciclette e coltiva il sogno del salto
di qualitd con il passaggio alle auto. La tra-
sformazione avviene grazie all'ingaggio del
tecnico Louis Coatalen che da cosi vita alla
produzione automobilistica guidando egli
stesso il primo modello nella corsa del Tourist
Trophy. La prima vettura uscita dallo stabili-
mento & di generose dimensioni e porta il
nome di 25 HP e resta in produzione fino al
1913. Monta un motore a 4 cilindri di 6200
cc, capace di una potenza di 60 Cv. Successi-
vamente prosegue sulla strada del “large size"
& mette in cantiere una Eenerosa versione con
motore sei cilindri di 9633 cc che resta in pro-
duzione fino al 1911. La strada intrapresa
pero non & quella givusta e la bicilindrica da
1800 cc con cambio a due marce non migliora
di molto la situazione, mentre miglior sorte
conosce la 9 HP, con il 4 cilindri, introdotta
nel 1913. Nel 1916 arriva un nuovo progetti-
sta, A.). Dawson, che realizza la 11 HP con
motore 1600 cc contenente interessanti solu-
zioni tecnologiche come i pistoni in alluminio
€ le leve del cambio e del freno a mano collo-
cate in posizione centrale. |l nuowoe modella
entra in produzione nel 1919 ma non riscuate
particolare successo, || primo vero successo
arriva nel 1926 sotto la guida di John Paul

La Hillman Avenger
del 1973

Black quando viene
realizzata la 14 HPE
con motore 2000 cc,
4 gilindri di cui, fing
al 1930, vengono
vendute oltre 7.000
unitd. Intanto nel
1928 avviene un importante passaggio di pro-
prietd con la Humber che acquisisce il con-
trolle della Hillman per poi a sua volta entrare
nell'orbita del grupps Reotes nel 1932 diven:
tando il brand pil importante al fianco di
Humber, Sunbeam e Singer. MNel 1931 viena
presentato un modello destinato alla produ-
zione in grande serie, la Wizard equipaggiata
con motorl & cilidri di 2110 ¢cc e 2810 cc che
rimaneg in produzione fino al 1938 con
differenti denominazioni come Hawk, Sixteen
€ B0. Allo stesso pericdo appartiens una delle
pietre miliari della Hillman, la Minx che da vita
alla pil lunga serie di modelli. Presentata al
salone di Londra del 1931 & messa in vendita
I'anno successiva, nel 1933 dispone gia di sei
varianti di carrozzeria. Nel 1935 ne viena rea-
lizzata anche una versione sportiva, I'Aero
Mirx. Mel 1940 la Minx viene sottoposta a un
profonde restyling e durante la Seconda
guerra maondiale viena ampiamente utilizzata
in versione militare. Nel dopoguerra I'evolu:
zione del modello prosegue e nel '47 compare
Il cambio al wolante, freni idraulici e fanali in-
tegrati nei parafanghi. Mel "33 la gamma com-
prende, oltre alla berlina, |a station wagon, la
cabriolet & la coupé e nel 1960 arriva anche il
cambio automatico. Mel 62 arriva la Super
Minx importata anche in Italia per I'impiego
come taxi. Per fare concorrenza alla Mini della
Bme la Hillman introduce nel 1963 la Imp

La strategia
Momenti di gloria

Pur avendo iniziate fin dalle origini

a cimentarsi nelle competizioni sportive
la Hillman non riesce mai a eccellere
nelle corse, tuttavia la sua presenza

& costante anche $¢ non va oltre

dei buoni piazzamenti. L'esordio
avviene al Tourist Trophy del 1907
quando il progettista Louis Coatalen

si presenta al via con un prototipo

della 25 HP ma esce di scena a causa
di un incidente. L'anno successivo

ci riprova ma non riesce ad andare oltre
il neno posto. Miglior sorte tocca

al modello sportive derivato dalla 11 HP
con motore da 1496 cc da 28 Cv

& carrozzeria aerodinamica in alluminio.
Nel 1921 il pilota collaudatore

della Casa, George Bedford, piazza
questo modello al sesto & settimo posto,
rispettivamente, nella Coupé
Internationale des Volturettes ¢ alla 200
Miglia di Brooklands. Inoltre Raymaond
Mays, uno dei pid famosi piloti inglesi
degli anni Trenta, inizia la sua carriera
agonistica proprie sulla Hillman.

Uno degli ultimi significativi suceessi
risale al 1965 quando la piccola Imp
ottiene il primo e secondo posto al rally
internazionale Tulip Rally & una vittoria
nella propria categoria nel Rally

di Polonia mentre alcuni esemplari
preparati da Artwell & Mathan

si impongono nel campionati inglesi.
(Nella foto la Hillman imp)

progettata da Peter Ware, con motore poste.
riore da 875 cc. Difficolta finanziarie consge.
gnano nel 1967 la Rootes alla Chrysler che nel
67 sostituisce la serie Minx con |a Arrow e nel
70 il celebre modello esce definitivamente di
scena rimpiazzato dalla Avenger che nel 1974
culmina con la versione 1.600 GLS. Successi
vamente Chrysler cede la Hillman alla Peugeoat
e pone cosi fine al marchio inglese.

iM. R.)
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Produzione 1932 - 1970

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet

La versione pit nota della Minx & quella
denominata Audax prodotta dal 1956 al
1970. Questa & disegnata nella linea dal
gruppo Rootes che, assieme al designer
Raymond Loewy, realizza anche la
carrozzeria della Studebaker coupé del
1953. Nata dopo una serie di face lifting
dalle precedenti versioni della Minx, la
Audax & spinta da un motore con una

cilindrata di 1.390 centimetri cubici per 43

Cv. Nella meccanica sfrurta diversi tipi di

cambio manuali o con frizione automatica,

forniti dalla Manumatic, dalla Lockeed e
dalla Borg Warner, azionati da un

comando a cloche sul pavimento o da una

leva sul volante. I costi di acquisto ¢ di
gestione non elevati contribuiscono al suo
successo nel mercato. 1 listino infari & di
circa 770 sterline, mentre i consumi si
attestano sugli 8,8 litri di benzina per
percorrere 100 chilometri di strada,

e

FOCUS )
Le altre Minx

La sroria della Minx si esaurisce
nel 1970, ma le sue radici affondano
nel 1932, Prodotra in versione
berlina di media grandezza fino
alla fine della Seconda guerra
mondiale, la Minx

vede un cambiamento radicale

niei modelli del 1945 con I'adozione
di nuovi motori ¢ una carrozzeria
diversa, mantenuta, con adeguati
aggiornamenti estetici fino al 1956,
anno di deburto dell’ Audax.

1. La Hillman Minx 10 HP del 1938,
una delle prime versioni del modello

che nasce nel 1932

2_. Una versione cabriclet del moedello inglese

LE VERSIONI

Modello Produzione
Minx 1932 - 1940
I generazione 1945 - 1956
Audax 1856 - 1970

SCHEDA TECNICA (1953)
DIMENSIONI
Lunghezza.......coueensereeencese. M 4,050
Larghezza.........corveercemessensss M 1,610
AIBZER .........o.ccociinnsmmeranssss MU 1,540
PESD . i s siteain e K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........coommmmmmnnnee 1390 GG
]| | T [ e e e e Sl e T
POEBNZA ....oconcsnninnmenme cenaienaenss 0 W
TRAZIONE ............cocoennee.. @nteriore
CAMBIO........ccccveuiiiiinsssnsess & IATCE
FRENI

ANtEFIOre . cissriirreneeenne.. @ tAMbure
Posteriore........cceeeeeennre. @ tambura
VELOCITA MASSIMA ..... 124 km7h
PREZZO ..........ccoccee.e.. Sterline 794
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Imp

Produzione 1963 - 1976
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Imp ¢ una vettura di dimensioni
compatte conosciuta anche come Apex
tra gli adderri ai lavori della Hillman.
CQuesta vertura, lunga poco pii

di tre metri ¢ mezzo, & prodotta

con lintenzione di farne una rivale
per la Mini. La differenza fondamentale
tra queste due auto, olre alla
carrozzeria a tre volumi adottata

dalla Imp, sta nel motore. La Hillman
monta un propulsore totalmente

in alluminio da 875 cc a quarttro cilindri.
Installato nella parte posteriore

della verrura & montato inclinato

di 45° dietro alle ruote. Il design

& compatto con una linea semplice

che si ispira alle linee di successo
dell’epoca. Di questo modello

viene prodotia anche una versione
Sport Con Motore potenziato

€ prestazioni superiori.

s

F*-mul-mﬂ# -

1. La Imp, una berlina compatta conosciuta
anche come Apex. A due porte ¢ guattro posti,
& equipaggiata con un motore da 875 cc SCHEDA TECNICA
2_. Un poster pubblicitario della Hillman Imp DIMENSIONI
Lunghezza .............ocsneennee. M 3,581
Larghezza ........ccmmeiniiee: M 1,528
Altezza.......cccccssnnincssannssess M 1,380
HILLMAN ¥FWie L e |
i " ———— PORTE - it A
La cnupé PESD . ... e A 725 kg
MOTORE
L s Alimentazione .................... hanzina
La Imp viene commercializzarta Cilindrata ........cccoversmemsersreren. 875 €C
anche in una gradevole versione GHIndrbs s et e & 4
coupé. Rispetto alla versione Potenza .. ... annee BCY
berlina, la sportiva, mantiene p
TRAZIONME ..........ccoeesuassn
inalterato il frontale, con il cofano el HORERTRO
3[.tﬂ]"lﬂ'l’l‘_‘1 I. E._r,ruppi Hn.'il'.:i [ i] {:AMBiD B L e e 4 marce
parabrezza identici, la vettura FRENI
cambia dalla fine degli sportelli fino Anteriore.........cooeereeeee.e. @ tamburo
alla coda. Un nuovo padiglione pit F'ﬂstermre .. a tamburo
spiovente prende il posto di quello VELOCITA MASSIMA...... 128 km/h
quasi verticale della berlina,mentre | B N ESENSSSSSn._ A 0T
|!3 EI:H'IE I'E Flil‘.'l ﬁlﬂl’ltf,.‘, FHEEEO ool e it L L ﬂd
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La storia * Hindustan

Port Okba
India
1942

La Hindustan Maotors Limited nasce nel 1942
a Port Okha nello stato del Gujarat, in India, do-
po che il Pagse ottiene Iindipendenza dal do-
minio inglese. Inizialmente viene costruito un
piccolo impianto per la costruzione di auto-
mobili per volere della famiglia Birla, fondatri.
cedell'omonimo e facoltoso gruppo. Alcuni an-
ni dopo, nel 1948 la Hindustan decide di spo-
stare | suoi impianti a Uttarpara, vicino Kolka-
ta, nel Bengala occidentale e sviluppa i suoi
stabiliment per auto e camion. La Casa auto-
mobilistica indiana non realizza una propria
gamma di vetture ma produce, su licenza, per
altri marchi europei e americani. Per diversifi-
care le sue attivita, nel 1971 la Hindustan rea-
lizza a Tiruvallur, vicino Chennai, nello stato Ta-
mil Nadu, uno stabilimento dedicato ai mac-
chinari per movimento terra che viene incre.
mentato nel 1985 da un impianto a Hosur, nel
Karnataka dedicato appositamente alle tra-
smissioni per questi macchinari. L'anno dopa
inizia la divisione veicoli commerciali per la fab-
bricazione dei veicoli pesanti a Vadedara, nel
Gujarat, ma il business non va come dovrebbe
& la Casa cede parte degli impianti alla Gene-
ral Motors India per la costruzione della Qpel
Astra. Nel 1987 la Hindustan, in collaborazio-

La fabbrica della Hindustan in India. Quando
viene aperta & la pid grande del sud dell"Asia

ne con la giapponese |suzu awia la produzio-
ne di motori a banzina e trasmissioni a Pi-
tHampur, nel Madhya Pradesh. Mel 1996 la
Casa ammoderna & amplia i suoi stabilimenti
& l'anno successivo avvia |a produzione dei vei-
coli multifunzione Road Trusted Vehicle capa-
¢i di adattarsi a differenti usi & configurazioni
dallo scuclabus all'ambulanza. Nel 1998 pren-
de il via la collaborazione con la Mitsubishi per
il progetto Lancer che viene seguito, nel 2002,
dal lamcio, in India, del fugristrada Mitsubishi
Fajero. Mel 2001 la Hindustan abbandona de-
finitivamente il settore dei macchinari movi-
mento terra vendendao | suoi impianti al colos-
so americana Caterpillar. || modello di auto
della Hingustan pid venduto e conosciutoin In-
dia, tanto da essere chiamato affettuosamen-
te dalla popolazione Amby, & I'Ambassador
derivato dalla Morris Oxford Il del 1954 e de-
bitamente adattato alle dissestate strade in-
diane. La robusta berlina quattro porte con-
quista fama e popolaritd in tutto il Paese e di-
venta |"auto pid utilizzata dai tassistiindiani ol-
tre a essere utilizzata dalle pid alte cariche isti-
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LA c:umus[n}
Lo stabilimento
modello

1l fiore all'occhiello della Hindustan
Motors Limited & senz'altro il sito
produttive di Uttarpara, nel distretto
di Hooghly, Bengala occidentale,
dove la Casa si trasferisce nel 1948
per dare il via alla propria espansione
come costruttore di automobili.

E la pit grande fabbrica di veicoli
del sud dell'Asia e si sviluppa

su una superficie di 300 ettari con una
capacita produttiva di 45.000 veieali
I'anno. Lo stabilimento, introducendo
innevazioni € miglioramenti per
I'industria autemobilistica indiana,
produce | modelli Ambassador,
Contessa, i Muti utility vehicle
Trekker, Porter @ Pushpak,

ed & I'unico al mondo dove vengono
fabbricati attualmente | componenti
per i camion Bedford. Limpianto

& completo di tutto || necessario

per la produzione e I'assemblaggio
dei veicoli con appositi reparti

di forgiatura e fonderia, stampaggio,
motori, carrozzeria, verniciatura

& catena di montaggio. Dai suoi
reparti sono usciti 800.000 veicoli
passeggerl, 25.000 utility vehicles

& B6.000 veicoli commerciali, Questi
impianti infine vengono costantemente
aggiornati con la pid recent|
tecnologie di fabbricazione.

tuzionali del Paese che, a malinguare,
abbandonano solo per motivi di sicurezza,
L'Ambassador entra in produzione nel 1957 e
nel termpo si evolve: nel 1963 esce | modello
Mark 11, nel 1875 arriva il Mark [ll & nel 1979
il Mark IV La vettura, in chiave moderna, con
propulsori meno “assetati” & inquinanti & tut-
t'ora in vendita con due motorizzazion quat-
tro cilindri diesel 1489 ce e 19956 cc, 1817 cc
benzina disponibile anche con alimentazione
a Gpl. Da ricordare anche la Contessa, del
1984, basata sulla Vauxhall Victor FE del1972.
Successivamente Hindustan, in virtd dell’ac-
cordo con Mitsubishi, realizza per il mercato
interno, Pajers, Montero, Lancer, Cedia e dal
2010 il Suv Qutlander. La gamma Hindustan,
esportata anche all’estern, comprende invece
I'ambassador, gli Riv, e i Multi Utility Vehicle,
Pushpak, Porter e Trekker & | camion Bedford.

www, hindmotor.com
(M. R.)
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Ambassador

Produzione Dal 1957
Carrozzeria Berlina

Basata sul pianale della Morris Oxford
serie 11 del 1948, la Ambassador pud essere
considerata una sorta di Rolls Royee
dell'India. Utilizzata anche come auro
ufficiale dal primo ministro e dalle alee
personalitd politiche di Delhi come Sonia
Gandhi, & una berlina che nel corso del
tempo rimane praticamente inalterata. Sia
nell’aspetto, caratterizzato dalla
carrozzeria subito riconoscibile per il tetto
bombato, che nella meccanica: modificata
negli anni pochissimo al punto che persino
nell'ultima edizione del 2003, Ambassador
Grand, non differisce poi molto da quella
utilizzata sulla prima del 1957,
Equipaggiata con diverse motorizzazioni,
al debutto impiega un 4 cilindri a gasolio
di 1,4 liti da 36 Cv al quale suecedono
numerosi propulsori fino ad arrivare ai pil
attuali tra cui un 1,8 litri benzina da 75 Cv
di origine Isuzu,

FOCUS
La versione Grand

Cararterizzata da dotaxioni

di lusso, la Ambassador Grand
2.0D & offerta con un 1.8 benzina,
La vettura put essere equipaggiata
perd anche con un propulsore

di 1500 cc alimentato a metano

o con due morori a gasolio

il piih potente dei quali & un 4
cilindri di 1,9 lieri da 51 Cwv,
accoppiato ad una trasmissione
manuale a 4 marce, che & in grado
di roccare i 120 chilometri orari.

1. La Ambassador & basata sul pianale

della Marris Oxford del 1948,

Monta un propulsore da 1489 cc

2. La versione Deluze & I"auto ufficiale

del prime ministro e viene utilizzata dalle alte
personalitad politiche indiane

LE VERSIONI

Modello Produzione
| S?riq; 1957 - 1963
I .‘:-trnlc 1963 - 1975
II1 Serie 15975 - 1979
IV Sene 1579 - 2003

Ambassador Grand dal 2003

SCHEDA TECNICA (1975)
DIMEMNSIONI

Lunghezza .....c.ccouiriererenenss W1 4,310
Larghezza............... ... 1,680

BIOZRR.......cccc i

MOTORE

Alimentazione ...
Cllindrata .........cccocmiimanens
Gl s
PoanER

TRAZIONE ........cconiiiin
CAMBID........commmmmmmnianin

FREMI

Anteriors...........cccummennnie
Posteriore........

VELOCITA MASSIMA
PREZZO...........ccooeviee.

. m 1,600

.4
il
.1.142 kg

— -

. 1489 cc
— N e

posteriore

oodd MAFCE

a tamburo

. a tamburo

124 km/h
[ |
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La Hino & un’azienda giapponese che nasce nel
1942 & dal 1966 fa parte del gruppo Toyota. La
Casa ha radici lontane poiché nasce dalla To-
kyo Gas and Electric Engineering, un’azienda
specializzata nella preduzione di veicoli indu-
striali, fondata nel lontano 1910,

LaHino si occupadella costruzione di autocarr
& autabus, ma apreuna breve e significativa pa-
rentesi anche nel mondo automobilistico.
Dopo circa dieci anni di progettazione di auto-
carri e autobus con motori diesel, la Casa di To:
kyo decide di iniziare un'attivitd anche auto.
mobilistica. L avwentura in questo nuove mon-
do parte nel 1953 grazie alla fattiva collabora-
zione con la Renault. La Casa francese conce-
de alla societa di Tokyo |a licenza per la produ-
zione della nota 4 CV.

La produzione di questa vettura dura otto anni
etermina nel 1961 quando viene sostituita con
una nuova automobile, questa volta ideata
dallo stesso gruppo del Paesa del Sol Levante.
5i chiama Contessa 900 ed & una piccola ber-
lina che monta un propulscre Renault a quat.
tro cilindri in linea di 893 cc di cilindrata.

Mel 1962 il catalogo della Hino viene arric:
chito con la presentazione di un'elegante

coupé che porta la firma dell'italiano Giovan.
i Michelotti.

L"attivitd non si ferma qui. Due anni pid tardi
viene lanciata la Contessa 1300 (anche questa
versione & disegnata da Michelotti) che a diffe.
renza della 900 si distingue per un'abitacolo
miolto pid spazioso. Anche le prestazioni sono
maggiori: il motore, montato posteriormente,
&di 1255 cc di cilindrata che sviluppa 55 Cv di
potenza a 5.000 giri al minute in grado di rag:
giungere 130 chilometri crari di velocitd, An.
che della Contessa 1300 viene presentata la
versione coupé che si distingue per una mag-
giore potenza: il propulsore & un 65 Cv con ve-
locith massima di 145 chilometri orari.

Mel 1966 la Toyota assirmilata la Hino che da
questo momento cessa la produzione di au-
tomobili & i dedica esclusivamente alla vec-
chia attivitd con la quale esordisce racco-
gliendo una larga fetta di mercato anche in
Azia & in Australia.

www. hino.com

1. La Contessa in una versione elaborata
per le competizioni sportive

2. La Contessa 1300, una elegante coupé
disegnata da Giovanni Michelotti nel 1964
3. La Hino Renault del 1953

4. La Contessa 900, la prima versione
della piccola berlina prodotta dalla Hino
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Hispano Suiza

Barcellona, Spagna 1904 - 1946

Primo attore nella storia di questa fabbrica
spagnola & lo svizzero Marc Birkigt, classe
1878, giunto a Barcellona nel 1899 dopo
un'esperienza di lavoro in Svizzera, ovvia-
mente in una fabbrica di orologi. Assunto nel-
la fabbrica De La Quadra per progettare & co-
struire omnibus elettrici, Birkigt ne diventa
progettista e direttore tecnico, ma I'avventu-
ra “elettrica” finisce subito male, & la fabbri-
ca viene acquistata dallo spagnolo Castro, nel
1901, che conferma Birkigt nel suo incarico.
L'attenzione dell’azienda ruota verso la co-
struzione di auto e, nel 1903, la fabbrica
sforna due prototipi progettati da Birkigt, un
monocilindrico di 4 Cv @ un due cilindri che
ne eroga 8. Lo svizzere a queste punto met-
te in luce |a sua vera vocazione, come amer-
ge subito, osservando la cura con cui Sono
rifinite le due aute. | costi sopportati per la
realizzazione dei prototipi pert portano
Castro in una difficile situazione economica,
ed & qui che entra in scena il facoltoso cata-
lano Darmian Matew, che rileva la proprietd
fonda nel 1904 - con Marc Birkigt — la Hi-
spano Suiza, con |'obiettivo di realizzare le
migliori auto del momento.

Il primo prodotto che esce dalla nuova fab.
brica & una 20 cavalli a 4 cilindri con una tec-
nica sofisticata per i tempi, infatti ha una te-
stata a T e la trasmissione a cardano in lug.
go della catena. L'affermazione commercia-
le & buona, infatti I'auto resta in produzicne
fino al 1907, quando viene sostituita da
un'altra 4 cilindri con potenza doppia, 40 ca-
valli. Gia ['anno dopo inizia la scalata al pre-
stigio, con una & cilindri che sottolinea la ten-
denza a costruire auto di lussoe con grande
apporto di tecnologia. Un aiuto esterno perd
viene dalla passione diun pilota d'eccezione,

Hispano-Suiza

1. Una versione
sportiva della Alfonso
XN, la vettura
prodotia

dalla Hispano Suiza
che fa parlare tutta
Europa per il lusso
chie offre

2. Un’elegantissima
versione cabriolet
della Hispano Suiza
KE del 1935

il re di Spagna, Al-
fanso X111 || re indice
la Coppa di Catalo-
gna, riservata a vet-
ture di piccola cilin-
drata (sulla falsariga
di una gara analoga
in Francia), & la Hi-
spano Suiza iscrive
subitotre autoa 4 ¢i-
lindri, mavince auto-
revolmente la Peuge-
ot, mentre & Hispano non terminano la gara.
Birkigt deve attendere |'anno successivo per
dimostrare almena |'affidabilita delle sue au-
to, ancora seconde alla Peugeot, ma giungo-
no tutte al traguardo, & pochi mesi pid tardi
le Hispano seno in Francia cen un nuovo 4 ci-
lindri, pid potente, che vince la Coupe de l’Au-
to. Da questa vettura deriva la Alfonso X111, fi-
malmente un bersaglio centrato, che fa par.
lare tutta Europa del lusso e dell’ottimo li-
vallo tecnico raggiunto. Intanto I'ingegnera
svizzerd —in accordo con Mateu — acquista a
Levallois, vicino a Parigi, una fabbrica per co-
struire in Francia le auto iberiche. Siamo nel
1911, inizio di una nuova era, che porta pra-
sto la succursale a superare la Casa madre.
Intanto Birkigt perfeziona un nuovo sisterna
che sposta valvole e albero a camme in testa
& iscrive guesta nuova vettura alla Coppa
francese del 1912, ma il motora si rompe du-
rante una prova prima della gara. E necessa-
rio attendere il 1913 per vedere un altro mo-
dello, pid affidabile, che riesce ad ottenere
anche buoni risultati in pista. Si arriva cosi al
1914, e la Hispano Suiza produce una vettu-
ra da competizione con carrozzeria in allu-
minio, destinata a sostituire la Alfonse XIII,

un'idea venuta a Birkgit dopo che sale al vo.
lante di una Rolls Royce, eterna rivale delle
Hispano, insieme all'italiana Isotta Fraschi-
ni. Ma la Grande guerra & alle porte, non '8
pil tempo per pensare a nuove auto e la Hi-
spano Suiza inizia a produrre motori per ae-
rei. Cosiisuoi 8 cilindri a V vanne sugli SPAD,
caccia da 190 chilometri orari, in forza al-
I'aeronautica francese.

Dopo la guerra, I'esperienza di Birkigt, ma-
turata sugli aerei, viene mutuata su un Mo
tare destinato alla nuova Hispano Suiza, co-
struita a Levallois dal 1919, Il s&i cilindri in
linea di 6600 centimetri cubi eroga 135 ca-
valli, strapotente per I'epoca e magnifico nel
look: motore in nero lucido e condotti di aspi-
razione cromati accompagnang la doppia
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IL PERSONAGGIO
Marc Birkigt

Autentico artefice della vita

e dello sviluppo della Hispano Suiza &
lingegnere ginevrino Mare Bickigt,
nato il 6 maggio del 15878, Rimasto
orfano di entrambi i genitori molto
presto, viene allevato da una nonna,

e la sua vita ha solo aspeti
professionali, fino a quando, il 23
novembre 1901 sposa Maria Eugenia
Brachet, da cui ha un fglio ¢ drfa
figlia. Muore di cancro il 15 marzo
1953, dopo una vita piena di
soddisfazioni sul piano professionale.
La sua opera, nfatti, gli vale, nel 1920,
il riconoscimento di *ingegnere
automobilistico del secolo™, ma viene
insignito anche della Legione d*Onore
francese (1939) e Politecnico federale
di Zurigo gl conferisce una laurea
honoris causa. Alla Hispano Suiza lui
& il cuore pulsante dell*azienda;
progetta tutti i motori, lavora sui telai,
inventa tecnologie, sperimenta nuove
soluzioni, passando da motori a corsa
lunga a un motore quadro, spostando
gli alberi a camme dal basamento

alla testa e cercando prestazioni

¢ cilindrate sempre maggion.

In parallelo studia e realizza telai

in grado di garantire una buona tenuta
di strada alle Hispano Suiza

e fa montare impianti frenanti
efficienti, all'epoca tutte specifiche
difficilmente presenti su alire vetture.
dell’cpoca,

accensione (trapiantata dagli aerei), gli al-
beri a camme in testa e un carburatore Solex
doppio corpa. La HEB, questo il nome della
vettura che segna il nuove corso della Hispa-
no Suiza, si propone con il classico cofano
motore lungo e imponente, coronato da due
grandi proiettori anteriori che racchiudono
I'enorme calandra, su cui spicca il nuovo lo-
g0, una cicogna ad ali spiegate che, casual-
mente, ricorda nella postura, sul tappo del
radiatore, la vittoria alata che troneggia sui
cofani delle Rolls Royce.

Intanto nellafabbrica spagnola si costruisce
una gemella della HGB, ma equipaggiata con
un & cilindri di soli 3700 centimetri cubi. A
Levallois la HEB si costruisce fino al 1932,
sostanzialmente uguale, ma con motori sem-
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Hispano Suiza

La Hispano Suiza K&
del 1935

& equipaggiata

con un motore a 6
cilindri di 4900 cc

pre pill potenti. Arri-
va poi una sorella, la
HEC, con motore di 8
litri & velecith massi-
ma di 170 chilometri
orari. E in questo pe-
riodo che I'astro della Hispano Suiza brilla
sfolgorante, tutti | notatall del mondo ne vor-
rebbero una. Negli anni del trionfo la fabbri-
ca francese si sposta a Bois Colombes e la
Casa vince anche una insclita gara a India-
napolis contro una Stutz, girando per 24 ore
fermandosi solo per i rifornimenti. Stravince,
con un vantaggio che cresce a dismisura per.
ché la Stutz ha un guasto che la blocca. La
HE&B diventa il simbolo stesso dell"affidabilh-
ta, ma intanto le Rolls Royee montano moto-
ri pid potenti, e la HG6B deve crescere ancora,
ed ecco arrivare con perfetta sincronia il ca-
polavora di Birkigt, un 12 cilindri di nove litri
e mezzo e 220 cavalli che garantisce una ve-
locita di oltre 180 orari alla nuova 12V 11 pr-
mato della vettura pil potente perd arriva
con I"aumento di cilindrata, che raggiunge gli
11300 centimetri cubi e garantisce 250 ca.
valli per spingeria finoa 200. La 12 V resta in
produzione fino al 1938, poi la Seconda
guerra mondiale decrata la chiusura degli
stabilimenti. Solo in Spagna si riesce ancora
a lavorare, costruendo per tutto il periodo
bellico 1a nuova 26 Bis, che ha lo stesso mo-
tore B litri della HEC, poi nel 1946 I'azienda
viene rilevata dalla ENASA, una fabbrica di
autocarri ed esce di scena. MNello stesso an-
no da Bois Colombes esce un prototipo a tra-
zione anteriore mosso da un V&, ma al salo-
e di Ginevra del '46 viene bocciato dal mer:
cato & non entra in produzione,

;'L-f.mrrr':fu f_'c‘lfﬂl-l‘.r'cr
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LA TECNOLOGIA ;
L'escalation dei motori
da 4 fino a 12 cilindri

I motori della Hispano Suiza partono
da un 4 alindn da 20 Cv poi,
mantenendo lo schema costruttive

dei 4 cilindri le potenze salgono a 40

¢ 60 Cv (anche la cilindrata & salita

a 3600 centimetri cubi), con cui

la Alfonso XIII (nella fore) supera i 100
chilometri all'ora. 1l primo 6 cilindri in
linea arriva nel 1919, 6,6 litri e 135
cavalli, con il blocco cilindri tutto in lega
leggera. Nel 1924 la cilindrata sale a 8
litri, poi scende in campo un pil potente
12 V, soprattutto per contrastare
I'aumento di potenza della concorrenza.
Il primo 12 cilindri & quadro (alesaggio
per corsa 100x 100 millimetri), con una
cilindrata di 2420 centimerri cubi ¢ una
potenza di 220 Cv a 3.000 giri

al minuto. La successiva evoluzione
porta a 11310 centimetri cubi e 250 Cv.

Alira filosofia nella fabbrica spagnola
della Hispano Suiza, dove vengono
prodotti motori di clindrata inferiore

a quelli francesi. 51 comincia

con un 6 cillindri di 3700 centimetri cubd,
poi si scende a 3 litri, con valvole in testa
comandate da aste ¢ bilanceri. Intanto,
dal 1927, le Hispano Suiza sono montate
su licenza anche nelle officine Skoda
perché si pensa che le fabbriche ceche
producono motori di migliore qualiti:
I"esperimento si rivela infruttuosa,
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H6

1. La Hispano Suiza HGB, & equipaggiata
con un motore da 6597 cc e raggiunge

Frnduzinnla 191‘{! - 1932 la velocith di 135 chilometri orarl
Carrozzeria Berlina - Roadster 2. Una versione berlina della Hispano
Silza HGB

La prima H6 esordisce con un gran
motore, inizialmente un & cilindri

da 6597 cc, costruito sulla base

delle esperienze in campo aeronautico
maturate durante la Prima guerra
mondiale. Da tali esperienze, il motore
della HE eredita 'intero gruppo
propulsore in lega leggera, con canne
cilindri avvitate al basamento e la
distribuzione che segue uno schema
brevettato dalla stessa Hispano Suiza,
sempre in base ad alcune soluzioni
aeronautiche. Meno sofisticati, invece,
il sistema di aspirazione e Palimentazione,
con un solo carburatore, oltre all"albero
a camme nel basamento, che comanda
le valvole attraverso aste ¢ bilancieri.

Il robusto telaio & costituito da due
longheroni a U uniti da tre traverse,

i freni sono a tamburo sulle quattro ruote
e le sospensioni hanno un assale rigido
anteriore, balestre ed ammaortizzatori

a frizione. Il retrotreno ha uno schema
con ponte rigido, balestre e SCHEDA TECNICA - HGB
.:xmmmt:':-.;:arffri a frizione. L‘m'ﬁlurim_m DIMENSION|
in H6E non si discosta molto dalla prima Lunghezzm ...coviiiiiinses e cocecs 1l
Hé e propone alcune migliore Larghas®n ..t i
meccaniche, come Pinnalzamento ABZZA........coceeeneiersssssssssssonssscces. T
della porenza massima a 135 Cy, S PRETISL St Lo, o2 ot 3 R
con conseguente aumento della velocita
massima fino a 135 chilometri orari, PORTE ... 2
3 -1 e m—— - 11 ] -
FOCUS MOTORE
In gara con la Rolls Ruyce Alimentazione .................... benzina
Cilindrata......ccccocecicnsnnn,. 6597 £
I it D
La Hé & la prima Hispano Suiza che dichiara apertamente Polenza............ccoceninccnenes 1385 Gy
il suo obiettivo di .far concorrenza alle Rolls Royce, TRAZIONE ...................... poSteriore
montando sul radiatore per la prima volta lo stemma
a forma di cicogna, derivato da quello dipinto 21 e p——- L1
sulle carlinghe dei caccia impegnati nella Prima guerra FREMNI
mondiale equipaggiati con motori della Hispano Suiza, Anteriore ..............cceesnnen @ tamburo
nella squadriglia detta, appunto, Le Cicogne. Posteriore ..............co0eeen.. @ tamburo
Insieme al r_a:i.'lm, é| 1|n|c5:u c::-ndu:unamu:jm imposta _ ; VELOCITA MASSIMA ... 135 km/h
dalla fabbrica. Secondo I'uso dell’epoca, infarti, & il cliente che sceglie la carrozzeria
¢ la fa realizzare. I pii richiesti per la H6B sono Kellner ed Erdmann & Rossi. PREZZO oovvvisnsessssssivveresnnn
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12V

Hispano Suiza * | modelli

Produzione 1931 - 1938
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Coupé

Mel 1931 nasce la 12 V - nota anche con
le sigle del motore, Tipo 68, oppure [12 -
la pitt complessa e grande realizzazione di
Birkigt. La nuova ammiraglia della
Hispano Suiza esordisce con un motore di
9424 cc e 220 Cv di potenza a 3.000 giri
al minuro. Rispetto ai sei cilindri delle
generazioni precedenti questo motore
perd perde una parte della raffinatezza
abituale, con la distribuzione affidata ad
un singolo albero a camme situato tra le
bancare, collegato alle valvole attraverso il
rradizionale (per I'epoca) sistema di aste e
bilancieri. [l basamente di questo gigante
presenta 7 supporti di banco sui quali gira
un massiccio albero motore da 32 chili,
ricavato dal pieno di un cilindro di acciaio
di oltre 400 chilogrammi. Ma dalla 12V
Birkigt pretende ancora di pin e, nel 1934,
appare una versione pill potente, con
cilindrata portata a 11300 cc e una
potenza di 250 Cv. A questo punto la
velocith massima passa da 180 a 200 orari
(non si parla ancora di autolimitazione) e
la 12 ¥V diventa la pit grande ¢ potente
automaoahile dell’epoca. Resta in
produzione fino al 1938,

1. La 12 V & I'ammiraglia della Hispano Suiza.

Viene realizzata nel 1931 con un motore
da 9424 cc, poi sostituito da un propulsore
ancora pit grande

2. La Hispano Suixa 12 V nell'elegante
versione Sport Torpedo del 1935

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ............ vees 1l
Larghezza .......... ... nd
DB e nd
A U [ o P e P e
PN s s s s s s i A
PR R
MOTORE

Alimentazione .................... be@NZIna
Cilindrata......c.ceceeenrvreionnneo 3424 CC
e [T T [ —— - T
POMONZR ......coooevierecnemmmanssassnnee 220 CW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ........c.ovnemumsnnirrreees 3 MANCE
FREMI

ARteriore ..., @ famburo
Posteriore..........ccoenanns a tamburo

VELOCITA MASSIMA....... 180 kmh
PREERE . e




Hoffman

La storia = Hoffman

Cleveland
Stati Uniti
1900 - 1905

Mel 1900 a Cleveland, nell"Ohio, nasce la Hoff-
man Automobile and Manufacturing Compa-
my. La fonda Louis Hoffman che una decina di
anni prima intraprende un‘apprezzata attivi-
ta di costruttore di biciclette, Gli affari van-
no talmente bene che Louis decide di
abbandonare il vecchio lavoro e di entrare nel-
I'affascinante mondo automobilistico. 1l
primo modello viene presentato nel 1902, Si
tratta di una vettura che monta un propulsore
a vapore. L auto piace molto al pubblico che
ha I"'oppurtunita di conoscerla e apprezzarla
anche grazie alla positiva partecipazione ad
alcune gare dell’epoca riservate ai veicoli a
vapore, Quando durante la Glenville Race
Track la Hoffman conguista il terzo posto, la
vendita della vettura lievita repentinamente.
Incoraggiato dai buoni risultati 'uvomo d'af-
fari decide che & arrivato il momento di
tentare anche la strada della produzione di
vetture equipaggiate con propulsori a
scoppio. La Casa statunitense non perde
tempo e gié nel 1902 progetta un‘automobile
che ottiene una buona fetta di mercato con
ben duecente esemplari venduti in appena
dodici mesi,

L'anno dopo la societd di Cleveland subisce
una profonda trasformazione, basta pensare
che Louis esce dalla Casa e il- marchio viene
agsorbito dalla Royal Motor Car Company.,
Anche in questa nuova fase la Hoffman con-
tinua ad ottenarsa buani risultati. || nuove mo-
dello che viene chiamato Tourist convince, ma
il successo dura pochissimo. A partire dal 1904
la produzione di vetture a vapore con marchio
Heoffman scende vistosamente e la Tourist
d'ora in pol vieng messa in commercio con il
logo Royal-Tourist. Muare cosi 1a Hoffman di
Cleveland. Con |o stesso nome si ricorda
un"azienda di Detroit che nel 1931 presenta
due prototipi di vetture equipaggiate con un
maotore Lycoming da otto cilindri in linea,

205
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1. Una Hoffman del 1903

con motore da B cv

2. Una Royal Tourist Model O del 1904

2. Il predellino della Royal Tourist

4, Un particolare della Hoffman Royal Tourist
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Adelaide
Australia
1855

POST

OFFICE

Dalle carrozze trainete dai cavalli alle auto
spinte dai cavalli a vapore, La storia della Hol-
den nasce cosi, nel 1855 per mano di James
Alexander Holden, commerciante di articoli in
pelle e sellerie, emigrato nel sud dell’Australia
dalla natia Inghilterra. £ il figlio, Henry James,
a puntare verso il settore automotive awiando
prima la produzicne di carrozze e carrozzerie
per autocarri & poi nel 1918 quando insieme
a Frederick Hack da vita alla Holden Motor
Body Builders awiando di fatto la produzions
di carrozzerie per molti marchi automobilistics
dell'epoca, & raggiungendo una capacitd pro-
duttiva di 500 unitd mensili nel 1922. Nel
1924 |a produzione sale a 20.000 unitd "anno
e Henry Holden stipula un importante con-
tratto con la General Motors per la produzione
delle carrozzerie per i veicoli che la Casa ame-
ricana importa nel Paese. Due anni dopo le re-
dini dell'azienda, che produce 36.000 unita

AL
F
HOLDEN
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STORE

I'anno, passano nelle mani del figlio Edward e
GM costruisce stabilimenti ad Adelaide, Bri-
shane, Melbourne, Perth @ Sydney. La Grande
depressione che colpisce I"Australia all'inizio
degli anni Trenta nen risparmia perd la Hol-
den che per sopravvivere & costretta a fonders
con la GM ed & cosi che nasce la GM-Haolden.
Le sorti si risollevano ma scoppia la Seconda
guerra mondiale e |la nuova societd & co.
stratta a convertire la produzione a favore di
materiale bellico per supportare le truppe im-
pegnate nel conflitto. Nell'immediate dopo-
guerra la societd lavora alla prima auto
interarmente australiana che avrebbe portato
il nome del fondatore, Holden. D"altronde
anche il governo australiano del termpo fa forti
pressioni per lo sviluppo intérno di un’auto-
mobile fabbricata nel Paese e i tecnici 5i met-
tono al lavoro per proporre un modello adatto
alle diverse condizioni del territorio. La vettura

Un'illustrazione degli anni Cinquarnta
che immortala un plek up Holden

deve soddisfare caratteristiche come affidabi-
litd, maneggevolezza e avere potenza suffi.
ciente per sopportare le diverse conformagzioni
delle strade della nazione. Nel 1946 il prato-
tipo della prima auto tutta australiana &
pronto e iniziano | primi test che perd eviden-
ziano alcuni dettagli da mettere a punto. Il 29
novemnbre del 1948 |a 48-215, meglio cono-
goiuta come FX, & finalmente pronta per inva-
dere le strade del Paese. Come prevedibile &
un successo travolgente con lunghe liste di at-
tesa e nel 1953 arriva cosi il secondo modello,
la FJ, poi la carrozzeria familiare della FE del
1956, la berlina FC del 1958; la FB arriva due
anni dopo e |a EK porta |a data del 1961. La
produzione non si ferma e nel '62 ecco la EJ
seguita |'anno dopo EH mentre | modelli HD e
HR sono rispettivamente del "&4 & "66. Non
contenta della florida produzione la Holden si
dé ai pretotipi sfoggiando una awweniristica
concept sportiva denominata HT & la pid pro-
babile GTR-X del 1970, E un periodo di grande
splendore per il marchio che detiene il 50 per
cento del mercato interno ed esporta oltre-
mare verso oltre 50 destinazioni, con la HQ
Statesrnan del 1971 che raggiunge il record
di vendite con 485.000 unita. | modelli HJ, HX,
HZ e VB caratterizzano gli anni Settanta & nel
1980 arriva il modello pik conosciuto la ¥C
Commaodore, fortunata serie sopravvissuta per
altri vent'anni declinata nelle versioni Spor-
twagon e Coupé &0. Infine, alcuni modelli dei
brand GM sono venduti in Australia, con il
marchio Holden, mentre alcune Holden sono
commercializzate in Inghitterra con il marchio
Vauxhall.

www. holden.com.au (M. R)
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Torana

Produzione 1967 - 1980
Carrozzeria Berlina

La Torana deburta sul mercaro australiano
nel 1967 con due carrozzerie, a due e a
guattre porte. (Juesta vettura deriva dalla
produzione curopea della General Motors,
in particolare dalle briranniche Vauxhall
Viva e dalla tedesca Opel Kadett. 1l motore
della prima serie & un 1,2 litri da 54 Cva
cui viene accoppiato un cambio manuale a
quattro rapporti © un automatico a tre
marce. La potenza del quartro cilindri
australiano sale nella Series 70 a 70 Cv,
grazie a un diverso albero a camme. La
seconda generazione arriva nel 1969 ¢
porta con se anche nuovi motori; un 1,6
litri a guattro cilindri, e quartro 6 cilindri in
linea da 2,25, 2,6, 2,85, e 3 litri. La terza
serie che debutta nel 1974 & ancora di pin
somigliante alle cugine europee nel frontale
e nella coda. Anche per questa versione

ACCIVAND VErsioni supermoiorizzate con o
propulsori V8 da 4,2 ¢ 5 litn. : ERE ol
1. Una Holden Torana del 1977
2. Il prototipo della Holden Torana GTR-X
con carrozzeria filante @ spigolosa e fari SCHEDA TECNICA
anteriori a scomparsa DIMEMSIONI
Lunghezza.......c.cocneeenrreeenns 1 4,095
Larghezza......cousesisisnrrerensens M1 1,600
AEZZE ....occonnieircsienssonennes M 1,382
3 ] TP R e |
FOCUS B e T
Il prototipo TT36 MOTORE
Alimentazione........ccconpene benzina
Cilindrata .....ceemrssnsrrerness 1159 &€
Nel 2004 la Holden presenta o | [Ty F e e = et It SRl 4
un NUOVO prototipo sportivo a cingue Potenza............cccoccciceee... B& Qy
porte chiamato Torana TT38, :
TR ST A e TRAZIONE ............co0nnenenne, ANtEFiOTE
V6 di 3600 cc. Annucinta CAMEBIO.........ccccorirermrnmnnnnn b MIARCE
per il 20086, il deburte sul mercato FREMI
di quesra verrura & continuamente Anteriore...........cccensveenenees @ QiSCO
rimandato nonostante Minteresse LE VERSIONI Posteriore....................... 8 tamburo
del pubblico dimostrato nei saloni Modello Produzione VELOCITA MASSIMA nd
australiani dove la Torana TT36 I Serie T ey e o et
viene esposta. 11 Sexie 1989 - 1873 PREZZO.........cocvnere. Dol lari 1,890
I Serie 1974 - 1980 N
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Monaro

Holden = | modelli

Produzione 1968 - 2005
Carrozzeria Coupé

La Monaro & una storica coupé per gli
australiani, che sono affezionati a questo
modello. E prodotta in due generazioni
successive dal 1968 al 1977, La produzione
viene poi interrotta e riprende nel 2001 ¢on
una terza serie costruita fino al 2005,
Questa vettura ha una chiara derivazione
americana e nelle prime due versioni ha
molto in comune con le Chevrolet Caprice.
Dall'inizio della commercializzazione in
Australia fino agli anni Ortanea adotta varie
evoluzioni dei motori V8 Big Block € Small
Block nelle cilindrate da 4,1 lieri, da 5 lirri e
da 5.7 litri. Olere ai sei cilindri in linea da
2,8 e da 3,3 litri. L'ultima generazione &
prodotra in due versioni di carrozzeria, una
dal 2001 al 2002 e la seconda dal 2003 al
2005, ed & anche la pil aggressiva
esteticamente. Caratterizzata da vistose
prese d'aria ricavate sul cofano, anche
questa adotta nella meccanica delle versioni
aggiornate dei VB GM.

Wl

FOCUS ]
L'ultimo prototipo

Mel 2004 viene presentato

un pratotipo della Monaro
sviluppato sulla base della Chevrolet
Lumina con il pil potente V8,

1. La Monaro GTS del 1969, una coupé
entrata nel cuore degli australiani

2. Una recente versione coupé della Holden
Monaro appartenente alla terza serie

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza....cooseereiesmssanacss M 4,834
Larghezza..........cccccoceveee. M 1,877
ARBZZA ......conivccnisnssmsnmnnnnees: M 1, 364
PORTE..........ccc00em wi
PESD ..o suinsnissssinssbcsamsnmsin, M| K
MOTORE
Alimentazione.......c.cceeeeee. DENZINA
Cilindrata........coccoummeunnenss S141 £E
CHIndrL G s sk By
POBBNZA......ccoeosirnmsmscinnsseees 1BE CW
TRAZIOME .........cccccrsvrnee. pOSteriore

mentre nel 2008 & la volta CAMBIO........ccocsssssrecceo... BUTOMaticO
della Coupé 0. Per iniziativa FREMI

dell'importatore inglese vengone ANRTIONe....cocmvvnerererenesnsssnns 8 AiSC0
realizzar alcuni esemplari, venduti LE VERSIONI POStEriONe..oviirisencennss @ tambure
con la denlnmint,!a:f.lilmg Monaro VXR Modello Produzione | yELOCITA MASSIMA..... 185 km/h
500, con il V8 della Corverte in I Serie 1968 - 1971 :
versione sovralimentata da 500 C, il Serie 1971-1977 | PREZZO-mwcen. Dollard 2,575

Il Serie 2001 - 2005




Holmes

La storia * Holmes « Holsman | L’Automobile 309

' Holsman

Canton
Stati Uniti
1917 - 1923

Piccola fabbrica che nasce a Canton, nel-
I'Dhio, nel 1917, specializzata nella rea-
lizzazione di vetture di prestigio con raf-
freddamento ad aria. La Holmes rimane in
vita per soli sei anni nei quali riesce ad ave-
re un inaspettate successo tante da con-
quistarsi il ruolo di una tra le Casa pil ac-
creditate a far concorrenza alla ben pid
forte e famosa Franklin. La Casa di Can-
ton, infatti, si specializza nella progetta-
zione di vetture a sei cilindri raffreddate
ad aria, gli stessi propulsori in cui & spe-
cialista la Franklin. Ben presto la Holmes
riesce a produrre e a vendere ben 500 au-
tomobili I"anno. Queste auto si distinguo-
no pil per la qualitd meccanica che este-
tica. Intorno ai primi anni Venti I'azienda
statunitense decide di allargare la gamma
con l'introduzione di nuove versioni,
Qltre alle consuete sei cilindri, nal 1922
vengono introdotte anche delle automobi-
li equipaggiate con un motore a quattro ci-
lindri. L'operazione non & redditizia, anzi
mette in serie difficoltd economiche
I'azienda. La Holmes nonostante gli sfor-
2i riesce a sopravvivere soltanto per altri
due anni. La societd dichiara bancaratta a
maggio del 1923,

Con lo stesso marchio c'é da ricordare an-
che un'altra piccola Casa americana in at-
tivitd per appena un anno (1906-1907).
Masce nell'East Boston e produce una pic-
cola vettura elettrica a due posti dotata di
un motore a due cilindri.

Chicago
Stati Uniti
1902 - 1909

La Holsman Automobile Company nasce a
Chicago nel 1902 per volere di Henry Hol.
sman, lui stesso progettista dei veicali.

La Casa statunitense & specializzata nella
produzione di buggy che raccolgono un
buon successo negli Stati Uniti tanto che
alcuni esemplari vengono commercializza-
tianche all’estero in modo particelare in In-
dia e in Australia. Le vetture Holsman
s'ispirano prettamente alle carrozze e,
quindi, si distinguona per le ruote alte e pri-
ve di pneumatici & la meccanica rudimen-

Una tra le prime Holsman del 1904,
Lo vetture prodotte della Casa statunitense
si ispirang chiaramente alle carrozze

tale. Queste auto sono equipaggiate con
maotori a due o quattro cilindri raffreddati
ad aria che sviluppano una polenza che va
dai 10 ai 26 Cv.

La trasmissione viene pid volte modificata:
prima & a fune poi a cavo d'acciao e infine
nel 1909 viene introdotta quella a cinghe in
cuoio. Lo stesso anng la Holsman decide di
cambiare attivitd e dedicarsi alla costru-
zione di vere e proprie vetture convenzio-
nali. Anche la ragione sociale muta e si tra-
storma in International Harvester,
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